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सं. टीएमपी21 / 2006 - सीसीटीएल. महापत्तन न्यान अधिनियम , 1963 ( 1934138 ) की 40 प्र 
करते हुए महापत्तन प्रशुल्क प्राधिकरण एतदारा संलग्न आदेशानुसार चेन्नई कंटेनर टर्मिनल लटे से क 
संशोधन के प्रस्ताव का निपटान करता है । 
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समय 
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. असा 
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. . . . 


. :... ! ... .. 


. . .. ...... मामला में टीएएमपी/21 /2006 - सोसाटील 


. 


चेन्नई कंटेनर टर्मिनल प्राइवेट लिमिदेड ( सीसीटीएल ) . 


. . . . 


... ..... .. . .... . . . 


. . . L . 


( मार्च, 2007 के 28वें दिन पारित किया गया) 


: : :: 


: . 


. 


- 


यह मामला चेन्नई कंटेनर टर्मिनल लिमिटेड ( सीसीटीएल) में इसके दल के मान के समय 


से 


TTA 


संबंधित है । 


2139 Gi/ 2007 
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सीसीटीएल के दरों के मान की पिछली बार समीक्षा और संशोधन मई, 2004 में किए गए थे । तत्कालीन विद्यमान द्वि -वर्षीय 
वैधता अवधि का अनुसरण करते हुए सीसीटीएल के दरों के मान की मई2006 में समीक्षा और संशोधन करना देय हो गए थे । सीसीटीएल ने अपने 
दिनांक 18 अप्रैल, 2006 के पत्र द्वारा अपना प्रस्ताव प्रस्तुत कर दिया था । 


3.1. 


सीसीटीएल द्वारा अपने प्रस्ताव में उल्लिखित मुख्य मुद्दों का सारांश नीचे दिया गया है : 
टर्मिनल की अभिकल्पित क्षमता 8.33,905 टीईयू है । सीसीटीएल ने अपनी क्षमता लगभग प्राप्त कर ली है , लेकिन यह अपनी 
प्रचालनात्मक दक्षता एवं क्षमता में सुधार लाने के लिए उपस्करों और भंडारण यार्ड को सुधारने / उन्नयन करने में अभी भी 
पूर्व- सक्रियता से निवेश कर रहा है । 


सीसीटीएल ने अपनी क्रेन उत्पादकता 2004 में 17.14 संचलन प्रति घंटा प्रति क्यूसी से बढ़ाकर 2006 की शुरूआत में 22 
संचलन से अधिक कर ली है । सुघरी हुई क्रेन उत्पादकता निम्नलिखित है : 


. .. - - 


- 


2004 


2005 


2006 


2007 


2008 


- 


- 


- . -. 


. 


. 


-. . 


- 


- 


६ 


सकल क्रेन दर ( प्रति घंटा 

17 . 14 18. 10 23 . 00 24 . 00 25 . 00 
प्रति क्चे क्रेन संचलन) 

.... -. - - - - . - ... - -- . 
पोत का फेरा लगाने का समय भी 2004 में 1.32 दिन से घटकर 2006 में लगभग 0. 9 दिन रह गया है । 
आयात कंटेनरों के ऑफ -डॉक सीएफएस तक 100 % सामूहिक संचलन से आयात कंटेनरों के रूकने के समय में कमी होने के 
कारण यार्ड में भीड़ - भाड़ लगभग पूर्णतया समाप्त हो जाएगी । 
सीसीटीएल ने कतिपय प्रशुल्क मदों को पुनः संरेखित करने तथा साथ ही नई प्रशुल्क मदों की शुरूआत करने का प्रस्ताव किया 
है , जो नए क्रियाकलापों की शुरूआत/ परिवर्तनों के कारण आवश्यक हो गई हैं | 


६ 


६ 


है 


( viii) 


सीसीटीएल के पास एक बहुत ही छोटा बैकयार्ड है तथा स्टोरेज यार्ड के आकार के कारण इसके प्रचालनों पर भारी दबाव पड़ता 
है । सीसीटीएल में आने वाले सामान्य आकार से बड़े आकार वाले कंटेनर ( ओडीसी) समरूप वर्गीकरण के सामान्य कंटेनर से 
कहीं अधिक भू- स्लॉटों का अधिभोग करते हैं । अतः यह प्रस्तावित है कि ओडीसी के लिए भंडारण प्रभार संबंधित कंटेनर द्वारा 
अधिभोग किए गए भू- स्लॉटों की वास्तविक संख्या पर आधारित किए जाएं । 
मान्यताप्राप्त ग्राहक कार्यक्रम की शुरूआत सीमाशुल्क विभाग द्वारा की जा रही है , जिसके द्वारा विभाग द्वारा मान्यता प्राप्त 
ग्राहकों के रूप में पंजीकृत आयातक एक पृथक श्रेणी का निर्माण करेंगे , जिन्हें आश्वस्त सुविधाकरण उपलब्ध कराया जाएगा । 
सीमाशुल्क विभाग को आशा है कि इस उपाय से कार्गो के ठहरने के समय में तथा ऐसे आयातकों के लिए लेन - देन लागतों में 
भारी कमी आएगी । यह प्रस्ताव किया गया है कि मान्यताप्राप्त ग्राहक कार्यक्रम के अंतर्गत कंटेनरों , जो 3 दिनों के भीतर 
टर्मिनल से बाहर नहीं निकले हैं , को सीसीटीएल द्वारा सामान्य आयात स्टेकिंग क्षेत्र में अंतरित कर दिया जाएगा तथा इस प्रकार 
अतिरिकत लिफ्ट ऑन/लिफ्ट ऑफ तथा/ अथवा अंतरण प्रभार , जो भी लागू हों , प्रभारित किए जाएंगे । 
निर्यातक द्वारा कार्गो के धूम्रीकरण को सुकर बनाने के उद्देश्य से सीसीटीएल ने इन कंटेनरों के लिए विशेष भंडारण स्लॉट अनुमत 
किए हैं । सीसीटीएल प्रति ( 40 ) कहेनर 2000/- रुपए प्रभारित कर रहा है . क्योंकि इस गतिविधि में रीफर प्लेटफार्म पर समर्पित 
स्टॉक आवंटित करना अंतर्ग्रस्त है ताकि निर्यातक का अभिकर्ता कंटेनरों को अंतरित करने तथा उसे भू - स्तर पर लाने की प्रतीक्षा 
किए बिना कंटेनर तक सहजता से पहुंच सके । सीसीटीएल का प्रस्ताव अब इस प्रभार को अन्य प्रशुल्क मदों के लिए प्रस्तावित 
सामान्य वृद्धि के समनुरूप 2000/ - रुपए प्रति बाक्स से बढ़ाकर 2320/ - रुपए प्रति बाक्स करने का है । इस सुविधा का स्वागत 
किया गया है तथा तम्बाकू निर्यात व्यापार जगत द्वारा इसकी काफी सराहना की गई है । 
टर्मिनल में लदान या उत्तराई के लिए आने वाले किसी अघोषित ओडीसी के लिए भू- स्लॉटों की संपूर्ण पूर्व- आयोजना एवं पुनर्गठन 
अपेक्षित होगा । अतः यह प्रस्ताव है कि खतरनाक कंटेनर की घोषणा न किए जाने के लिए वर्तमान में प्रयोज्य प्रभार के समरूप 
एक विशेष प्रमार अघोषित अधिक आकार वाले कंटेनरों पर भी प्रयोज्य किया जाए । 
सीसीटीएल फोर्कलिफट के प्रयोग द्वारा दिनों के प्रहस्तन के लिए 100/ - रुपए प्रति बिन का एक बहुत ही नाममात्र का प्रहस्तन 
प्रभार प्रस्तावित किया गया है । . 
चूंकि आईसीडी कंटेनरों का औसत रूकने का समय अब 4 दिन से कम हो गया है . वर्तमान में अनुमत 15 निःशुल्क दिवस बहुत 
अधिक प्रतीत होते हैं । अतः आईसीडी निःशुल्क दिवसों को 15 दिन से घटकर 10 दिन करने का प्रस्ताव है । 
सीसीटीएल ने अत्यधिक उग्र रूप से प्रशुल्क पूर्वानुमान की संपूर्ण अनुमानित अवधि में 12 % की बाजार वृद्धि की परिकल्पना की 


है । 
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thi) नई पतन पर पूसरे टर्मिनल के जनवरी 2008 में शालू होने की बात है । हम है कि वर्ष 2008 में , अगला नया टर्मिनल 
. .. कुल उपसा प्रमात्रा के 30 % का अभिग्रहण करेगा । इसके परिणामस्वय, सादीएल में प्रभा पाटकर 8005206 

जाएगी । वर्ष 2009 में भए टर्मिकस का असाकार 35 % हो जाएगा तथा इसीलिए सीसीटीएल 118081 टीई की मात्रा 

हासिल कर लेगा । 
exiv) वर्ष 2008 के लिए औसत विनिमय दर 1 अमरीकी डॉलर = 44 .50 रुपए अनुमानित की गई है । 


. 


. 


. 


. 


. 


3. 2 . 


तदनंतर , सीसीटीएल ने द्वितीय कंटेनर टर्मिनल के आरंभन की तिथि में परिवर्तन तथा अप्रैल,2008 में अपोलक प्रकार के 
प्रस्तुतीकरण के पश्चात समय के व्यपगत हो जाने के आधार पर मिनांक 31 अक्तूबर 2006 के अपने पत्र के तहत एक समिति प्रस्तुत किया 
है । सीसीटीएल ने अगस्त 2006 तक वास्तविक आंकड़ों को विचार में लेते हुए लागत विवरण भी अपतन करलिए 

. . ..... 


3.3 


सीसीटीएल का संशोधित प्रस्ताव इस प्रकार है : 


. 


: : : : 


। 


: : . . 


. . 


. 


इसने विद्यमान प्रशुल्क की तुलना में सभी प्रशुल्क मदों पर 11 % की वृद्धि का अनुरोध किया है . दिनांक 18 अप्रैल, 20 
अपने प्रस्ताव में इसने 18 % की वृद्धि का अनुरोध किया था) । 
टीईयू मैं कंटेनर यातायात से जुडी स्थिति निम्न प्रकार है : 
वर्ष 

कटेनीमा ( संसोमिता टीमकी 
2004 

599980 

700107 
2006 .. . 

813291 
- 2007 (अनुमानित ) .. 

914952 
2008 ( अनुमानित) । 

865521 
2009 ( अनुमानित ) 

749386 


2005 .. 


. . . . . . .. 


. 


. 


. 


- 


आयात तथा निर्यात कंटेनरों के लकन के वास्तविक समय के आधार पर वर्ष 2000 में इस मत 


w . 


417202ीईयू 


. :: . 


: . : : . 


... ... . 


.. सीसीटीएल द्वारा प्रस्तुत संशयित मागत विवरणों में यथा प्रतिविम्बित मितीय स्थिति निम्न प्रकार है :- . 


. 


: . 


: 


- - .. . -. । ..- - . . . 


- . 


.. . .. 


. .. 


. 


. 





. . . 


प्रस्तावित 


. . विद्यमान . . : प्रस्तावित 

. दरों .. . दरों 


विधानान . 

दरों 


दरों 


- 


" -. - - - . . .. . 


. . . 389 . 


12. 23 % 


1 . 
2. 
3. 


2004 . . 
2005 
2006 


. 17409 : : .-. .. 17409 

- 18756 . 18758 
. . . : 21114 214 


". . ::. 389 
... : ( 60 ) 

167 


- 0 . 32 % . 


• 


167 . 


0.79 % 


. 


. 


. . 


. 


2. 23 % 
- 0. 32 % 

0 . 79 % 
* 0 . 87 % 

5. 83 % 
* 1. 24 % 
. - 9. 94 % .. . 


4. 
.. 5. 

6. 


. 


2007 
20ve 
2009 


22788 : 2 2 ( 278) 
2 147820611352) . 
. 18522 20580 3 485 ) 


1475 
298 


- 1: 21 % . 
- 8. 29 % . . 
- 18. 82 % . 


( 2047) 


: 


+ -- - - - - 


- 


- - - - . ... .. . . - . - - . . . . . . 


. . . . 


- 


- - 


- 


- 


- - 


. 


... ... . .... ... . 

MTON 6113) . . : ( 270) 

- 8 . 16 % . . -- 0 . 40 % , 
___ औसत 

__ निर्धारित परामर्ती प्रक्रियाविधि के अनुसार , समर्थक यारों सहित प्रस्ताव , संपावत प्रयोक्ता संगठनों को उनकी टिप्पणियों के लिए . 
अग्रेषित किया गया था । मुल प्रस्ताव पर प्रयोजन संगठनों से और टिप्पणियां मुनः जानकारी के रूप में सीसीटारल को अग्रेरित की गई थी । 


4 .1 . . . . .. 


: : 


: THE 


योक्ता स 
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. 


. . 


कामयाक 


. . . 


. . 
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. ITL 


.. 


. :: . 


1 . 87 . 


. . 


4 . 2. . . . सीसीटीएल का संशोधित प्रस्ताव सीएचपीटी तथा प्रयोक्ताओं को भी हमारे दिनांक 6 नवम्बर 2006 के पत्र द्वारा परिचालित किया 
गया था । प्रयोक्ता संगठनों से प्राप्त टिप्पणियां पुनः जानकारी के रूप में सीसीटीएल को अग्रेषित की गई थीं । सीसीटीएल ने प्रयोक्ता संगठनों की .. 
टिप्पणियों के उत्तर भी दे दिए हैं । : 
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5. 1. 

प्रस्ताव की आरंभिक संवीक्षा के आधार पर सीसीटीएल से हमारे दिनांक 18 सितम्बर 2006 के पत्र के तहत विभिन्न मुद्दों पर 
निम्न जानकारी/ स्पष्टीकरण प्रस्तुत करने का अनुरोध किया गया । सीसीटीएल ने दिनांक 27 अक्तूबर 2006 के पत्र के तहत अपना उत्तर दे दिया है । 
हमारे द्वारा पूछे गए प्रश्न तथा सीसीटीएल द्वारा दिए गए उत्तर नीचे सारणीबद्ध किए गए हैं : 


०० टीएएमपी द्वारा पूछे गए प्रश्न 

सीसीटीएल द्वारा दिए गए उत्तर 

. . . . .. .. . .. - -.- . .. . .. . 
सामान्य : 
संशोधित प्रशुल्क दिशानिर्देशों में यह निर्धारित किया पिछली प्रशुल्क समीक्षा के दौरान उत्पादकता वर्ष 2003 में प्रति क्रेन प्रति घंटा 
गया है कि प्रशुल्क उत्पादकता के न्यूनतम स्तरों के . 17 संचलनों के दर से बढ़कर जनवरी से अगस्त 2006 के दौरान प्रति क्रेन प्रति 
साथ संबद्ध होना चाहिए | कृपया , उत्पादकता के उन । घंटा 21 संचलन हो गई है । सीसीटीएल का प्रस्ताव वर्ष 2007 में प्रति क्रेन प्रति 
न्यूनतम स्तरों को निर्दिष्ट करें जिन्हें संबंधित प्रशुल्क घंटा 22 संचलनों , वर्ष 2008 में 23. 50 संचलनों प्रति क्रेन तथा वर्ष 2009 में 
मदों को शामिल करने वाली शर्तों के रूप में दरों के प्रति घंटा प्रति क्रेन 25 संचलनों की उत्पादकता पर दरों के संशोधित मान के 
मान में शामिल किया जाएगा । 

लिए उत्पादकता के न्यूनतम स्तरों को संशोधित करने का है | 


औसत सकल क्रेन दर का परिकलन पुरानी क्रेनों के लिए क्रेन उत्पादकता का 
परिकलन वर्ष 2004 में 11 संचलन प्रति घंटा तथा वर्ष 2006 में 12 संचलन 
प्रति घंटा मानकर किया जाता है । नई क्रेनों की उत्पादकत्ता वर्ष 2004 में 19 
संचलन प्रति घंटा तथा वर्ष 2006 में 23 संचलन प्रति घंटा थी । 


प्रति घंटा 22 संचलनों की संशोधित औसत सकल क्रेन दर का परिकलन वर्ष 
2007 से 2009 के दौरान पुरानी क्रेनों की उत्पादकता में आगे और संभावित 
गिरावट तथा वर्षांत 2007 के दौरान एक नई क्रेन के वर्धन के कारण उच्चतर 
उत्पादकता को विचार में ले कर किया गया है । 


कृपया, बताएं कि क्या संदर्भाधीन वर्तमान प्रशुल्क . प्रशुल्क दिशानिर्देशों से कोई विपथन नहीं किया गया है । तथापि, लागत मदों के 
प्रस्ताव का निर्माण करते समय संशोधित प्रशुल्क लिए मूल्यवृद्धि का अनुमान भावी वर्षों में व्ययों के स्वरूप तथा प्रत्याशित वृद्धि के 
दिशानिर्देशों से कोई विपथन हुआ है । 

रूढ़िवादी अनुभानों के कारण 4. 5 % से उच्चतर दरों पर लगाया गया है । 


सीसीटीएल ने बताया है कि उसकी कीमत निर्धारण 
कार्य नीति लागत आधारित होने के अलावा निष्पादन 
आधारित है । कृपया , यूनिट कीमत पर निष्पादन में 
प्रत्याशित सुधार के प्रभाव को दर्शाएं । 


विगत अवधि में सीसीटीएल का बेहतर कार्यनिष्पादन समुचित रूप से आरंभन से 
प्रहस्तित प्रति टीईयू की अपचित लागतों में प्रतिबिम्बित हुआ है । वर्धित 
उत्पादकता तथा प्रक्रिया सुधारों के परिणामस्वरूप ग्राहक को समग्र दक्षता लाभ 
प्राप्त हुए हैं । उत्पादकता लाभों के परिणामस्वरूप यानों का त्वरित क्रमावर्तन 
संभव हुआ है तथा प्रक्रिया सुधार विद्यमान अवसंरचना से प्रहस्तन किए जा रहे 
उच्चतर धूपुट में परिगामी हुए हैं । लागत से अधिक के दृष्टिकोण पर नियत 
प्रशुल्क से कुशलता लाभ प्रतिधारित नहीं रहते तथा स्वचलित ढंग से सीधे कीमत 
निर्धारण में अपवर्तित हो जाते हैं | 


इसके अतिरिक्त प्रति यात्रा अप्रत्यक्ष लागत बचत नीचे दर्शाई गई है: 
1800 कंटेनरों की प्रति यात्रा संचलन गणना तथा नौकर्षण द्वारा 2. 5 की क्रेन 
सघनता को सुकर बनाते हुए प्रति क्रेन प्रति घंटा 18 संचलनों की दर पर यान 
को वांछित विनिमय पूरा करने के लिए गोदी में 40 घंटे रूकना पड़ेगा । उसी 
संचलन गणना तथा क्रेन सघनता के साथ प्रति क्रेन प्रति घंटा 22 संचलनों की 
दर पर यान को वहां केवल लगभग 32 घंटे रूकना पड़ेगा, जिससे नौवहन लाइन 
पर चार्टर किराए, बंकर लागतों तथा गोदी किराया प्रभारों पर प्रति यात्रा 8 घंटे 
की बचत होती है । इस प्रकार के विनिमय के लिए विशिष्ट लगभग 22500 
जीटी के यान को परिकल्पित करते हुए प्रति वर्ष ( 52 यात्राएं नौवहन लाइन को 
उपार्जित बचत के ब्योरे नीचे दिए गए हैं : 


लागत सीर्ष 


प्रति घंटा दर 
( अमरीकी डालर) 


प्रति क्रेन/ घंटा 18 संचलनों 
तथा 22 संचलनों के बीच बचत 
प्रति यात्रा प्रति वर्ष 
( अमरीकी ( अमरीकी 
डालर) 

डालर) 
10, 000 5 , 20 , 000 
7 ,000 

3, 64 , 000 


चार्टर किराया 
बंकर लागत 


1, 250 
875 


.. 


... 


::. 


... 
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भारत का राजपत्र 


असाधारण : .. . 


1175 सालर 
टा पर 5 टन 
गोदी किराया .. . 05 
( 0.00289/ .. . .. . .. 
आरटी / घंटा) 


. . ... . . .... . 
: . : . . . . . . ... .. . 

- 580 : . . . . . 27 ,040 
. . . .. . . . .. 
. . . . .. . . . . 

17 ,5209 , 11 ,040 


जल अनुमानित परिकसन के आधार पर सीसीटीएम के ग्राहक के लिए लागत 
बचत निम्नः प्रकार होगी :-. . . . . . .. ... ... .. . .. . 


विनिमय किया गया कंटेनर . . . 1800 नग . 
विनिमय किए गए टीईयू 2430 न . .. . . . . . . .. . . 

अनुमानित लागत पचत प्रति यात्रा . . . . . 8, 00, 000/ - रूपए 
• सीसीटीएल में प्रति टीई बपत - .: . . . . . 330/- रुपाए 

राजस्व के प्रतिशत के रूप में . . . .. . 12 % : .......... 


इससे स्पष्ट प्रदर्शित होता है कि सीसीटीएल द्वारा प्रस्तावित कीमत वृद्धि से 
नौवहन लाइन पर, जो हमारा प्रत्यक्ष प्राहक है , कोई परिणामी अतिरिक्त भार नहीं 
पडेपा । बदले में कारोबार कीमत निर्धारण नौवहन सेवाओं की मांग एवं आपूर्ति 
की अंतर्राष्ट्रीय बाजार शक्तियों के अध्याधीन है । सीसीटीएल में प्रचालनों के 
आरंभन से, चेन्नई पत्तन में आने वाली सेवाओं की संख्या वर्ष 2001 में 25 यान 
प्रति माह से बढकर वर्ष 2006 में 60 यान प्रति माह हो गई है । इसके 
. परिणामस्वरूप विकल्पों में वृद्धि हुई है तथा परिणामस्वरूप समुद्री भाडा दरों में 
प्रतिस्पर्धा आई है । 

. . .. . . .. .. 


कृपया, लागत विवरण के निर्धारित प्रोफार्मा में 
जनवरी- अगस्त,2006 के लिए वास्तविक यातायात 
तथा आय/ व्यय का विवरण प्रस्तुत करें । 
जनवरी- अगस्त ,2006 के लेखे आपके समदी 
लेखाकार द्वारा यथा प्रमाणित प्रस्तुत किए जाएंगे । 


सीसीटीएल ने जनवरी,2006 से अगस्त , 2008 तक वारसविक बांका प्रस्तुत कर 
दिए हैं, जो सनदी लेखाकार द्वारा प्रमाणित है । सीसीटीएल चेपुटि की है कि 
इसके वर्ष 2006 के अनुमान अगस्त 2008 तक वास्तविक आंकड़ों पर आधारित 
हैं तथा इसने आने वाले पा के अनुभाग में सम परिवर्तन कर दिए हैं । 


. 


(1 ) 


. . 


पहले दिए गए अनुमानों के साथ वास्तविक आंकड़ों 
की तुलना 
सीसीटीएल ने तकनीकी सेवा शुल्क के भुगतान के 
लिए वर्ष 2004 तथा 2005 के लिए 238 लाख 
रुपए तथा 276 लाख रुपए की राशि पर विचार 
किया है . । मई 2004 में प्रशुल्क संशोधन के 
प्रयोजनार्थ लागत मद के रूप में तकनीकी सेवाशुल्क 
के भुगतान की अनुमति नहीं दी गई । यह 
उल्लेखनीय है कि संसोधित प्रशुल्क दिशानिर्देशों के 
खंड 2. 8. 2 में निर्धारित शर्त के अध्याधीन पास- धू के 
रूप में तकनीकी सेवाशुल्क की अनुज्ञेयता 31 
मार्च 2005 को दिशानिर्देशों की अधिसूचना की तिथि 
से पूर्व-प्रभाव से प्रभावी हुई है । 


31 मार्च, 2005 से पूर्व प्रशुल्क नियतन के लिए दिशानिर्देशों में व्यय के रूप में 
तकनीकी सेवा शुल्क को विशिष्ट रूप से अननुसार ही किया गया था । यह तथ्य 
कि संशोधित दिशानिर्देश कतिपय सतर्ता के अध्याधीन तकनीकी सेवाशुल्क को 
अमुझेय व्यय के रूप में अनुसत करते हैं , पाप के रूप में तकनीकी सेवाशुल्क 
को अमुमत करने के तर्क को दर्शाते हैं । चूंकि , सीसीटीएल के मामले में संशोधित 
दिशानिर्देशों द्वारा यथा परिकल्पित आवश्यक शर्त पूरी होती हैं . वर्ष 2004 तथा 
2005 के दौरान अदा किए गए तकनीकी समाशुल्क को अनुमेय व्ययों के रूप में 
अनुमत करना चाहिए । चूंकि , व्यय पहले ही आवकर प्रधिकारियों द्वारा सुरक्षित 
दूरी के कठोर परीक्षण को पार कर चुका है , उसे एक पास के रूप में अनुमत 
कर दिया जाना चाहिए । संशोषित प्रशुल्क विनिर्देशों के संड़ 1. 4 . 2 के अनुसार 
फरवरी,1998 में अपनाएः पए पूर्ववर्ती दिशानिर्देश नए दिशानिर्देशों द्वारा 
अधिक्रमित हो गए हैं तथा इसीलिए नए दिशानिर्देश के आधार पर नवीन तकनीकी 
सेवाशुल्क को वर्ष 2004 तथा 2005 के लिए पास शू लागत माना जाना चाहिए । 
आस्तियों के मूल्याहास के प्रयोजनार्ध दिशानिर्देशों के खंड 2. 7 . 1 के अनुसार , 
प्राइवेट टर्मिनलों के मामले में मूल्यहास . सीधी रेखा विधि पर कंपनी अधिनियम 
द्वारा स्वीकृत जीवन मानकों के साथ अथवा रिआयत करार द्वारा निर्धारित मानदंडों 
के आधार पर, जो भी अधिक हो , स्वीकृत किया जाएगा । वर्तमान मामले में पंकि 
कंपनी अधिनियम द्वारा विनिर्दिष्ट मानदंड उच्चतर है, किसी समायोजन की 
आवश्यकता नहीं है। यहां यह उल्लेखनीय है कि आरंभिक व्ययों को बट्टे खाते 


(2) 
. 


. 


सीसीटीएल ने वर्ष 2004 तथा 2005 के लिए 233 
. लाख रुपए की राशि को आरंभिक व्यय के रूप में 

माना है । इस प्राधिकरण द्वारा पारित पूर्ववर्ती आदेशों 
. में कथित कारणों से आरंभिक व्ययों को संपूर्ण 
. परियोजना अवधि में विस्तारित किया गया था | संपूर्ण 
परियोजना अवधि में आरंभिक व्ययों को विस्तारित 


. 
.... - 
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डालने तथा कंपनी की नियत आस्तियों को बट्टे खाते डालने के लिए भिन्न -भिन्न 
तर्क नहीं दिए जा सकते । 


करने के लिए किए गए निर्णय के समनुरूप वर्ष 
2004 तथा 2005 , प्रत्येक के लिए 38. 28 लाख 
रुपए की राशि को मई, 2004 में सीसीटीएल प्रशुल्क 
की पिछली समीक्षा में आरंभिक एवं अपफ्रंट भुगतान 
के रूप में अनुमत किया गया | 


-----.. 


---- 


- 


सीसीटीएल ने शेयरधारक निधि पर 20 % प्रतिफल का संशोधित परिकलन 
संशोधित प्रपत्र सं09 में प्रस्तुत कर दिया है । 


---- 


- 


- 


- 


- 


सीसीटीएल ने क्षमता उपयोग के लिए समायोजित 
नियोजित पूंजी पर 15 % प्रतिफल को विचार में लिया 
है । यहां यह उल्लेखनीय है कि सीसीटीएल के दरों 
के मान की मई ,2004 में की गई समीक्षा में क्षमता 
उपयोग के लिए समायोजित शेयरघारक निधियों के 
20 % पर प्रतिफल अनुमत किया गया था । 
सीसीटीएल से अनुरोध है कि वह ऊपर किए गए. 
अवलोकन के आधार पर अनुमानों की तुलना में 
वास्तविक आंकड़ों की तुलनात्मक स्थिति की समीक्षा 
करे तथा पुनरीक्षित स्थिति प्रस्तुत करे । 


- 


- 


खंड 2. 13 के अनुसार , वास्तविक भौतिक तथा वित्तीय , दोनों प्रकार के निष्पादन 
में 20 % का अंतर होना चाहिए. ताकि प्रशुल्क संशोधित करते समय प्रतिसंतुलित 
करने हेतु विगत वर्षों में उपगत लाभ/ हानियों को प्रतिसंतुलित किया जा सके । 
विगत समीक्षा अवधि के दौरान यह देखा गया कि भौतिक निष्पादन में अंतर 
20 % की निर्धारित सीमा के भीतर रहा तथा इसलिए विगत निष्पादन के कारण 
कोई समायोजन किए जाने की आवश्यकता नहीं है । 


- 


---- 


-- 


- 


- 


वर्ष 2004 तथा 2005 के लिए सीसीटीएल का क्षमता उपयोग 85 % से अधिक 
है तथा इसलिए यह पूर्ण प्रतिफल के लिए अर्हक है । यदि वित्तीय निष्पादन पर 
भी पृथक से विचार किया जाए तो आधिक्य वित्तीय प्रतिफल अनुमानों की तुलना 
में निर्धारित 20 % से अधिक नहीं है । 


इस प्राधिकरण ने दिनांक 4 मई , 2004 के अपने 
आदेश में वर्ष 2004 तथा 2005 के लिए 
नवम्बर ,2003 में 17 % की वृद्धि के साथ नियत 
अंतरिम प्रशुल्क की अनुमति जारी रखी । तथापि , 
कंटेनर भंडार प्रभारों में 100 % वृद्धि , खतरनाक 
कंटेनरों के भंडारण में 25 % वृद्धि तथा पोतांतरण 
प्रहस्तन प्रभारों में 10 % की वृद्धि मई 2004 में 
अनुमत की गई : सीसीटीएल से अनुरोध है कि वह 
मई ,2004 में अनुमत उपरोक्त वृद्धियों के संदर्भ में 
अनुमानित आय का अद्यतन करे तथा अनुमानों की 
तुलना में वास्तविक आंकड़ों की संशोधित तुलनात्मक 
स्थिति प्रस्तुत करे ! 


प्रशुल्क में वृद्धि के प्रभाव को 2004 तक तथा 2005 के वास्तविक लेखापरीक्षित 
. परिणामों में पहले ही अपवर्तित किया गया है । अनुमानों की तुलना में वास्तविक 

आंकड़े इन कार्यकलापों के लिए अर्जित वास्तविक राजस्व पर आधारित हैं । यह 
उल्लेख करना महत्वपूर्ण है कि नवम्बर 2003 में जहाजी कुली प्रशुल्क में 17 % 
की वृद्धि तथा भंडारण दरों में वृद्धि के बावजूद , सीसीटीएल के लिए प्रति टीईयू 
निवल वसूलियों में वर्ष 2005 तथा 2006 में केवल 2 % की वृद्धि हुई है , 
जिसका कारण प्रतिकूल कार्गो मिश्र कंटेनरों की संख्या में 40 कंटेनरों की 
अधिक संख्या तथा सीसीटीएल में कुशल प्रचालनों के कारण टर्मिनल से बक्सों 
की अपेक्षाकृत तीव्र निकासी के कारण परिणामी निम्नतर भंडारण आय है । इससे 
यह स्पष्टतया प्रदर्शित होता है कि सीसीटीएल से कारोबार की प्रति टीईयू लागत 
में वर्ष 2003 से कारोबार की प्रति टीईयू लागत में वर्ष 2003 से अत्यधिक 
सीमांतिक वृद्धि हुई है । 


JLTU 


Bee 


वित्तीय / लागत विवरण : 
क्षमता 
सीसीटीएल द्वारा प्रस्तुत क्षमता परिकलन याई क्षमता 
या क्वे क्रेन क्षमता जो भी निम्नतर हो , पर निर्भर है । 
| पुन : यार्ड क्षमता भू - स्लाटों , स्टैक की ऊंचाई , 
उपयोग , " चरम आवश्यकता के समय तथा ठहराव 
दिवसों पर निर्भर है । इस संदर्भ में कृपया बताएं कि 
मिन्न भू - स्लॉटो , भिन्न स्टैक ऊंचाइयों तथा उपयोग की 
भित्र प्रतिशतता अपनाने का क्या कारण है | 120 % 
चरम आवश्यकस के अपवर्तन को विचार में लेने का 
आधार भी बलारा : 


प्रत्येक प्रकार के कंटेनर के लिए आवंटित किए जाने वाले भू - स्लॉटों का निर्धारण 
आयात/निर्यात अनुपात तथा कंटेनरों की इन श्रेणियों में से प्रत्येक के ठहराव के 
समय के आधार पर किया जाता है । चूंकि , आयात/निर्यात अनुपात लगभग 
52 % / 48 % है , जबकि निर्यात कंटेनरों के लिए 5. 75 दिनों के ठहराव समय की 
तुलना में आयातों के लिए ठहराव समय केवल लगभग 2. 5 दिन है, इस विशिष्ट 
प्रमात्रा मिश्र की व्यवस्था करने के उद्देश्य से आयात कंटेनरों की तुलना में निर्यात 
कंटेनरों को अधिक भू- स्लॉट आवंटित करने पड़ते हैं । 


स्टैक की ऊंचाई यार्ड की भार सधनता पर निर्भर करती है । यार्ड के कुछ भागों 
में केवल 3- उच्च वाली स्टैकिंग की ही क्षमता है । 


स्टैक उपयोगिता यार्ड की पूर्ण क्षमता तक विशिष्ट प्रकार के कंटेनरों का भंडारण 
करने की क्षमता द्वारा अभिशासित है । ऐसा खतरनाक कंटेनरों के साथ 
आईएमओ द्वारा यथा निर्धारित पृथक्करण अपेक्षाओं का अनुरक्षण करने के उद्देश्य 
से तथा कार्गो के मानक आईएसओ आयामों को पार करने के कारण ओडीसी 
कंटेनरों के बारे में संभव नहीं है . जो संलग्न भू-रलॉटों का प्रयोग करने में 
परिणामी असमर्थता के कारण निम्न स्टैक उपयोगिता में परिणामी होता है । अतः 


. 


[ भाग IH - खण्ड4 ] 


. 


. . 


. भारत का राजपत्र : असाधारण : 


इन कंटेनरों की स्टक उपयोगिता सामान्य कंटेनरों की तुलना में काफी सार 
है , जिनके बारे में मानक 85 % उपयोगिता कारक को विचार में लिया जाता है । 


याई स्थान के लिए अचानक मांग हेतु चरम आवश्यकता के समय के कारक को 
भी निम्न के कारण ध्यान में रखा गया है : 


( क) 


अपने आयोजित कार्गों में यानों का आगमम , जिसके लिए अतिरिक्त 
आयात एवं निर्यात कंटेनर भंडारण स्थान की आवश्यकता अंतर्हित 


कंटेनर प्रमात्रा में मौसमी परिवर्तनों के कारण । 


1 


. 


जनवरी से सितम्बर 2006 की अवधि के लिए औसत चरम सीमा यार्ड वस्तु - सूची 
दर्शाती है कि 120 % घरम आवश्यकता कारक का आंकड़ा विगत नौ महीनों के 
दौरान अवलोकित वास्तविक चरम आवश्यकता की तुलना में अत्यंत लकिवादी है । 
जुलाई , 2006 के उस विशिष्ट दिन निम्नतम चरम आवश्यकता 127 % है । हमें 
यार्ड के भीतर ही अतिरित अंतरण का सहारा लेकर 120 % से अधिक की चरम 
आवश्यकता का प्रबंधन करना पकता है । 


, 


। 
. 


. 


. 


यार्ड क्षमता के परिकलम के संदर्भ में कृपया निम्न को सीएचपीटी से अधिग्रहीत याई में कुल 3,546 अग्लॉट से तथा यह केवल 
स्पष्ट करें : 

3- उच्य स्टैकिंग में ही सक्षम था , जाकि संपूर्ण पुनर्समा के पश्चात ही (पुराने . 
सीसीटीएल ने बताया है कि यह भंडारण यार्ड ( अहाते ) आपात सीएफएस द्वारा अधिनु सोत्र सहित) यार्ड में 3960 भू- सॉट होंगे, जो 
की प्रचालनात्मक कुशलता तथा क्षमता में सुधार करने 4 - उच्च स्टैकिंग में सक्षम होंगे । इस प्रकार यार्ड की क्षमता पुनर्सगजा के एक बार 
के लिए इसकी पुनःसज्जा/ उन्नयन में निवेश कर रहा पूर्ण हो जाने पर 675,600 टीईयू प्रति वर्ष से बढ़कर 941,720 टीई हो 
है । कृपया, सूचित करें कि भंडारण अहाते की : जाएंगी । 
पुनर्सज्जा / उन्नयन को किस प्रकार यार्ड क्षमता के . 
निर्धारण में अपवर्तित किया गया है । 

वर्ष 2005 के दौरान सीसीटीएल ने 1026 भू -स्लॉटों की युगसंज्या पूर्ण कर ली , 
जिससे यह यार्ड वर्ष 2006 में अपनी मामता को 823,503 टीयू से बनाकर 
862, 978 टीईयू करने में समर्थ हो गया , जिसका कारण इन भू - स्वादों के 4 . 
तक की ऊंचाई तक प्रयोग किए जाने योग्य हो जाना था । 2006 में 
सीसीटीपीएल ने 432 भू- स्लॉटों की पुनर्सज्जा पूर्ण कर ली तथा वर्षात तक यह 
अन्य 228 भू-स्लॉटों की पुनर्सज्जा पूर्ण कर लेगा । इससे सीसीटीएल की यार्ड 
क्षमता वर्ष 2007 में बहकर 918, 650 टीईयू हो जाएगी । वर्ष 2007 में 
सीएचपीटी से अभी अधिग्रहीत किए जाने वाले तथा अभी पुनर्सज्जित किए जाने 
वाले ( 384 भू -स्लॉट) पूर्ण किए जाएंगे 1 इससे वर्ष 2008 में उपलब्ध यार्ड क्षमता 
918,650 टीईयू हो जाएगी । 


इस प्रकार सीएचपीटी से अधिग्रहण के समय 675 ,600 टीईयू प्रति वर्ष की यार्ड 
क्षमता वर्ष 2007 में पुनर्सज्जा के पूर्ण हो जाने पर 941,720 टीईयू हो जाएंगी । 

वर्ष 2007 तथा 2008 के दौरान उद्भूत होने वाली प्रमात्रा वृद्धि के प्रहस्तन के 
लिए यह निवेश नितांत आवश्यक है । 


( ख) 


अभिकल्प समता क्ये क्षमता पर निर्भर है , जैसाकि टर्मिनल का गोदी अधिभोग 100 % नहीं होता । इसलिए, क्रेन क्षमता तथा प्रतिवर्ष 
सीसीटीएल द्वारा प्रस्तुत परिकलनों से देखा जा घंटों की कुल संख्या के आधार पर क्रेन उत्पादकता का परिकलन करना सही. 
सकता है । इस संबंध में यह देखा गया है कि नहीं है । 
सीसीटीएल ने अपनी क्रेन उत्पादकता में सुधार होने . . . 
का अनुमान लगाया है, जो वर्ष 2004 में प्रति घंटा क्रेन दर का परिकलन जहाज पर कार्य किए गए वास्तविक क्रेन घंटों तथा किए 
प्रति क्रेन 17.14 संचलनों से बवकर वर्ष 2008 में गए संचलनों के आधार पर किया जाता है । तथापि , नौका का प्रहस्तन करते 
प्रति घंटा प्रति क्ये क्रेन 26 संघलन हो जाएगी । समय सीसीटीएल में उतराई तथा लदान के लिए नौतल पर कंटेनरों के नौकर्षण 
तथापि , क्ये क्रेन क्षमता परिकलन पाते हैं कि तथा जहाज की लंबाई के कारण सभी नियोजित क्रेनों का समान विभाजन हासिल 
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सीसीटीएल द्वारा विभिन्न प्रकार की क्रेनों के लिए प्रति 
क्रेन प्रति घंटा केवल 6 . 94 . 10.42 तथा 11. 50 
संचलनों पर ही विचार किया गया है । कृपया स्थिति 
को स्पष्ट करें तथा यदि आवश्यक हो तो क्षमता 
आकलन को संशोधित करें । 


करना संभव नहीं है । इसके अतिरिक्त , गियर्ड यान भी टर्मिनल में आते हैं , जो 
निम्नतर उत्पादकता दरों में परिणामी होते हैं , क्योंकि क्रेन को जहाजों के गियर 
के दोनों ओर स्टैकों पर संचलन करते समय ऊपर उठना पड़ता है । इस प्रकार 
क्रेन. दर का परिकलन किसी जहाज पर क्रेन के नियोजित किए जाने के दौरान 
जहाज पर नौतल पर लादे गए/ उतारे गए बाक्सों की वास्तविक संख्या के आधार 
पर ही किया जाता है । 


क्रेन को निरंतर नियोजित नहीं किया जा सकता, क्योंकि यान का आगमन तथा 
प्रस्थान शिपिंग लाइनों की गोदी अनुसूची द्वारा शासित होता है । वर्धित क्रेन 
उत्पादकता अनिवार्यतः गोदी पर यान के क्रमावर्तन समय को कम कर देती है , 
जिससे चेन्नई तक / से कंटेनरों के संवहन की समग्र लागत कम हो जाती है , 
जैसाकि ऊपर मद 3 में स्पष्ट किया गया है । 


इस प्रकार क्रेन उत्पादकता का हमारा परिकलन उद्योग मानकों के समनरूप है 
तथा उसमें संशोधन किया जाना आवश्यक नहीं है । 


( ग) 


वर्ष 2006 के लिए अनुमानित कंटेनर यातायात का । वर्ष 2007 में क्ये क्रेन के वर्धन पर सीएचपीटी से अधिग्रहीत कंटेनरों पर हासिल 
प्रहस्तन 7 क्वे क्रेनों की सहायता से प्रहस्तित किया निम्न उत्पादकता तथा चेन्नई में दूसरे टर्मिनल के चालू हो जाने पर वर्ष 2008 के 
जाना प्रस्तावित है । वर्ष 2006 से 2009 के लिए उत्तरार्ध तक प्रत्याशित प्रमात्राओं के प्रहस्तन की आवश्यकता के कारण विचार 
कंटेनर यातायात अनुगानों में वर्ष 2007 को छोड़कर किया गया है । वर्ष 2007 में सीसीटीएल में प्रहस्तन की जाने वाली 915000 
सभी वर्षों में अधोमुखी रूझान प्रस्तावित है । इस टीईयू की अनुमत प्रमात्रा का प्रहस्तन केवल एक नई क्वे क्रेन का वर्धन करके ही 
परिदृश्य में , सीसीटीएल ने एक क्रेन की अधिप्राप्ति किया जा सकता है । 
हेतु वर्ष 2007 के उत्तरार्ध में 31.58 करोड़ रुपए के 
निवेश का अनुमान लगाया है । इसके अतिरिक्त , वर्ष यह क्रेन पुरानी क्वे क्रेन के पुराने हो जाने तथा परिणामस्वरूप कुशलता एवं 
2009 के दौरान क्रेन की अधिप्राप्ति में निवेश किए विश्वसनीयता में कमी हो जाने के कारण प्रत्याशित निम्न निष्पादन के लिए 
जाने हेतु 23.55 करोड़ रुपए की अतिरिक्त राशि का उत्तरोत्तर वर्धनात्मक क्षतिपूर्ति करेगी । 
निवेश प्रस्तावित है । गलांकि वर्ष 2007 में क्रेन के 
वर्धन को सीसीटीएल ने क्षमता परिकलन में विचार में 

कार्य किए किए गए उत्पादकता 
ले लिया है , वर्ष 2009 में प्रस्तावित वर्धन को क्षमता । 

गए घंटे संचलन 
अनुमान में शामिल नहीं किया गया है । कृपया स्थिति 
की समीक्षा करें तथा टर्मिनल की अभिकल्प समता को सीसीटीएल - 

19, 636 429 , 397 21. 90 
संशोधित करें । 

- नई क्वे क्रेन 


- 
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12. 14 


सीएचपीटी - 
पुरानी क्वे क्रेन 


--... 


-- 


जनवरी से सितम्बर ,2006 के दौरान नई क्वे क्रेन तथा पुरानी सीएचपीटी क्वे क्रेन 
द्वारा प्रहस्तन की गई प्रमात्रा प्रदर्शित करती है कि पुरानी क्वे क्रेनें दर्मिनल की 
समग्न उत्पादकता को प्रभावित कर रही हैं । नई फ्रेन हमें उत्पादकता संख्या में 
वांछित वृद्धि हासिल करने में सहायता करेगी । । 


.। 


.. 


. 


.. 


. 


.. 


वर्ष 2007 तथा 2008 के दौरान उच्चतर अनुमानित यातायात हासिल करने के 
उद्देश्य से गोदी अधिभोग को बढ़ाया जाना होगा । इससे सभी उपलब्ध क्वे क्रेनों 
का वर्धित उपयोग आवश्यक होगा । साथ ही पुरानी क्वे क्रेनों की बढ़ी हुई 
अनुरक्षण की आवश्यकता की पूर्ति हेतु तश्या चरम आवश्यकता के प्रहस्तन में 
समर्थ बनने हेतु अतिरिक्त क्रेन युक्तिसंगत है । यह उल्लेख करना महत्वपूर्ण है कि 
नई वचे क्रेन से भी वर्ष 2007 से 2009 के दौरान क्वे स्थल पर उपकरण का 
उपयोग 60 % से काफी अधिक होगा | 


-. 


दो पुरानी क्ये क्रेनों की वय पहले ही 16 वर्ष पूर्ण हो चुकी है तथा वे समाप्ति की 
ओर अग्रसर है । साथ ही , वर्ष 2010 में 2 पुरानी क्चे क्रेनें बेकार हो जाएंगी , 
सीसीटीएल के पास वस्तुत :. केवल 6 क्वे क्रेनें होगी , जो चेन्नई में प्रचालनरत 
द्वितीय टर्मिनल से तब प्रत्याशित प्रमात्रा का प्रहस्तन करने में सक्षम होगी । दो 
पुरानी क्वे क्रेनों द्वारा मिलकर वर्ष 2007 में लगभग 1 , 49.600 टीईयू का 
प्रहस्तन किए जाने की आशा है , जो वर्ष 2008 में और कम होकर 1, 23 , 300 


[ भाग III - खण्ड 4 ] 


भारत का राजपत्र : असाधारण . . 


टीईयू हो जाएगी । क्वे क्रेन में इस वर्धन से टर्मिनल की क्षमता में वृद्धि होगी तथा 
यानों पर विश्वसनीय क्रेनों के नियोजन में भी वृद्धि हो जाएगी, जिससे क्रेन 
उत्पादकता में वृद्धि होगी, जिसके परिणामस्वरूप यान क्रमावर्तन समय में कमी 
आएगी तथा इस प्रकार हमारे ग्राहकों को पहले ही उपधित हो रही बचत में वृद्धि 
होगी । 


नई क्वे क्रेन के चालू होने के परिणामस्वरूप क्षमता में वृद्धि होगी. जैसाकि क्षमता 
उदाहरण में पहले ही स्पष्ट किया जा चुका है । किन्तु सीएचपीटी से अधिंग्रहीत 
वर्तमान 4 आरटीजी की अवधि 2009 में पूरी हो जाएगी । अतः इन आरटीजी 
को अनिर्वायतः 2009 के आरंभ में प्रतिस्थापित किया जाना होगा । सीएचपीटी के 
साथ लाइसेंस करार की भी यह अपेक्षा है कि सभी आस्तियों को जीवन मानदंडों 
के पूर्ण हो जाने पर प्रतिस्थापित किया जाए । इस प्रतिस्थापन के परिणामस्वरूप 
क्षमता में कोई परिवर्तन नहीं होगा , क्योंकि क्षमता अबरोध यार्ड है तथा यार्ड 
उपकरण नहीं । साथ ही , संशोधित दिशानिर्देश के खंड 2 .7 . 2 के अनुसार संपूर्ण 
पूंजीगत लागत अनुमत की जाएगी. यदि आस्ति का प्रतिस्थापन करार के अनुसार 
किया जाता है । 


वातात्यास : 
देश में सामान्य आर्थिक वृद्धि तथा कंटेनर व्यापार में 
वृद्धि के रूझान की पृष्टभूमि में वर्ष 2004 की तुलना 
में वर्ष 2005 में 17 % यातायात वृद्धि को कम करके 
वर्ष 2006 से 2009 के लिए 12 % की एक समान 
यातायात वृद्धि के कारण | 


चेन्नई कंटेनर प्रमात्राओं में पिछले 4 वर्षों से लगभग 100,000 टीईयू प्रति वर्ष, 
की औसत वृद्धि हो रही है, जिसमें संबंधित वर्षों में अंतर केवल सीमातीय ही हैं । 
विगत चार वर्षों के दौरान संपूर्ण संख्या में वृद्धि संक्षेप में निम्न प्रकार है : 


. . . प्रमात्रा 


प्रमाना टीईयू 000 
विवर्षी 
तुलना में द्धि 


. 


2002 . 

2003 
• 2004 
. 2005 
Mos 


. . 


. 


396 
493 
600 
700 


. 
107 . 
100 .. 


! . 


. 


--------. 


. 


--. 


इसे ध्यान में रखते हुए, वर्षानुवर्ष अमात्रा वृद्धि 2007 में 1, 027000. टीईयू 
2008 में 114,000 टीईयू तथा 2007 में 124,000 टीईयू मानी गई है । यह 
स्वयं में ही एक अधिक अभिवृद्धि अनुमान है । वर्षानुपर्ष औसत वृद्धि दर मूल 
प्रस्ताव में 12 % से बढ़ाकर 2007 एवं 2008 में 12. 5 % या 2009 के लिए 
12 % की गई है । वर्ष 2006 में हासिल कहीं अधिक उच्चतर आधार को देखते 
हुए यह वस्तुतः एक बहुत अधिक वृद्धि अनुमान है | 


आगे यह मानना चाहिए कि बक्ती आधार संख्या से वृद्धि की प्रतिशतता में गिरावट 
जारी रहेगी । 


i 


कृपया , सीसीटीएल द्वारा यथा अनुमानित . पहली हमने द्वितीय टर्मिनल के अंश को निम्न अनुमानों के आधार पर संशोधित करके 
जनवी,2008 तक सीएचपीटी में द्वितीय टर्मिनल के वर्ष 2008 में 12 % तथा वर्ष 2009 में 35 % कर दिया है : 
सूचित आरंभन के कारण वर्ष 2008 तथा 2009 में यह माना गया है कि द्वितीय टर्मिनल वाणिज्यिक प्रचालन पहली जुलाई , 2008 से 
क्रमशः 30 % तथा 35 % यातायात कमी के अनुमान . ही आरंभ करेंगा | द्वितीय टर्मिनल के लिए वित्तीय बोली 11 सितम्बर , 2006 को 
के आधार को स्पष्ट करें । । 

खोली गई थी तथा पीएसए सिकाल को उच्चतम बोलीदाता घोषित किया गया । 
अत: अत्यंत सावधानीपूर्वक यह माना गया है कि द्वितीय टर्मिनल 22 महीनों के 
भीतर वाणिज्यिक प्रचालन आरंभ कर लेगा । यह भी सापयात्रीपूर्वक माना गया है 
कि द्वितीय टर्मिनल 2008 के उत्तरार्ध में 20,000 टीईयू - प्रति माह का प्रहस्तन 

करेगा । वर्ष 2009 में द्वितीय टर्मिनल द्वारा कम से कम. 35 , 000 टीईयू प्रति 
. माह का प्रहस्तन किए जाने की आशा है । 


निम्न कारणों से यह एक अत्यंत सावधानीपूर्वक लगाया गया अनुमान है : 
( क ) द्वितीय टर्मिनल आपरेटर सहजता से यान गियर का नियोजन कर . के 
जुलाई, 2008 से काफी पहले वाणिज्यिक प्रचालन शुरू कर सकता है । संभवतः 
यह समझौता तिथि के 12 महीनों के भीतर प्रचालन आरंभ कर सकता है । अतः 
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वाणिज्यिक प्रचालनों के आरंभन के लिए 22 मा मानना प्रशुल्क प्रस्ताव में हमारे 
द्वारा लिया गया एक बहुत बड़ा जोखिम है । 


( ख ) चूंकि , प्रमात्रा देबई में पहले ही उपलब्ध है तथा लाइनें पहले ही बेनई 
कंटेनर टर्मिनल प्रा० लि में अा रही हैं . दु :: टर्मिनल आपरेटर को कुछ सेवाए 
आकृष्ट करने में अधिक प्रयास नही करना पड़ेगा, जिसके परिणामस्वरूप सहजल् ] 
से 40 ,000 से 50, 000 होईयू के बीच की जगात्रा की कमी हो सकती है । 


1 


( ग ) द्वितीय टर्मिनल अपरेटर की अक्रिय क्षमाः सीसीटीएल से काफी अधिक 
होगी, जिससे वे नए ग्राहकों को आकृष्ट कर सकेंगे । उदभवकारी कार्गो करेनर 
के साझे हिंटरलैंड के लिए भारी अतिरिक्त पन क्षमता वाली प्रमात्राओं में संभावित 
गिरावट के कारण विस्तार में व्यापार निकायों के अवलोकनों के प्रत्युत्तर में हम्गरे 
पूर्ववर्ती प्रस्तुतिकरणों में दिए गए हैं । 


वर्ष 2006 से 2009 के लिए सीसीटीएल के तामान तथा प्रस्तावित दरों के मान 
पर अनुमानित यालायात के संदर्भ में आग का विस्त परिकलन उपलब्ध कर 
दिया गया है . 


प्रचालन आय : 
इस प्राधिकरण द्वारा अपनाए गए प्रशुल्क प्रस्ताव के 
लिए निर्धारित मालपों के प्रपत्र 2 ख की टिप्पणी 3 में 
आपरेटर से यह अपेक्षा की गई है कि वह अनुमानित 
यातायात के संदर्भ में आय का विस्तृत परिकलन 
प्रस्तुत करे तथापि , सीसीटीएल द्वारा ऐसा कोई 
परिकलन अमल नहीं किया गया है । कृपया , 
सीसीटीएल के विद्यमान दरों के मान पर तथा 
विचाराधीन स : वर्षों के लिए दरों के मान पर 
प्रस्तावित दो के मान पर अनुमानित यातायात के 
संदर्भ में आय का विस्तृत परिकलन कंटेनर प्रहस्तन 
तथा भंडारण के लिए पृथक - पृथक प्रस्तुत करें | 


सीसीटीएल ने 7 अनुमान के लिए वर्ष 2006 के 
लिए तथा 2007 से 2009 की अवधि के लिए भिन्न 
विनिमय दर अनुनानित की हैं । यह उल्लेखनीय है 
कि मामले को अंतिम रूप देने के समय प्रवृत्त विनिमय .. 
दर को वर्ष 20106, 2007 , 2008 तथा 2009 के 
लिए आय के समान हेतु प्रयोज्य किया जाएगा । 
अनुमानों को पार्नम्मान प्रवृत्त विनिमय दर के संदर्भ में 
अद्यतन किया जागा । 


सीसीटीएल लिए अपने विनिमय दर अनुमान 44 .50 रूपए से संशोधित करो 
45 .46 रुपए कर दिया है । इर्ष 2007 से 2009 क के लिए अनुमान 43.50 
रुपए रखा गया है । यह प्रतिद्धित अंतर्राष्ट्रीय नेता से प्राप्त प्रक्षेपणों पर आधारित 
है । यह मूल्यवर्द्धनकाः रुपए के वर्तमान झान के अनुरूप भी है । मार 
उल्लेखनीय है कि संशोधित दिशानिर्देश के खंड 2. 5 . 1 के अनुसार आय का 
पूर्वानुमान डालर मूल्यवर्णित प्रशुल्क भदों से अटा पर विदेशी मुद्रा के उतार- चढ़ाता 
के प्रभाव को ध्यान में रखकर किया जाना चाहिए : अतः वर्तमान प्रवृत विनिमय 
दर को ध्यान में लेना तथा प्रेक्षेपित आय पर विदेशी मुद्रा उतार- चढ़ाव के प्रभाव 
को शामिल न करना स्वयं दिशानिर्देशों के विरूद्ध है । अतः सीसीटीएल ने आय 
अनुमान में विदेशी मुद्रा उतार - चढ़ाव के प्रभार के सही शामिल किया है । 


दर में प्रसागि सामान्य वृद्धि के अलावा सीसीटीएल 
ने विभिन्न प्रगलनात्मक प्रक्रियाविधियों के 
यौक्तिकीक [ 2 ! कुछ नई सेवाओं/ सुविधाओं की 
शुरूआत का प्रसार भी किया है । 


- . . TIT 


उसी मार्ग के लिए कर ऑफ के गद गेट ईन् 
किसी विशिष्ट मार्ग के लिए कट ऑफ के पस्याः। निर्यात कंटेनरों की स्वीकृति के 
लिए प्रभारों को केवल नियमितीकरण है औरमें जोडा गया है । वलेमान में 
इस सेवा के लिए अनुप्रयुक्त प्रभार 877 . 50 पर है , जो टर्मिनल के भीतर 
अंतरण के लिए प्रभार के समान ही है . रोकि इन कंटेनरों को बफर स्टैक में 
उतारना पड़ता है तथा फिर मान के लिए नामिः- स्टैक मे अतरित करना पड़ता 
है । जिसमें टर्मिनल के भीतर है , अतिरित ) : अंतग्रस्त है । इस कार्यकलाप 
के लिए राजस्व पहले ही विगत वर्षों में पारित हो रहा है तथा इसे भी 
वर्षों में आय अनुमान के लिए शामिल कियागया है । 


इन प्रस्ताटों से प्रात्पन्न होने वाले वर्षवार अतिरिक्त 
राजस्व कः र प्रमात्रात्मक परिकलन करें तथा 
सभी विचार गो के लिए प्रस्तुत करें | आकलन 
के आधार को भी स्पष्ट करें । 


ओडीसी बक्सों की घोषणा न करना . 
घाट पर बिन बक्सों के संचलन के लिए फोर्क लिफ्ट प्रभार तथा बिन बक्सों का 
संचलन : 
इस के संबंध में अतिरिका राज को स्व के ब्योरेवार परिकलन में प्रस्तुत 
किया गया है । 


[ भाग III - खण्ड 4 ] 


भारत का राजपत्र : असाधारण .. . . .. . . 


प्रचालनात्मक लागत 
सीसीटीएल ने प्रचालनात्मक लागत के अनुमान में - सभी लागतों में वृद्धि केवल थोक मूल्य सूचकांक के आधार पर नहीं दी । ऐसे 
मूल्यवृद्धि अपवर्तक के रूप में विभिन्न प्रतिशतताएं विभिन्न अन्य कारक है , जो भोक मूल्य सूचकांक की तुलना में गाड़ी अधिक 
अपनाई हैं । जैसाकि हमने पहले ही पत्र सं० मूल्यवृद्धि में परिणामी होते हैं । कुछ लामत द्धियाँ मूल्यवृद्धि के कारण के रूप में 
टीएएमपी/ 95 / 2000 - विविध, दिनांक 18 मई,2006 . संथा साथ ही उच्चतर व्यय के लिए वर्षित अपेक्षा के परिणामस्वरूप भी होती हैं । 
के तहत संसूचित किया है , लांगत विवरण में व्यय ... . अतः सभी लागत मदों के लिए एकसमान मूल्यवृद्धि को हिसाब में लेना गलत होगा । 
अनुमानों के लिए 4 . 5 % प्रतिवर्ष के मूल्यवृद्धि कारक तथा प्राकृतिक न्याय के सिद्धांत के खिलाफ होगा । यदि थोक मूल्य सूचकांक से... 
पर विचार किया जाएगा । . 

उच्चतर मूल्यवृद्धि अपेक्षित तथा न्यायोचित है तो उसे अनुमत किया जाना चाहिए । 
विमिन्त्र लागत मदों में वृद्धि के लिए ब्योरेवार औचित्य लागत के संदर्भ में 
प्रतिक्रियाओं में स्पष्ट किया गया है । वर्ष 2006/ 07 के दौरान सभी संशोधन . 
अलग -अलग प्रयोज्यताओं के लिए वित्तीय वर्ष 2005 - 08 के लिए प्रकाशित थोक 
मूल्य सूचकांक पर विचार करना उचित नहीं है , जो अथले ग - यो के लिए 
प्रशुल्क का अनुमान लगाएगा । सितम्बर 2006 तक प्रकाशित भोक मूल्य 
सूचकांक आंकड़े 5: 5 % की सीमा में मुद्रास्फीति में वृद्धि को निर्पित करते हैं | 
अतः उसके समनुरूप लागतों में समुचित समायोजन किया जाना चाहिए । 


. 


प्रचालनात्मक एवं प्रत्यक्षा श्रमिक : 
वर्ष 2006 के लिए प्रति कर्मचारी औसत लागत वर्ष वर्षात कर्मचारी संख्या पर आधारित प्रति कर्मचारी लागत का परिकलन करना 
2005 के लिए प्रत्ति कर्मचारी औसत लागत का लभग सही नहीं होगा | वर्ष 2005 तथा 2006 के दौरान विभिन्न माहों में अतिरिक्त 
111 % होने का अनुमान है । इसी प्रकार, वर्ष कार्यबल ने कार्यभार ग्रहण किया है , जिसके परिणामस्वरूप ये आंकड़े प्राप्त हुए 
2009 तथा 2008 के लिए प्रति कर्मचारी औसत हैं । श्रम समझौता तीन वर्ष के लिए है , जिसमें समझौता के प्रथम वर्ष भारी वृन्दि 
लागत में संबंधित विगत वर्षों की तुलना में लगमग हुई है । अगला समझौता 2007 की आरंभिक अवधि में किया जाना है , जिसमें 
.10 % की वृद्धि होने का अनुमान है । वर्ष 2007 के उच्चतर वृद्धि अपर्वतिस है । पिछले सपोते के प्रथम वर्ष में प्रथम वर्ष के लिए दी 
लिए प्रति कर्मचारी औसत लागत के वर्ष 2007 में गई वृद्धि 42 % थी । प्राधिकरण यह मानेगा कि आम व्यापार को प्रभावपूर्ण सेवा 
मजदूरी समझौता अपनाए जाने की प्रत्याशा में वर्ष प्रदान करने में सर्वाधिक संवेदी घटक है तथा कुल लागतों की एक छोटी से 
2006 के संगत आंकड़ों की तुलना में लगभग 21 % प्रतिशतता है , अतः ये वैध वृद्धियां हैं तथा इन्हें बिना किसी कमी के अनुमत किया 
की वृद्धि होने का अनुमान है । विचाराधीन सभी वर्षों ___ _ जाना चाहिए । 
के लिए ब्योरेवार परिकलनों के साथ प्रति कर्मचारी 
औसत् लागत में अनुमानित वृद्धि का औचित्य बताएं । 


। 


अनुरक्षण अमिक : 
इसी प्रकार प्रति कर्मचारी औसत लागत में अनुमानित * प्रति कर्मचारी औसत लागतों का परिकालन करने के लिए पाता कर्मचारी संख्या 
वृद्धि , जो वर्ष 2005 की तुलना में वर्ष 2006 में पर विचार किए जाने के कारण यह अवधारणा गलत हो समाती है । 
लगमरग 19 % तथा वर्ष 2007 से 2009 के लिए 
लगभग 14 % प्रति वर्ष है , उसका सभी वर्षों के लिए 
ब्योरेवार परिकलनों सहित औचित्य बताएं । 

. .. . . . . ... . . . . ... . . . . 


. 


(iii) 
( क) 


उपकरण संघालन लागत 
विद्युत लागत 
वर्ष 2005 में प्रति टीईयू विद्युत की खपत की तुलना 
में वर्ष 2006 से 2009 के लिए अनुमानित बिजलों 
की प्रति टीईयू खपत में लगभग 36 % की वृद्धि के 
कारण बताए । 


. 


प्रति टीईयूं बिजली की खपत में वर्ष 2005 में 7. 38 यूनिट से बनकर वर्ष 2006 
में 10 .01 यूनिट की वृद्धि संशोधित दिशानिर्देशों के खंड 2.4. 15 तथा उसमें 
दर्शाए गए उदाहरण के समनुरूप पिछली प्रशुल्क अवधि में हासिल कुशलता लाभ 
को हिसाब में लेने के लिए है । प्रति टीईयू औपनि सपत 2008 में 13: 22 
यूनिट से घट कर वर्ष 2004 तथा 2005 मैं औसतन 7. 96 यूनिट हो गई है । 
अतः 50 % कुशलता लाभ (13:22 के 50 % में से 7 : 96 घटाकर) अर्थात 2. 63 
यूनिट 2005 में हासिल 7.38 की औसत यूनिट खपत में वापस जोड़ दिए गए 
हैं । अतः प्रति टीईयू बिजली यूनिट को 10. 01 रुपए का माना गया है । 


सीसीटीएल ने कुशलता लामों को विचार में लिया है जो वर्ष 2004से 2006 में 
केवल उच्च निविष्टि लागत मदों अर्थात बिजली के लिए ही आस्तित्रों के कुशल 
उपयोग द्वारा लागत कमी में परिणामी हुई है । ऐसे अन्य क्षेत्र हैं जहां लागत 

कमियों का परिणाम प्रचालनों की निम्नतर यूनिट लागत है । कुशलताओं से 
__ लागत कमी के विशिष्ट पृथक्करण में कठिनाई के कारण सभी लागत कमियों को 

प्रस्ताव में शामिल नहीं किया गया है | 
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कृपया, वर्ष 2005 में बिजली की यूनिट लागत की 
तुलना में वर्ष 2006 के लिए अनुमानित बिजली की 
यूनिट लागत में लगभग 10 % की वृद्धि के कारण 
स्पष्ट करें । सीसीटीएल ने अनुवर्ती वर्षों के लिए 
बिजली की यूनिट लागत का अनुमान लगाया है | 


वर्ष 2003 के मध्य से बिजली की कीमत में कोई वृद्धि नहीं हुई है , जब बिजली 
की कीमत में 16 % से अधिक की वृद्धि की गई थी । अतः हमें इस वर्षांत तक 
अथवा 2007 की आरंभिक अवधि में उच्च कीमत वृद्धि की आशा है । चूंकि , यह 
कीमत वृद्धि 3 वर्ष से अधिक के अंतराल के पश्चात होगी, इसके 10 % से अधिक 
होने की आशा है । हमने सावधानीपूर्वक वर्ष 2007 में 10 % मूल्यवृद्धि पर विचार 
किया है । अनुवर्ती वर्ष के लिए मूल्यवृद्धि को संशोधित करके 4 . 5 % किया गया 
है । चार वर्ष की अवधि में मूल्य वृद्धि प्राधिकरण द्वारा अपनाए जाने के लिए 
प्रस्तावित . थोक मूल्य सूचकांक मानदंडों से कम है । 


सीसीटीएल ने अपनी कुल विद्युत लागत के अनुमान प्रस्ताव में विचार किए गए नियत प्रभारों में दो मर्दै निहित हैं : 
में नियत लागत घटक पर भी विचार किया है । ( क ) बिजली विभाग को 597 , 775/ - रुपए प्रति माह का नियत प्रभार संदेय है । 
अनुमानित नियत प्रभारों का भाग बनने वाले संघटकों . अतः प्रतिवर्ष 72 लाख रुपए का नियत प्रभार संदेय है । सीसीटीएल द्वारा प्रस्तुत 
की सूची अनुमानित संयत प्रभारों के लिए औचित्य जून , 2006 का बिजली का बिल मांग खपत के लिए 5 . 67 लाख रुपए की राशि 
सहित सभी विचाराधीन वर्षों के लिए लागत विवरणों दर्शाता है । 
सहित बनाएं । प्रदत्त संदेय वास्तविक नियत प्रभारों 
का औचित्य दस्तावनी प्रमाण के संदर्भ सहित बताएं । । कतिपय ऐसे बिजली प्रभार हैं जो प्रमात्रा वृद्धि से जुड़े हुए नहीं हैं । ये मुख्यतः 

याई प्रकाशन के लिए हैं तथा प्रतिमाह औसत खपत 1 , 35 . 000 यूनिट है । 
5. 25 रुपए के वर्तमान यूनिट मूल्य पर यह 7 .09 लाख रुपए प्रति माह बैठती है 
तथा इस प्रकार 85 लाख रुपए वार्षिक है । अत: कुल नियत लागत की राशि 

157 लाख रूपए प्रति वर्ष है । 
ईंधन लागत : 
वर्ष 2005 के लिए यूनिट लागत की तुलना में वर्ष डीजल की कीमत में थोक मूल्य सूचकांक से कहीं अधिक वृद्धि हो रही है तथा 
2006 के लिए प्रति लिटर अनुमति यूनिट लागत में यह वर्तमान वर्ष में पूरे समय समाचारों में रही है । वर्तमान कीमत पर भी डीजल 
लगभग 10 % की वृद्धि का कारण स्पष्ट करें । अत्यधिक आर्थिक सहायता प्राप्त हैं । सीसीटीएल में वर्ष 2005 में डीजल की 

वास्तविक औसत अधिप्राप्ति लागत 30. 04 रुपए प्रति लीटर थी तथा वर्ष 2006 
में औसत डीजल लागत 35. 00 रुपए प्रति लीटर की वर्तमान कीमत के आधार 
पर 34 . 00 रुपए होगी । यह 13 % से अधिक की वृद्धि है । यह रूझान आगामी 
वर्षों में जारी रहेगा । अतः डीजल की यूनिट कीमत में 10 % प्रतिवर्ष की वार्षिक 
वृद्धि युक्तिसंगत है । 


( ख) 


( ग) 


मरम्मत एवं अनुरक्षण लागत 
कृपया विचाराधीन सभी वर्षों के लिए उपकरणों तथा 
वैद्युत संस्थापना की अनुमति , मरम्मत एवं अनुरक्षण 
लागत का ब्योरार परिकलन प्रस्तुत करें । 


मरम्मत तथा अनुरक्षण लागत के लिए ब्योरेवार परिकलन प्रस्तुत किया गया है । 
ये लागतें अगस्त ,2006 तक उपगत वास्तविक लागत के समनुरूप भी हैं । 


मरम्मत एवं अनुरक्षा लागत के अनुमान में विभिन्न 
उपकरणों तथा वैद्युत संस्थापनाओं के लिए सकल 
ब्लॉक के प्रांगणः के रूप में मिन्न मूल्य अपनाने के 
पीछे ताटार को स्पष्ट करें तथा अलग- अलग 
अनुमानों कौचित्य वास्तविक आंकड़ों के संदर्भ में 
बताए । 


विभिन्न प्रकार के उपकरणों से उपकरण के स्वरूप. उपकरण की वय तथा उपयोग 
की सीमा के आधार पर मरम्मत तथा अनुरक्षण पर विभिन्न लागत उपगत हुई । 
सामान्यतः क्यूसी तथा आरटीजी जैसे अति महंगे उपकरण से उपकरण के मूल्य 
के प्रतिशत के रूप में मरम्मत एवं अनुरक्षण पर निम्नतर लागत उपगत होगी । 
इन लागतों का अनुमान सीसीटीएल में उपगत बास्तविक लागत के आधार पर 
लगाया गया है तथा अगस्त ,2006 तक उपगत वास्तविक लागत के साथ अनुकूल 
रूप से तुलनीय है । 


उपकरण किराया प्रभार 
वर्ष 2006 से 2009 के लिए अनुमानित उपकरण 
किराया प्रभारी के लिए परिकलन । 


उपकरण किराया प्रभारों के परिकलन प्रस्तुत किए गए हैं । वर्ष 2007 से 2009 
तक के लिए उपकरण किराया प्रभार क्रमशः 10.43 करोड़ रुपए, 10 .42 करोड़ 
रुपए तथा 9. 63 करोड़ रुपए है । 


वैः : दस्तावेही साक्ष्य द्वारा समर्थित किराए पर लिए । 
गए/किराए पर जाने वाले प्रस्तावित उपकरणों 
की सच्ची 


किराए पर लिए गए उपकरणों की सूची संलग्न है । वर्ष 2006 में आईटीब 
किराया प्रभार के लिए ली गई प्रति टीईयू औसत दर अगस्त,2006 तक 
वास्तविक औसत दर का आधार है । 


( ग ) 


सीसीटीएल 2007 के लिए 8 . 33 लाख टीईयू . वर्ष 2007 में आईटीवी किराया प्रभारों के लिए विचार में ली गई मूल्यवृद्धि 15 % 
तथा वर्ष 2010 : + लिए 7 .16 लाख टीईयू के घटे है । यह 2006 तथा 2007 में उच्च डीजल मूल्यवृद्धि , पुराने आईटीवी के 
हुए स्तर पर कार यातायात का अनुमान लगाया है । प्रतिस्थापन के कारण आईटीवी किराया दरा में प्रत्याशित वृद्धि तथा अतिरिक्त क्वे . 
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भारत का राजपत्र असाधारण . . .. . . 


। इस संदर्भ में , संगत दो वर्षों के लिए उपकरण 
किराया प्रभारों के न्यूनाधिक समान स्तर पर अनुमानों 
के कारण स्पष्ट करें । 


क्रेन की पूर्ति हेतु अतिरिक्त आईटीवी की आवश्यकता एवं अनेक सुरक्षा अपेक्षाओं 
यथा 24 घंटे हेडलाईट चालू रखना, प्रत्येक आईटीवी संविदाकार के लिए प्रत्येक 
पारी में एक पर्यवेक्षक पर जोर देना इत्यादि के क्रियान्वयन के कारण प्रचाली की 
लागत में वृद्धि तथा आईटीवी/ ट्रकों द्वारा संवाहित बोझ के भार को सीमित करने 
के उच्चतम न्यायालय के आदेश के क्रियान्वयन के कारण है । हमें उसी प्रमात्रा 
के लिए अधिक आईटीवी के नियोजन के कारण 10 % की वृद्धि तथा कोमल वृद्धि 
के कारण दरों में 5 - 7 % की वृद्धि की आशा है ( संविदाकारों द्वारा नियोजित की 
जाने वाली आईटीवी की संख्या में लगभग 15 % की वृद्धि ) । भावी वर्षों के लिए 
नाममात्र 5 % प्रति वर्ष की मामूली वृद्धि पर विचार किया गया है ! अनुमानित 
आईटीवी किराया लागत उस विशिष्ट वर्ष के लिए यातायात अनुमान पर तथा उस 
विशिष्ट वर्ष के लिए विचारित मूल्यवृद्धि पर आधारित है । इसके लिए परिकलन - 
अन्य लागत परिकलनों के साथ संलग्न है । 


( घ) 


अनुमान अगस्त ,2006 तक उपगत वास्तविक लागतों पर आधारित हैं । 


लागत विवरण में आईटीवी किराया. प्रमारों को प्रदत्त 
व्यवहार को स्पष्ट करें । अनुमानों का औचित्य 
दस्तावेजी साक्ष्य द्वारा समर्थित परिकलनों सहित 


बताएं । 


पट्टा किराया 
ऐसा प्रतीत होता है कि सीएचपीटी ने माननीय मद्रास सीएचपीटी ने मध्यस्थता पंचाट को आस्थगित करने के लिए मद्रास उच्च 
उच्च न्यायालय में मध्यस्थता पंचाट को चुनौती दी है । . न्यायालय में आवेदन पत्र दायर किया है । आवेदन पत्र को उच्च न्यायालय द्वारा 
कृपया मामले की वर्तमान प्रास्थिति तथा न्यायालय , स्वीकार कर लिया गया है तथा अगली सुनवाई की तिथि 20 नवम्बर 2006 है । 
द्वारा पारित अंतरिम आदेश , यदि कोई हो , उल्लेख । 
करें । कृपया सीसीटीएल द्वारा पंचाट की तिथि के सीसीटीएल ने इसके द्वारा पूर्व में अदा की जा रही दर पर ही अगस्त , 2006 में 
बाद सीएचपीटी को अदा किए गए पट्टाकिराए, यदि पट्टाकिराया अदा कर दिया है । 18 अगस्त, 2006 को इसने पट्टा किराया के 
कोई हो , की प्रमात्रा निर्दिष्ट करें । 

रूप में 139 . 63 लाख रुपए की राशि अदा की है । यह वही राशि है , जो पिछले . 
प्रशुल्क संशोधन के दौरान लागत के रूप में अनुमत्त की गई थी । । 


ग्रह उल्लेखनीय है कि सीएचपीटी ने 30 जून , 2006 की स्थिति के अनुसार पट्टा 
किराए की 165 मिलियन रुपए की राशि के लिए दावा किया है ( 2001 से 
2006 के बीच अल्प भुगतान के लिए ब्याज को छोड़कर)। वर्ष 2007 - 09 की 
अवधि के बीच प्रत्येक वर्ष अतिरिक्त संदेय राशि 5 मिलियन रुपए होगी । . 


प्रतिकूल आदेश की स्थिति में , सीसीटीएल के पास भावी प्रशुल्क प्रस्तुतिकरण में 
भूतलक्षी प्रभाव से ऐसे व्यय का दावा करने का अधिकार प्रतिधारित है । 


( vi) 


बीमा 


बीमा लागत का परिकलन अन्य लागत परिकलनों के साथ संलग्न हैं । बीमा देयता 
वर्ष 2007 से 2009 के लिए 2.30, 2 .33 तथा 2.42 करोड़ रुपए प्रतिवर्ष 
बैठती है । पत्तन पैकेज बीमा की एक प्रति मी संलग्न हैं । 


सीसीटीएल ने अनुमानित बीमा लागत का कोई आधार 
प्रस्तुत नहीं किया है । बीमा कंपनी को किए. गएं 
वास्तविक. भुगतान के संदर्भ में बीमा लागत के 
अनुमानों का औचित्य बताएं । बीमा कंपनी ( कंपनियों) 
के साथ किए गए समझौते (करार) की प्रति प्रस्तुत 
करें । 


( vii ) 


अन्य व्यय 
( क ) ... कृपया अन्य व्यय के अंतर्गत विद्यारित मदों की सूची . अन्य व्ययों में संविदा श्रम लागत , सुरक्षा लागत तथा सफाई एवं गृह अनुरक्षण .. 
लागत विवरणों के साथ बनाएं । 

.. लागत शामिल हैं । 
कृपया लैशिंग संविदा , सीएफएस एवं चैकर्स संविदा लैशिंग एवं अन्य संविदा श्रम लागत अन्य व्ययों में शामिल है । विपणन व्यय 
तथा विपणन व्ययों से जुड़ी लागत मदों के साथ सामान्य उपरिव्ययों में शामिल हैं । 
लागत विवरण में किए गए संव्यवहार को स्पष्ट करें । . 


(ii) 


अनुमानों के लिए परिकलनों द्वारा समर्थित दस्तावेजी 
साक्ष्य सहित लैशिंग संविदा दरों तथा सीएफएस एवं 
चैकर्स संविदा दरों के अनुमानों को वैधीकृत करें । 


संविदा श्रम लागत के लिए दस्तावेजी प्रमाण भी प्रस्तुत किया गया है । उसके लिए 
परिकलन भी प्रस्तुत किया गया है । .. 
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- 


- 


- 


( ii) 


सीसीटीएल ने अनुगन लगाया है कि विपणम लागत 
में वर्ष 2006 में 820 . वर्ष 2007 में 10 % तथा वर्ष 
2008 एवं 2009 2 12 % की वृद्धि होगी । यह 
उल्लेखनीय है कि ज्योज्य वार्षिक मूल्यवृद्धि का 
अनुप्रयोग करके अनुमानों को संतुलित करना होगा. 
जैसाकि पहले ही कहा जा चुका है । 


कोचीन , तूतीकोरिन तथा विशाखापत्तणम में टर्मिनल सुविधाओं के विस्तार के साथ 
युग्मित चेन्नई में द्वितीय टर्मिनल के चालु हो जाने की आयोजना से सीसीटीएल 
सुविधाओं तथा सेवाओं में टर्मिनल के सभादी प्रकाओ को विपणन के लिए 

अपेक्षाकृत अधिक व्यय की आवश्यकता होगी इरः सदर्भ में यह उल्लेख करता 
· महत्वपूर्ण है कि एक प्रतिष्ठित अंतर्राष्ट्रीय नौवहन त्रिका में एक पृष्ठ के विज्ञापन 

का खर्च 5 लाख रुपए है तथा स्थानीय नोदन रिका में प्रति पृष्ट प्रकाशन पर 
20 , 000 रुपए की लागत आती है । अतर्राष्ट्रीः न ए संभार क्षेत्र प्रदर्शनि 
में सहभागिता से प्रति प्रदर्शनी 10 लाख रुप : ला आती है ! यूंकि . 
टर्मिनल की सुविधाओं का विषणना अंतरष्ट्री : ला को दिया जाना अपेक्षित है . 
विपणन व्यय में अनुमानित वृद्धि न्यायोचित राधा रासायही है । 


- 


. 


-No2 


. 


अनुमानित राशि की बजट व्यवस्था निम्न प्रकार है - 
क्र०सं० लागत शीर्ष 2006 2007 2008 2009 

मुद्रित विज्ञापन 1200000 1100 1600000 1800000 
समारोह प्रयोजन 250000 250000 3000300 40000 ) 
व्यापार सम्मेलन 
तथा प्रदर्शनियां 1000000 950111 : 200000 120000 ) 
उपहार, तोहफे 
इत्यादि 250000 25000 300000 30000 ) 
ग्राहक बैठके 
सेवा शुभारंभ 
इत्यादि 300000 300000 200000 300000 
जोड़ 

30000003200000 3600000 4000000 


रुपए 


अनुमानित राशि के आधार पर विपणन सरे प्रत्युत्पन्न नलि टीईयू अतिरिक्त लागत 
निम्न प्रकार हैं .. 
वर्ष 

विपणन लागत लागत/ टीईयू राजस्व का 

लाख रुपए 
2006 

0 . 001 % 
2007 

0. 001 % 
2008 

0 . 001 % 
0 . 001 % 


30 


- 


36 . 


2009 


y 


आवेदन पत्र में अनुमानित स्तरों पर प्रभात्राओ को धारेत रखने के लिए 
सीसीटीएल को उचित विपणन प्रयास करने होगे । रबित समस्त लागते वैध 
व्यय हैं । 


( vii ) 


तकनीकी सेवा शुल्क 
कृपया ‘ सुरक्षित दुरी बंध के मानदंड का अनुप्रयोग 
करते हुए विचार सभी वर्षों के लिए लागत 
विवरण में अनुमानित तकनीकी सेवा शुल्क की 
युक्तिसंगतता को सिद्ध करे , जैसाकि संशोधित प्रशुल्क 
दिशानिर्देशों के खंड 2. 8 . 2 के अंतर्गत अपेक्षित है । । 


आयकर प्राधिकारियों ने केवल वित्तीय वर्ष 2012 (03 तक की अंतरण कीमत 
निर्धारण का आकलन पूरा किया है • आयकर प्राधिकारियों ने ब्योरेवार संवीक्षा 
पूरी कर ली है तथा आकलन सुरक्षित दूरी लेनदेन के कठोर परीक्षण से गुजरा 
है । चूंकि , तकनीकी शुल्क अदा करने के स्वरूप तथा धार में अनुवर्ती वर्षों में 
कोई परिवर्तन नहीं हुआ है , ऐसा कोई कारण नहीं कि तकनीकी सेवा शुल्क को 
लेनदेन सुरक्षित दूरी संबंध न माना जाए ! इसे दिशानिर्देशों के खंड 2. 8. 2 के 
अनुसार लागत के रूप में अनुमत किया जाना चाहिए । 
( सीसीटीएल ने दिनांक 12 जनवरी, 2007 के अपने पत्र के तहत वित्तीय वर्ष 
2003- 04 के लिए 214. 45 लाख रुपए के नीकी सेवा शुल्क के लिए 
आयकर आकलन आदेश प्रस्तुत किया है i) 


मूल्यहास : 
नियत आस्तियों के पन के चालू होने की सही तिथि सीसीटीएल ने विचाराधीन सभी वर्षों के लिए बनी की व्योरेवार आस्तिवार सूची 
तथा नियत आस्तियों ! हटाने की तिथि के संबंध में । तथा मूल्यह्रास का ब्योरेवार अस्तिबार परिकल्न प्रस्तुत किया है । चूंकि , 
पर्याप्त ब्योरों के अभा में हम सीसीटीएल द्वारा आस्तियां किसी विशिष्ट वर्ष में विभिन्न समरों पर जड़ जाती हैं , ऐसी आस्तियों के 
प्रस्तुत मूल्यह्रास अनुसूसी की संवीक्षा करने में असमर्थ लिए मूल्यह्रास पर विचार वर्धन के वर्ष में केवल औसतन छ : माह के लिए ही 
हैं । अतः सीसीटीएल ने अनुरोध है कि वह संशोधित किया जाता है । तथापि , भारी मूल्य वर्धनों के लिएए . मूल्यहास के परिकलन के 


[ भाग 1 - खण्ड 4 ] 


.. .. . . भारत का राजपत्र : असाधारण 


. . . . . 


. 


प्रशुल्क दिशानिर्देशों के खंड 2.7.1 को ध्यान में प्रयोजनार्थ वर्धन के सटीक माह को विचार में लिया जाता है । ... 
रखते हुए विचाराधीन सभी वर्षों के लिए अनुमानित मूल्यहास का परिकलन संशोधित दिशानिर्देशों के खंड 2 .7 . 1 आधार पर किया । 
मूल्यह्रास के लिए व्योरेवार परिकलन प्रस्तुत करें । — गया है । 
यथा मामला, कंपनी अधिनियम अथवा रिआयत करार 
के उपबंधों का संदर्भ देते हुए अपनाई गई मूल्यह्रास 
की दरों को भी संसूचित करें । 


( x)( क) उपरिव्यय 

कृपया प्रबंधन सथों प्रशासन उपरिव्ययों के अंतर्गत 
विधारित व्यय मदों की सूची बनाएं । 


प्रबंधन तथा प्रशासन स्टॉफ के वेतन पर इस शीर्ष के अंतर्गत विचार किया गया . 
है । 

. . . . . . . . .. 


वर्ष 2006 के लिए अनुमानित प्रबंधन तथा प्रशासनिक . वर्ष 2006 में उच्चतर वृद्धि जनशक्ति के वर्ष 2006 में 43 से बक्कर वर्ष 2007 
उपरिव्यय वर्ष 2005 के लिए वास्तविक आंकड़ों की में 45 हो जाने के कारण है । वर्ष 2005 में इस शीर्ष के अंतर्गत व्यक्तियों की 
तुलना में लगभग 20 % अधिक है । वर्ष 2007 , संख्या 33 थी तथा वर्ष 2006 में यह बढ़कर 43 हो गई है । वर्ष 2005 की 
2008 तथा 2009 के लिए अनुमानित प्रबंधन एवं . तुलना में वर्ष 2006 में वृद्धि का सारांश निम्न प्रकार है : 
प्रशासनिक उपरिव्ययं संबंधित विगत वर्षों के 

1 लाख रुपए 
अनुमानित व्यय की तुलना में 12 से 14 % अधिक . वर्ष 2005 के दौरान वास्तविक लागत 
है । कृपया अनुमानों का औचित्य बताएं । 2006 के वेतन संशोधन के कारण वृद्धि 

27 
वर्ष 2006 के दौरान व्यक्तियों की संख्या . . 
में वृद्धि के कारण ( संख्या में 10 ) 
वर्ष 2006 के लिए अनुमान . 

248 . 


. 179 


42 


यह वृद्धि वर्ष के दौरान हुई है तथा इसलिए इसकी पूर्ण लागत का प्रभाव वर्ष 
2007 में प्रतिबिम्बित होगा । 
यह भी लागत में समग्र वृद्धि के कारण है । वेतन में वृद्धि 2007 से 2009 में 
14 % प्रति वर्ष मानी गई है । वर्ष 2006 में दी गई वास्तविक वृद्धि 15 % है । 
उक्त सभी कारकों का संयोजन वर्धित सामान्य तथा प्रशासनिक जनशक्ति लागत में 
परिणामी हुआ है । 
हमने पहले ही संवहन क्षेत्र में विगत दो वर्षों में प्रदत्त उच्चतर वृद्धि के समनुरूप 
थोक मूल्य सूचकांक मानदंडों के साथ तुलना की गई उच्चतर वृद्धि को न्यायोचित . 
ठहराते हुए आवश्यक दस्तावेज प्रस्तुत कर दिए हैं । देश तथा विदेश में उपलब्ध 
विशाल अवसरों के दृष्टिगत कुशल जनशक्ति में प्रस्तावित वृद्धियों को अपवर्तित 
करना नितांत अनिवार्य है । अवसंरचना क्षेत्र के खुलने तथा नए प्राइवेट कंटेनर 
टर्मिनलों के शुरू होने के कारण, प्रस्तावित वृद्धियां वर्तमान कार्यबल को बनाए 
रखने के लिए बिल्कुल न्यूनतम हैं । यदि निम्नतर द्धियां प्रदान की जाती हैं तो 
हम प्रतिस्पर्धा में प्रशिक्षित जनशक्ति खो देंगे तथा इसका सीसीटीएल में निष्पादन 
मानकों पर प्रतिकूल प्रभाव पड़ेगा । 


( iii) 


. 


. 


. . . 


सामान्य उपरिव्यय के अंतर्गत विचारित मदों की सूची 
. बनाए । 
कृपया स्पष्ट करें कि ‘ सामान्य उपरिव्यय किस प्रकार 
प्रबंधन तथा प्रशासनिक उपरिव्ययों से भिन्न है । 


.. 


. 


सामान्य उपरिव्ययों में निम्न शामिल हैं : - . 

संपत्ति व्यय 
( ख) - सामान्य कार्यालय एवं संधार लागत 

यात्रा एवं आवास 
विपणन एवं संघर्धन . . 

परामर्शी एवं कानूनी प्रभारं . 
( च) सूचना प्रौद्योगिकी लागत .. .. 


... . 

. . . 


ऐसा प्रतीत होता है कि सीसीटीएल ने वर्ष 2007 से 
2008 के लिए सामान्य उपरिव्ययों का अनुमान 
संबंधित विगत वर्षों की तुलना में लगभग 6 .5 % . का 
मूल्यवृद्धि कारक प्रयोज्य करते हुए लगाया है । यह 
उल्लेखनीय है कि अनुमानित सामान्य उपरिव्ययों को 
4. 5 % के मूल्यवृद्धि अपवर्तन को प्रयोज्य करके 
संतुलित करना होगा, जैसाकि पहले भी बताया जा 


वर्ष 2006-07 के दौरान सभी संशोधन प्रयोज्यक्ताओं के लिए वित्तीय वर्ष 
2005 - 06 हेतु प्रकाशित थोक मूल्य सूचकांक पर विचार करना समुचित नहीं है , 
जिससे . अगले तीन वर्षों के लिए प्रशुल्क का अनुमान लगाया जाएगा । 
सितम्बर, 2006 तक प्रकाशित थोक मूल्य सूचकांक आंकड़े मुद्रास्फीति को 5. 5 % 
की सीमा में निर्दिष्ट करते हैं । अतः उसके समनुरूप लागतों में समायोजन किया 
जाना चाहिए । . . . . . 


चुका है । 
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आरंभिक व्यय : 
आरंभिक व्ययों को संपूर्ण परियोजना अवधि में सीसीटीएल ने कंपनी अधिनियम द्वारा यथा अनुमत तथा इसके लेखापरीक्षित लेखों 
विस्तारित करना होगा, जिसके कारण इस प्राधिकरण के आधार पर आरंभिक व्यय को बट्टे खाते डालकर 2006 से 2009 के लिए 
द्वारा पारित पूर्ववर्ती आदेशों में स्पष्ट किए जा चुके अनुमानों को संशोधित किया है । अतः आरंभिक व्यय 2006 में पूर्णतया बट्टे 
हैं । तथापि , सीसीटीएल ने भिन्न दृष्टिकोण अपनाया खाते में डाल दिए गए हैं । दिशानिर्देशों के खंड 2. 7.1 के अनुसार , आस्तियों के 
है । इसने वर्ष 2004 तथा 2005 के प्रत्येक वर्ष के मूल्यह्रास के प्रयोजनार्थ, निजी टर्मिनलों के मामले में मूल्यह्रास अनुमत किया 
लिए 233 लाख रूपए के आरंभिक व्ययों को बट्टे । जाएगा जो सीधी रेखा पर कंपनी अधिनियम द्वारा स्वीकृत जीवन मानदंडों के 
खाते डाल दिया है तथा आरंभिक व्ययों की शेष राशि अनुसार या रिआयत करार द्वारा निर्धारित जीवन मानदंडों पर आधारित होगा , जो 
को 8 लाख रुपए प्रति वर्ष की दर से शेष परियोजना भी उच्चतर हो । वर्तमान मामले में , चूंकि कंपनी अधिनियम द्वारा विनिर्दिष्ट 
अवधि में विस्तारित कर दिया गया प्रतीत होता है । मानदंड उच्चतर है , किसी समायोजन की आवश्यकता नहीं है । यह उल्लेख 
यह उल्लेखनीय है कि आरंभिक व्ययों को संपूर्ण करना महत्वपूर्ण है कि आरंभिक व्ययों तथा कंपनी की अन्य नियत आस्तियों को 
परियोजना अवधि में विस्तारित किया जाएगा, जैसाकि बट्टे खाते डालने के लिए भिन्न आधार नहीं लिया जा सकता । 
इस प्राधिकरण द्वारा पहले ही निर्णय लिया जा चुका 

आईसीएआई द्वारा जारी निर्माणावधि के दौरान व्यय का संव्यवहार संबंधी 
मार्गदर्शन टिप्पणी में इन व्ययों को 5 वर्ष की अवधि में बट्टे खाते डालने की 
अनुशंसा की गई है । इसने आरंभिक व्ययों के मामले में 5 वर्षों की उच्चतर सीमा 
ली है । आईसीएआई लेखाकरण उद्घोषणाओं के लिए भारत में सर्वोच्च निकाय 
है । संस्थान द्वारा अनुशंसित संव्यवहार न केवल लेखाकरण का आधार बनता है , 
बल्कि एकसमान तरीके से व्ययों का संव्यवहार भी सुनिश्चित करता है । विपथन 
के लिए ठोस आधार है , प्राधिकरण को लागत के संव्यवहार के लिए सामान्यतया 
स्वीकृत लेखाकरण सहित ( जीएएपी) का अनुसरण करना चाहिए | यह सम्मत है 
कि आरंभिक व्यय परियोजना से संबंधित है . अतः उन्हें केवल लागत के रूप में 
अनुमत किया जाता है (किंतु लिए गए सांव्यवहार के लिए यही तर्क आधार नहीं 
हो सकता) तथा अनुमत किए जाने पर आरंभिक अवधि में प्रशुरुक पर भार 
निश्चित रूप से ऐसे व्ययों के लिए जीएएपी के प्रति संपूर्ण लाइसेंस अवधि से 

विस्तारित करने का आधार नहीं हो सकता । 
वित्त एवं विविध व्यय : 
अंत्य ( टर्मिनल ) मूल्य : 
सीसीटीएल ने बताया है कि वर्ष 2009 तक सभी विद्यमान तथा 2009 तक की अवधि के दौरान शामिल की जाने वाली प्रस्तावित 
विद्यमान अथवा प्रस्तावित आस्तियों को लाइसेंस करार आस्तियों में से किसी का भी लाइसेंस अवधि के अंत में कोई अवशिष्ट मूल्य नहीं 
अवधि की समाप्ति से काफी पहले पूर्णतया बट्टे खाते होगा । यह भी उल्लेखनीय है कि लाइसेंस कसर के अनुच्छेद 13.06(ग) के 
डाल दिया जाएगा तथा इसलिए सीसीटीएल को कोई अनुमान सीसीटीएल को किसी भी स्थिति में 5 वर्ष से कम अवशिष्ट जीवन वाले 
अंत्य ( टर्मिनल ) लाभ उपार्जित नहीं होगा । यह उपकरण के लिए कोई क्षतिपूर्ति प्राप्त नहीं होगी । कोई भी अवशिष्ट मूल्य संबंधी 
उल्लेखनीय है कि रिआयत करार में यह निर्धारित संव्यवहार ऐसी आस्तियों के अस्तित्व में आने के समय ही किया जाता है । 
किया गया है कि लाइसेंस अवधि के समाप्त होने पर , वर्तमान में , जैसाकि ऊपर स्पष्ट किया गया है . सभी आस्तियां लाइसेंस करार की 
सीसीटीएल कार्गो प्रहस्तन उपकरण को छोड़कर समाप्ति से पूर्व अपना निर्धारित जीवन पूरा कर लेंगी तथा ऐसी आस्तियों के लिए 
सीएचपीटी को टर्मिनल में विद्यमान संपूर्ण सुविधा 1.0 कोई क्षतिपूर्ति उपार्जित नहीं होती । यहां लाइसेंस करार के खंड 2.7. 2 का संदर्भ 
मिलियन अमरीकी डालर के प्रतिफल के एवज में दिया जा सकता है , जिसमें स्पष्ट कहा गया है कि संपूर्ण पूंजीगत लागत शेष 
" अंतरित करने के लिए दायी होगा । रिआयत करार में रिआयतं अवधि में अनुमत की जाएगी . यदि ( 1 ) आस्ति का रिआयती अवधि के 
आगे यह उपवर्धित है कि यदि सीएचपीटी उपकरण अंत में अवशिष्ट जीवन है , और ( 2 ) भू - स्वामी पत्तन द्वारा लाइसेंसधारक को . कोई 
को अधिग्रहीत करने का निर्णय लेता है तो वह सीधी क्षतिपूर्ति संदेय नहीं है , जब ऐसी आस्ति रिआयती अवधि के अंत में अधिग्रहीत की 
रेखा विधि से परिकलित मूल्यह्रास को घटा कर जाती है । अतः टर्मिनल मूल्य के लिए किसी सभयोजन पर केवल तभी विचार 
प्रतिस्थापन लागत के आधार पर किसी स्वतंत्र किया जा सकता है , जब लाइसेंस अवधि के अंत में अवशिष्ट जीवन वाली 
मूल्यांकनकर्ता द्वारा यथा निर्धारित उपकरण का मूल्य आस्तियां अस्तित्व में आए तथा यह मूल्यह्रास अनुमत किया जाए । चूंकि , वर्तमान 
सीसीटीएल को अदा करेगा । 1 . 0 मिलियन अमरीकी . में कोई भी आस्तियां न तो उपलब्ध हैं और न ही प्रस्तावित हैं , ऐसी आस्तियों के 
डालर तथा 30 हर्ष में उपकरण के 59. 90 करोड़ लिए किसी अंत्य ( टर्मिनल) मूल्य पर विचार नहीं किया जा सकता । 
रुपए के यही मूल्य को सीसीटीएल द्वारा लाइसेंस 
अवधि के अंत में सीसीटीएल द्वारा प्राप्य पृथक्करण 
भुगतान के रूप में विचार में लिया गया । 12 % की 
दर पर बट्टा प्रदान करते हुए इस प्राप्ति को 
परियोजना की सपूर्ण अवधि में वार्षिकीकृत किया 
गया । इस संबंध में . कृपया दिनांक 6 मार्च,2002 के 
आदेश के पैरा 17 (xviii) तथा दिनांक 4 मई ,2004 
के आदेश के पैरा 14{xx) को देखें | इस पृष्ठभूमि में 
निम्न को स्पष्ट करें 
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भारत का राजपत्र : असाधारण 


वर्ष 2005 से 2008 तक के प्रत्येक वर्ष के लिए 2 . 
लाख रुपए तथा वर्ष 2009 के लिए 3 लाख रुपए 
अंत्य ( टर्मिनल) मूल्य के रूप में मानने के लिए 
परिकलन । 


अंत्य ( टर्मिनल) मूल्य का परिकलन करार अवधि के अंत में 1 मिलियन अमरीकी 
डॉलर की राशि के कंपनी को उपार्जित टर्मिनल लाम पर आधारित है । 


अंत्य ( टर्मिनल) मूल्य 1 मिलियन अमरीकी डॉलर माना गया है तथा 10 मिलियन 
अमरीकी डॉलर नहीं । . . 


लाइसेंस करार के अनुच्छेद 13.12 में निर्धारित 1 . 
मिलियन अमरीकी डॉलर के बजाए 10 मिलियन 
अमरीकी डालर ( यदि ऐसा है) को अंत्य (टर्मिनल), 
मूल्य ( जैसाकि व्यय अनुमान में बताया गया है के रूप 
में विचार किए जाने के कारण । 


15 % डिस्काउंट अपवर्सन को विचार में लिया गया है , जो टीएएमपी द्वारा अनुमत 
नियोजित पूंजी पर प्रतिफल के समनुरूप है । . . 


सीसीटीएल द्वारा प्राप्य डिस्काउंटिंग अंत्य ( टर्मिनल) 
मूल्य का परिकलन करने के लिए डिस्काउंट अपवर्तक 
के रूप में 15 % प्रतिवर्ष को अपनाए जाने के पीछे 
ताधार । 
नियोजित पूंजी 
निक्त आस्तियां 
सकल नियत आस्तियां 
वर्ष 2006 के लिए लागत विवरण में दर्शित सकल 
नियत आस्तियों का भाग बनने वाली नियत आस्तियों 
की विभिन्न श्रेणियों का मूल्य लेखों में दर्शित संगत 
मदों के साथ मेल नहीं खाता । कृपया , इसे स्पष्ट 
करें तथा अंतरों को सुमेल बनाएं । 


लेखों के साथ मिलान प्रस्तुत किया गया है । 


( ख) 


अन्यों के अंतर्गत विचारित आस्तियों की सूची उक्त मिलान में उपलब्ध है । . 


कृपया अन्य के अंतर्गत विचारित आस्तियों को उनके 
मूल्य सहित अनुसूची बनाएं । 


वर्ष 2005 के अंत की स्थिति के अनुसार सीसीटीएल लाइसेंस शुल्क के रूप में उल्लिखित राशि सीएचपीटी को किया गया एकमुस्त 
के लेखा की नियत आस्ति अनुसूची में लाइसेंस शुल्क . मुगतान है । इसे लाइसेंस की अवधि में परिशोधित किया गया है । टीएएमपी के 
के रूप में 10 करोड़ रुपए की राशि दर्शाई गई है । पूर्ववर्ती आवेदनों तथा प्रशुल्क आदेशों में यही प्रक्रिया अपनाई गई है । 
तथापि , लाइसेंस करार के अनुफेद 5 . 03 में 10 
• करोड़ रुपए के आरंभिक भुगतान का उल्लेख 
. एकमुस्त मुगसान के रूप में किया गया. है तथा 

लाइसेंस शुल्क के रूप में नहीं । कृपया इसे स्पष्ट 
करें । लागत विवरण में 10 करोड़ रुपए के एकमुश्त 
भुगतान को प्रदत संव्यवहार को स्पष्ट करें । . . 


सकल ब्लॉक में वर्धन 
कृपया, वर्ष 2006 के लिए सकल ब्लॉक में वर्धनों के 
पूर्ण व्योरे प्रस्तुत करें । इसके अतिरिक्त , वर्ष 2006 
के लिए सकल ब्लॉक में प्रस्तावित वर्धन दस्तावेजी 
प्रमाण द्वारा समर्थित करें तथा इन प्रस्तावित निवेशों 
की वर्तमान प्रास्थिति भी प्रस्तुत करें । 


प्रपत्र 4ख की शीर्ष टिप्पणी में स्पष्ट रूप से कहा गया है कि केवल 1 करोड़ 
रुपए से अधिक के निवेश की अतिरिक्त मंदों के व्योरे ही दर्शाए जाएं । अतः 
केवल उन मदों को ही प्रपत्र 4ख में दर्शाया गया था । तथापि , वर्ष 2006 , 
2007 , 2008 तथा 2009 में वर्धनों के संपूर्ण म्योरे प्रस्तुत किए गए हैं । 


( ख ) 

वर्ष 2006 से 2009 के लिए अनुमानित कंटेनर . वर्ष 2007 में क्व क्रेन के वर्धन पर विचार सीएचपीटी से. अधिग्रहीत क्रेनों की 
यातायात में वर्ष 2007 के लिए अनुमानित . कंटेनर . निकृष्ट उत्पादकता तथा चेन्नई में द्वितीय टर्मिनल के चालू हो जाने पर 2008 के 
यातायात को छोड़कर अधोमुखी रूझान देखा गया है । उत्तरार्ध में प्रत्याशित प्रमात्राओं के प्रहस्तन की आवश्यकता के कारण किया गया 
इस परिदृश्य में , क्रेन की अधिप्राप्ति के लिए वर्ष है । क्वे क्रेन में इस पर्धन से टर्मिनल की क्षमता में वर्धन होगा तथा यानों पर 
2007 में ( उत्तरार्ध में ) 31. 58 करोड़ रुपए के विश्वसनीय क्रेनों के नियोजन में भी वृद्धि होगी, जिससे या कामावर्तन में परिणामी 
अनुमानित निवेश के लिए युक्तिसंगतता की . कमी से क्रेन उत्पादकता बदेगी, इस प्रकार हमारे ग्राहकों को पहले ही उपार्जित 
आवश्यकता है । यह उल्लेखनीय है कि वर्ष 2007 में हो रही बचत में वृद्धि होगी । 
अतिरिक्त क्वे क्रेन के नियोजन से टर्मिनल की क्षमता यदि यह निवेश अनुमत नहीं कया जाता तो सीसीटीएल हमारे द्वारा प्राप्त किए. 
में यार्ड क्षमता के परिसीमन अपवर्तन के कारण कोई जाने के लिए लक्षित वांछित उत्पादकता को पूरा करने की स्थिति में महीं होगा । . 

महत्वपूर्ण वर्धन नहीं होगा । 
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कृपया, वर्ष 2007 के लिए सकल ब्लॉक में वर्धनों के चूंकि , प्रपत्र 4ख में केवल 1करोड़ रुपए के निवेश के ब्योरे दिए जाने अपेक्षित थे , 
संबंध में पूर्ण ब्योरे प्रस्तुत करें | 31 .58 करोड़ रुपए । अन्य ब्योरे शामिल नहीं किए गए थे । तथापि , वर्ष 2007 से 2009 के लिए 
की लागत पर क्वे क्रेन अधिप्राप्त करने तथा वर्ष व्योरेवार आस्ति वर्धन प्रस्तुत किए गए हैं । 
2007 के दौरान सूचना प्रौद्योगिकी तथा फर्नीचर एवं हमने पहले ही क्वे क्रेन की खरीद के लिए विक्रेताओं के साथ विचार-विमर्श आरंभ 
फिक्सचर्स में प्रस्तावित निवेश के लिए आरंभ की गई . कर दिए हैं । लागत अनुमान मुद्रास्फीति के लिए समायोजित हमारी पिछली 
कार्रवाई की स्थिति भी सूचित करें । 

अधिप्राप्ति कीमत पर आधारित हैं । 
सूचना प्रौद्योगिकी में निवेश साफ्टवेयर उन्नयन के द्योतक हैं । सीसीटीएल द्वारा 
प्रयुक्त साफ्टवेयर विक्रेता द्वारा समर्थित नहीं है तथा उद्योग में नवीनतम सुधारों के 

समनुरूप उन्नयन अनिवार्य है । साफ्टवेयर तथा हार्डवेयर की मूल खरीद काफी 
. पहले 2001 में की गई थी तथा बहियों में पूर्णतया बट्टे खाते डाली जा चुकी है । 

2007 के आरंभ में आईटी उपकरण की प्रतिस्थापना प्रस्तावित करने के लिए 
विक्रेताओं से बजटीय उद्धरण साफ्टवेयर तथा हार्डवेयर कीमतों पर आधारित हैं । 


( गो ) 


आरटीजी के लिए निवेश हेतु ब्योरों पर प्रपत्र 4ख में विचार किया गया है । 
उनके लिए परिकलन भी विभिन्न वर्षों के लिए वर्धन ब्योरों के साथ संलग्न कर 
दिया गया है । 


सीसीटीएल ने वर्ष 2009 में क्रेन की खरीद के लिए 
23. 55 करोड़ रुपए के निवेश तथा फर्नीचर एवं 
फिक्सघर्स के लिए 22 लाख रुपए के निवेश का 
प्रस्ताव किया है । तथापि प्रपत्र सं० 4ख में यथापेक्षित 
कोई म्योरे प्रस्तुत नहीं किए गए हैं । कृपया , प्रपत्र 
सं० 4ख में अपेक्षित ब्योरे प्रस्तुत करें । 


(ii)( क ) सीसीटीएल ने 28. 36 करोड़ रुपए की लागत पर 4 

आरटीजी के प्रतिस्थापन के संबंध में प्रपत्र 4ख प्रस्तुत 
किया है । कृपया , लागत विवरण में इस प्रस्तावित 

निवेश के साथ किया गया संव्यवहार स्पष्ट करें । 
( ख ) सीसीटीएल की क्षमता पर 4 आरटीजी के प्रस्तावित 

प्रतिस्थापन के प्रभाव, यदि कोई हों , को दर्शाएं । 


4 आरटीजी के लिए निवेश को वर्ष 2009 में मुल्यह्रास के परिकलन के लिए 
विचार में लिया गया है तथा 2009 के अंत में इस आस्ति का निवल ब्लॉक वर्ष 
2009 के लिए नियोजित पूंजी का भाग है । 


सीएचपीटी से अधिग्रहीत 4 विद्यमान पुराने आरटीजी 2009 में अपना जीवन पूरा 
कर लेंगे । अतः वर्ष 2009 के आरंभ में इन आरटीजी को अनिवार्यतः 
प्रतिस्थापित करना होगा । सीएचपीटी के साथ लाइसेंस करार की भी यह अपेक्षा 
है कि सभी आस्तियों को जीवन मानदंड की पूर्ति पर प्रतिस्थापित किया जाना 
चाहिए । इस प्रतिस्थापन से क्षमता में कोई परिवर्तन नहीं होगा, क्योंकि क्षमता 
अवरोध यार्ड है तथा यार्ड उपकरण नहीं है । साथ ही संशोधित दिशानिर्देश के . 
खंड 2. 7. 2 के अनुसार संपूर्ण पूंजीगत लागत को अनुमत किया जाएगा , यदि 
आस्ति का प्रतिस्थापन करार के अनुसार किया जाता है । 


( ग) 


यह उल्लेखनीय है कि केवल पूर्ण तथा चालू आस्तियों 
को ही नियोजित पूंजी के लिए गणना में लिया जाए । 
चालू कार्य को गणना में नहीं लिया जाएगा । इस 
संबंध में एक पुष्टिपत्र प्रस्तुत किया जाए । 


केवल पूर्ण तथा चालू आस्तियों को नियोजित पूजी के लिए विचार में लिया गया 
है । तथापि , हमारी पूर्ण मान्यता है कि चालू करने से पूर्व टर्मिनल आस्तियों की 
खरीद के लिए अदा की गई राशि को नियोजित पूंजी के परिकलन में अनुमल 
किया जाना चाहिए । 


( क ) 


सकल ब्लॉक से हटाना : 
सीसीटीएल ने वर्ष 2006, 2007 तथा 2009 में 
आस्तियों के सकल ब्लॉक से लोप करने का प्रस्ताव 
किया है । संबंधिल वर्षों में ऐसी आस्तियों के मूल्य के 
निर्धारण के लिए आधार को प्रस्तुत करें । 


सकल ब्लॉक में लोप पर विचार किया गया है , जब आस्ति को प्रतिस्थापित किया 
जाना प्रस्तावित है अथवा वह पूर्णतया मूल्यह्रासित हो गई है । लोप सकल ब्लॉक 
से तथा संबंधित आस्तियों के संचित मुल्यह्रास , दोनों से किया गया है । 


( ख ) 


निर्रथक घोषित की गई आस्तियों की बिक्री से 
प्रत्याशित लाभ को लागत विवरण में प्रदत्त संव्यवहार 
को स्पष्ट करें । 


निरर्थक घोषित की गई आस्तियों की बिक्री से किसी लाभ पर प्रस्ताव में विचार 
नहीं किया गया है । क्योंकि उसे सुनिश्चित नहीं किया जा सकता । इसके 
अतिरिक्त इससे न्यूनतम कबाड़ मूल्य प्राप्त होगा ! 


कार्यशील पूंजी : 

सीसीटीएल भारतीय रेलवे से कोई प्रभार वसूल नहीं करता । यह पंक्ति केवल 
टर्मिनल प्रभारों के साथ प्रेक्षेपित विविध देनदारों की . बेंचमार्किंग के प्रयोजनार्थ भरी गई थी । विचार गं लिए गए वास्तविक कर्जदार 60 
तुलना की है । प्रेक्षेपित विविध देनदार भारतीय रेलवे दिन के अनुमोदित मानदंड की तुलना में भुगतान की वर्तमान पद्धति एवं बाजार 
द्वारा संदेय 2 माह के टर्मिनल प्रभारों से निम्नतर . व्यवहार के समनुरूप केवल वार्षिक राजस्व के 12 दिन हैं । यदि प्रतिस्पर्धा के 
प्रतीत होते हैं . तशा सीसीटीएल ने कार्यशील पूंजी के दृष्टिगत कर्जदारों में कोई वृद्धि होती है तो अगली समीक्षा के समय वास्तविक 
प्रयोजनार्थ प्रेक्षेपित विविध देनदारों को अपनाया है । संख्या के लिए उसे समायोजित कर लिया जाएगा । 


[ भाग II - खण्ड 4 ] 


भारत का राजपत्र : असाधारण 


. 


कृपया , विचाराधीन सना वा के लिए अनुमानित 
विविध देनदारों का आधार प्रस्तुत करें । 


सीसीटीएल ने वर्तमान आस्तियों की श्रेणी में - संशोधित दिशानिर्देशों के खंड 2.9. 9 में कहा गया है कि कार्यशील पूंजी 
विचाराधीन सभी वर्षों के लिए पूर्व भुगतानों पर . युक्तिसंगत होनी चाहिए तथा अयुक्तिसंगत रूप से उसका विस्तार नहीं होना 
विचार किया है । यह उल्लेखनीय है कि संशोधित चाहिए । इसमें यह विनिर्दिष्ट नहीं किया गया है कि पूर्व भुगतानों को कार्यशील 
प्रशुल्क दिशानिर्देशों के खंड 2. 9 . 9 के अनुसार इसे पूंजी के परिकलन के लिए अनुमत नहीं किया जाएगा । पूर्वभुगतान शीर्ष के 
कार्यशील पूंजी के परिकलम के लिए स्वीकार नहीं . अंतर्गत दर्शाई गई राशि करार के समनुरूप केवल रॉयल्टी एवं पट्टा किराया 
किया जा सकता । । 

प्रमारों के लिए सीएचपीटी को अदा किए गए अग्रिम ही हैं । संविदात्मक करार के 
अनुसार यह राशि पत्तन को अग्रिम में संदेय है | न्यूनतम गारंटीशुदा यातायात पर . . 
रॉयल्टी एक माह अग्रिम संवेय है तथा .पट्टाकिराया एक वर्ष अग्रिम संदेय है । 
असः ये भुगतान वैध हैं तथा लाइसेंस करार के अंतर्गत देयता से प्रत्युत्पन्न कानून 
सम्मत कारोबार भुगतान हैं । अतः इन प्रभारों के लिए सीएचपीटी . को अदा किया 
गया अग्रिम कार्यशील पूंजी के परिकलन के लिए अनुमत किया जाना चाहिए । 
इनको किसी भी प्रकार से अयुक्तिसंगत तथा अनुचित नहीं माना जा सकता तथा 
ये वास्तविक परिकलनों द्वारा समर्थित हैं । 


कृपया , संशोधित प्रशुल्क दिशानिर्देशों के खंड 2.9. 9 . . वस्तुसूची का ब्योरेवार परिकलन अन्य लागत परिकलनों के साथ संलग्न है । 
को ध्यान में रखते हुए विचाराधीन सभी वर्षों के लिए उसका विश्लेषण प्रपत्र 4क में भी किया गया है । प्रस्ताव में विचार में ली गई 
अनुमानित वस्तुसूची के व्योरेवार परिकलन प्रस्तुत वस्तुसुची निर्धारित सीमा के भीतर ही है । 

करें । , . 
(iv ) . विचाराधीन सभी वर्षों के लिए अनुज्ञेय अनुमानित नकद एवं बैंक अधिशेष के अत्यंच मामूली मुल्प को विचार में लिया गया है तथा 
मकद अबिशेष के आधार को प्रस्तुत करें । 

संशोधित दिशानिर्देशों के खंड 2. 9 .9 में निर्धारित मानदंड से काफी कम है । . 

उसका परिकलन प्रपत्र 4क में उपलब्ध है । 
घ . दरों का मान 
दरों का मान 

. . . . . . 
सीसीटीएल ने सीसीटीएल में विद्यमान प्रशुल्क की . संशोधित प्रस्ताव के आधार पर सीसीटीएल ने प्रशुल्क वृद्धि को घटाकर 11 % 
तुलना में 18 % की वृद्धि को विचार में लेकर अपने . कर दिया है 1 प्रस्तावित वृद्धि लागत अनुमानों तथा टीएएमपी द्वारा अनुमत 
प्रस्तावित दरों के मान का निरूपण किया है । नियोजित पूंजी पर प्रतिफल पर आधारित हैं । 
प्रयोक्ताओं को प्रदत्तं की जाने वाली प्रस्तावित : : . ऐसी विभिन्न अतिरिक्त सेवाएं तथा सुविधाएं हैं , जो सीसीटीएल ने पिछले कुछ वर्षों 
अतिरिक्त सेवाओं/ सुविधाओं तथा प्रयोक्ताओं को अर्जित में नौवहन लाइनों को उपलब्ध कराई है । 
होने वाले उत्पादकत्ता सुधारों के सामों की सूची इनके कुछ उदाहरण : - . 
बनाए , जो इस बढ़ोतरी को उचित ठहराते हैं । 1. . निर्यात बाक्सों की निरंतर कटिंग जो निर्यातक को अपने निर्यात कंटेनर सीधे . 

टर्मिनल लाने में समर्थ बनाती है , जिससे ट्रेलर रोकने के प्रभारों की बचत होती 


2. इलैक्ट्रानिक प्रपत्र -13 जो निर्यातक या सीएचए को सीधे प्रपत्र - 13 
दस्तावेज तक अभिगम करने , अपेक्षित म्योरे मर कर उसका संपादन करने तथा 
फिर उसे टर्मिनल को भेजने में समर्थ बनाता है , जिससे दस्तावेज़ के भौतिक 
अंतरण की आवश्यकता समाप्त हो जाती है तथा संमार तंत्र व्ययों की बचत होती 


3. आईसीसी रेल एक्सप्रेस : एक सुविधा, जिसके द्वारा टर्मिनस रेल हेड पर 
गाड़ी के आगमन से पूर्व यान का नामांकन कर दिया जाता है , जिसके लिए 
विशिष्ट निर्यात बाक्स गंतव्य निर्धारित है । इससे नौवहन लाइन रेलहेड पर रूकने 
से अपने में समर्थ हो जाती है तथा आईसीडी बक्सों के लिए त्वरिस संयोजन की 
व्यवस्था की जाती है । इससे बंगलौर आईसीडी निर्यात कंटेनरों के लिए 
अदला-बदली समय लगमग 96 घंटे से घटकर 48 घंटे से कम रह गया है, 
जिससे निर्यातकों को संभार तंत्र लागत तथा वस्तुसुची लागतों में बचत हुई है । 

4. मान्यता प्राप्त प्रक्षक कार्यक्रम आयातकों के लिए निकले सार्वगी । इस.... 
. सुविधा द्वारा एसीपी आयातकः टर्मिनल से सीधे कंटेनरों की सुपर्दगी प्राप्त कर 

सकते हैं , जिससे कंटेनरों को ऑफ डॉक्र सीएफएस में अंतरण करने में अंतर्ग्रस्त 
लागों में बचत हुई है 

। 
5. द्रकामावर्तन अमय ; औसत ट्रक क्रमावर्तन समय 2003 में 140 मिनट .. 
प्रति ट्रक से घट कर 2006 में 65 मिनट रह गया है । यह उसी अवसंरचना 
तथा टर्मिनल में उन्हीं अमिगम सड़कों की सहायता से वर्धित प्रमात्राओं के बावजूद 
है । सीसीटीएल का लक्ष्य इसे और कम करके आगामी प्रशुल्क चक्र में 50 मिनट 
से कम करने का है । . 
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6. प्रवेश द्वार पर प्रतीक्षा समय : सीसीटीएल में संकुल का प्रमुख कारण उचित 
प्रलेखन के बिना निर्यात कटेनरों की प्रविष्टि है । इस मुद्दे का समाधान करने के 
लिए सीसीटीएल ने टर्मिनल से 12 कि०मी० की दूरी से आरंभ टर्मिनल की 
अभिगम सड़कों में तीन चैक पोस्टें स्थापित की हैं । यह सुनिश्चित किया गया है 
कि कोई भी ट्रेलर उचित प्रलेखन के बिना पत्तन में न आए ! इससे सीसीटीएल 
प्रवेश द्वार पर प्रतीक्षा समय लगभग समाप्त हो गया है ! 
7. सीएफएस में बारकोडिंग : सभी नगर सीएफएस में बारकोड प्रिंटर 
संस्थापित किए गए हैं । सीसीटीएल मैट्रिक्स बारकोड में प्रविष्ट करने के लिए 
प्रपत्र 13 डाटा को समर्थकारी बनाने हेतु डाटा को प्रतिदिन अद्यतन करता है । 
सीसीटीएल पूर्व सूचना द्वार पर निर्यात कंटेनर के साथ ट्रेलर के आगमन पर. 
बारकोड को स्कैन किया जाता है तथा डाटा टर्मिनल प्रचालन प्रणाली में प्रविष्ट 
हो जाता है । इससे द्वार पर अदला- बदली समय 5 मिनट से घट कर लगभग 
20 सैकेंड हो गया है । इससे हम उसी अवसंरचना तथा निवेश में अपेक्षाकृत 
उच्च प्रमात्राओं का प्रहस्तन करने की स्थिति में हैं । 
हमने अत्यंत विस्तार में इस अर्जित लाभ का तथा ऊपर क - सामान्य मद 3 में 
सीसीटीएल के ग्राहक को उपार्जित होने वाले लाभ का वर्णन किया है । ग्रह 
सीसीटीएल के नियंत्रणाधीन नहीं है कि ग्राहक यह लाभ व्यापार जगत को आगे 
देता है या नहीं । 


कृपया सामान्य कंटेनरों, आईसीडी कंटेनरों , पोतांतरण 
कंटेनरों , खतः नाक तथा सामान्य आकार से बड़े 
कंटेनरों के लिए प्रस्तावित प्रभारों का परिकलन करने 
के लिए विचार में लिए गए लागत घटकों के साथ 
ब्योरेवार परिकलन प्रस्तुत करें | 


प्रशुल्क प्रस्ताव प्रत्येक प्रशुल्क घटक के लिए मदवार लागत पर आधारित नहीं है । 
प्रस्ताव भावी वर्षों के लिए राजस्व तथा लागत अनुमानों पर आधारित एक सम्मिश्र 
प्रस्ताव है । किसी प्रणाली द्वारा प्रत्येक उपकरण तथा सेवाओं के अंतर्गत लागत 
का विभाजन करना संभव नहीं है । अतः प्रशुल्क का निर्धारण समग्र लाभ स्थिति 
के आधार पर किया जाना है । अतः यह मान्य करना होगा कि समग्र रूप से 
टर्मिनल के लिए विचारित समग्र लागत स्थिति में टर्मिनल द्वारा अनुमानित समस्त 
अनुज्ञेय प्रचालनात्मक व्यय को ध्यान में रखा गया है । इसका अर्थ है कि सेवाओं 
के किसी एक घटक के अंतर्गत लागत घाटा , यदि कोई हो , किसी अन्य घटक में 
उपलब्ध अतिशेष से पूरा कर दिया जाएगा , क्योकि प्रशुल्क एकदम अलग - अलग 
सेवाएं प्रदान करने की लागत के संदर्भ में नहीं है । 


कृपया ऊपर मद सं० (ii) के हमारे प्रस्तुतिकरण को देखें । 


हैच आवरण , रेस्टॉव. शटआऊट , भंडारण तथा विविध 
प्रभारों के लिए सेवाओं हेतु प्रस्तावित प्रभारों के लिए 
विचार में लिए गर लागत तत्वों सहित समान 
परिकलन प्रस्तुत करे । 


संशोधित प्रशुल्क दिशानिर्देशों के खंड 2. 15 में यह 
निर्धारित किया गया है कि प्रयोक्ताओं को पत्तन पर 
आरोप्य युक्तिसंगत स्तर से परे विलंबों के लिए प्रभार 
अदा करने अपेक्षित नहीं होंगे । इस सिद्धांत से 
प्रस्तावित दरों के मान में निम्नलिखित प्रावधान 
• शामिल करें : 
( क ) प्रयोक्ताओं को उत्तन पर आरोप्य युक्तिसंगत स्तर 
से परे विलंबों के लिए प्रभारों का भुगतान करने की । 
आवश्यकता नहीं होगी । 


सीसीटीएल इससे सहमत नहीं है , क्योंकि यह परिकलन अत्यंत अस्पष्ट है तथा 
इसके परिणामस्वरूप धोखेपूर्ण दावे किए जा सकते हैं । प्राधिकरण को इसे शर्तों में 
शामिल करने से पूर्व पत्तन पर आरोग्य युक्तिसंगत स्तर को परिभाषित तथा 
प्रमात्रात्मक रूप से परिकलित करना होगा । 


( ख) 


यदि यान सीसीटीएल की तटाधारित सुविधाओं की 
अनुपलब्धता या खराबी के कारण अथया सीसीटीएल 
पर आरोप्य किन्ही अन्य कारणों से अक्रिय हो जाता 
है तो यान के अग्रेिय रहने की अवधि के दौरान 
अर्जित सीएचपीटी को सर्दय गोदी किराया प्रभारों के 
समतुल्य छूट अनुमत की जाएगी । 


सीसीटीएल इससे सहमत नहीं है । पत्तनों द्वारा प्रदत्त सेवाओं पर वर्तमान में 
पुरस्कार या शास्ति की कोई प्रणाली प्रयोज्य नहीं है । यानों के तीव्रतर क्रमावर्तन 
के करण सीसीटीएल के ग्राहकों को उपार्जित महत्वपूर्ण बचत का लाभ 
सीसीटीएल को आगे नहीं दिया गया है तथा इसलिए किन्हीं विलंबों के कारण 
शास्ति लगाई जानी भी उचित नहीं है । उपरोक्त के वृष्टिगत सीसीटीएल को ऐसी 
प्रणाली पर विचार करने की स्वतंत्रता होगी जो पारम्परिक रूप से इसके ग्राहक 
के साथ - साथ इस पर भी प्रयोज्य हो । 


[ भाग 1 - खण्ड 4 ] 


. भारत का राजपत्र असाधारण .. 


प्रयोक्ताओं को उस अवधि के लिए भंडारण प्रमार अदा , - सीसीटीएल इस शर्त से सहमत नहीं है, क्योंकि यह परिकलन अत्यंत अस्पष्ट है . . . 
नहीं करना पड़ेगा, जिस दौरान सीसीटीएल प्रयोक्ताओं तथा इसके परिणामस्वरूप धोखेपूर्ण दावे किए जा सकते हैं । प्राधिकरण को इसे 
द्वारा अनुरोध किए जाने पर कंटेनरों की . शतों में शामिल करने से पूर्व पतन, पर आरोप्य युकिसंगल स्तर को परिभाषित 
सुपुर्दगी/ अंतरण की स्थिति में नहीं है । 

तथा उसका प्रमात्रात्मक निर्धारण करना होगा । साथ ही, सीसीटीएल के नियंत्रण 
वाहन निकायों के कार्यों से प्रत्युत्पन्न कारणों से कंटेनर , सुपर्द करने की 
सीसीटीएल की अक्षमता से यह शर्त लागू नहीं होगी । 


हालांकि , एसीपी का विवरण सीमाशुल्क द्वारा परिभाषित किया गया है . कंटेनरों के 
लिफ्ट ऑन /लिफ्ट ऑफ तथा अंतरण के लिए प्रबार टीएएमपी दास अनुमोदित 
किए जाने होंगे, यदि उन्हें तीन दिन के भीतर टर्मिनल से हटाया नहीं जाता है । 


सीसीटीएल ने खंड 3 . 12. 6 में अतिरिक्त लिफ्ट 
ऑन/लिफ्ट ऑफ तथा/ अथवा अंतरण प्रभारों की 
प्रयोज्यता को शामिल करने वाली शर्त का प्रस्ताव 
किया है , यदि सीमाशुल्क विभाग द्वारा लागू सुचित 
किए गए मान्यता प्राप्त ग्राहक कार्यक्रम के अंतर्गत 
सुपुर्दगी. के लिए कंटेनर को टर्मिनल पर इसके 
अवतरण से तीन दिनों के भीतर हटाया नहीं जाता । 
चूंकि , एसीपी सीमाशुल्क विभाग द्वारा परिकल्पित 
प्रक्रियाविधि प्रतीत होती है , खंड 1. 21 में एसीपी के 
प्रस्तावित वर्णन ( परिभाषा) को इस प्राधिकरण द्वारा 
अधिसूचित करने की आवश्यकता नहीं होगी । 


आयात कंटेनरों के मामले में डॉसर मूल्यर्गित प्रभारों पत्तन सीमाओं, में यान की प्रविष्टि की तिथि विभिन्न कारकों द्वारा शासित है . जो 
के रूपांतरण के लिए बाजार क्रय दर को प्रयोज्य मौसम से लेकर किसी. विशिष्ट यान की गति क्षमता तक विविध है तथा 
करने की संगत तिथि टर्मिनल में यान की प्रविष्टि की । सीसीटीएल द्वारा शासित नहीं है । चूंकि , अधिकांश सीसीटीएल यान नियत मार्ग 
तिथि के रूप में उल्लिखित की गई है (देखें टिप्पणी अनुसुचियों पर टर्मिनल में आते हैं , यह बात अमहत्वपूर्ण है कि यान . वस्तुतः पतन 
2. 3) । शब्द टर्मिनल में को आशोधित करके ‘ पत्तन . सीमाओं में कब प्रविष्ट हुआ । इसके अतिरिक्त , सीसीटीएल अपनी सेवाएं तमी 
सीमा में किया जाए, जैसाकि संशोधित प्रशुल्क . उपलध करा पाएगा जब यान ने टर्मिनल में वस्तुतः लंगर डाल लिया हो , वाक्य 
दिशानिर्देशों के खंड 2. 19. 2 में विनिर्दिष्ट किया गया टर्मिनल में आयात कंटेनरों के लिए डॉलर मूल्यवर्गित प्रभारों की रूपांतरण दर . 

.. प्रयोजय करने के लिए सर्वाधिक समुचित है । 
( vii) , प्रस्तावित टिप्पणी 2. 66 ) को संशोधित प्रशुल्क शों के प्रस्तावित विवरण में इसमें परिवर्तन कर दिया गया है । 

दिशानिर्देशों के खंड 2. 18. 2 के अनुरूप आशोधित . . 
किया जाए तथा व्याज दर को भारतीय स्टेट बैंक की 
प्रवृत्त प्रधान उधार दर के साथ अद्यतन किया जाए । 


( viii) 


कंटेनरों के प्रहस्तन के लिए प्रस्तावित प्रभारों ( खंड 
3 . 1 . . 3 . 2. 1 तथा 3. 3 . 3) में बांधने/ खोलने की सेवाएं 
प्रदान करने की लागत है । कृपया बांधने / खोलने की 
सेवाएं प्रदान करने की लागत पर आधारित छट का 
प्रस्ताव करें , जब ऐसी सेवाएं सीसीटीएल द्वारा 
उपलब्ध नहीं कराई जाती । 


ऐसी सेवाएं यान में विशिर कंटेनरों के अध्याधीन नहीं हो सकी । बांधनाखोलने . 
की यान विशिष्ट सेवाएं हैं तथा यान के लिए उपलब्ध कराई जाती है अथवा नहीं 
कराई जातीं । यदि किसी यान को किसी विशिष्ट पत्तन यात्रा के दौरान 
बांधने / खोलने की सेवाओं की बिलकुल आवश्यकता नहीं है तो सीसीटीएल प्रति 
कंटेनर 10 रुपए की छूट का प्रस्ताव करता है । यह व्यवस्था केवल सीसीटीएल 
की पूर्व सहमति से तथा नौवहन लाइनों द्वास इस सहमति के अध्याधीन होगी कि 
वे टर्मिनल के सभी सुरक्षा संबंधित विनियमों का अनुसरण टर्मिनल की उत्पादकता 
को प्रभावित किए बिना करेंगी । 


सीसीटीएल ने कंटेरों के प्रहस्तन के लिए मदवार दरों 
का प्रस्ताव किया है । संशोधित प्रशुल्क दिशानिर्देशों 
के खंड 5 .1. 1 में यथा सुझाई गई सम्मित्र बॉक्स दर 
को न अपनाने के कारण स्पष्ट करें । 


सीसीटीएल का प्रस्ताव कंटेनर प्रहस्तन के लिए मदवार दरों पर प्रभार लगाना 
जारी रखने का है, क्योंकि यह व्यापार जगत के लिए सुविधाजनक तथा उसके 
द्वारा स्वीकार्य पाया गया है । यहां संशोधित दिशानिर्देशों के खंड 5. 1. 1 की ओर 
ध्यान आकृष्ट किया जाता है , जहां सम्मिश्र या मदवार दर का विकल्प चुनने का 
विकल्प टर्मिनल आपरेटर के लिए छोड़ दिया गया है । 


(i) इस प्राधिकरण ने भारत सरकार द्वारा जारी नीति तटीय कंटेनरों के लिए प्रस्तावित रिमायती दर दिशानिर्देशों के समनुरूप है । यह 
निदेश के अनुपालन में दिनांक 7 जनवरी, 2005 को स्वीकारना होगा कि तटीय कंटेनरों के लिए रिआयती दरें मुख्यतः तटीय मार्ग के । 
एक आदेश पारित किया । दिनांक 7 जनवरी, 2005 . . जरिए कंटेनर में कार्गों के संचलन को प्रोत्साहन प्रदान करने के लिए दी गई है । 
के आदेश के पैरा 5( 2. 3) के अनुसार , जब, मदवार तथापि , हमने पहले ही प्राधिकरण के समक्ष प्रस्तुतीकरण किया है कि रिजायतें 

प्रभार लगाए जाते हैं , तटीय रिआयत नौका तटांतरण , प्रदान किए जाने के बावजूद तटीय कंटेनरों की प्रमात्रा में कोई महत्वपूर्ण वृद्धि 
.. तथा क्वे से / उस तक/भमरण यार्ड तक/ से तथा कार्गो नहीं हुई है। जिससे यह स्पष्ट पता चलता है कि तटीय प्रचालन की सफलता 
. तथा कंटेनरों पर घाटशुल्क के लिए सभी संगत पत्तन प्रशुल्क पर निर्भर नहीं है । टर्मिनल को प्रशुल्क मर्दो में ऐसी मनमानी 
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कमियों से हानि होना जारी है तथा प्राधिकरण से अनुरोध है कि वह इस रिआयत 
को तत्काल वापस ले ले । 


-.-..... 


- 


प्रभारों पर दी जाएगी । इस पृष्ठभूमि में , सीसीटीएल 
से अनुरोध है कि यह निम्न को स्पष्ट करें : 
क्या प्रस्तावित रिआयती दरें दिशानिर्देशों के समनुरूप 
हैं । खंड 3. 1 . 3 तथा 3. 2 .2 में प्रस्तावित कंटेनर 
यार्ड में प्रहस्तन के लिए कंटेनरों हेतु तटीय रिआयत 
में ग्राहक के वाहन से तथा उसमें कंटेनरों के लदान 
से जुड़ी सेवाएं शामिल है | 


- 


रेलहेड ( कानकॉर एनेक्स) से/ तक टर्मिनल तक / से संवहन में तटीय रिआयती 
प्रशुल्क अंतर्ग्रस्त नहीं है । 


- 


.. 


. 


. 


ओडीसी कंटेनरों की वर्षवार प्रमात्रा नीचे दी गई है - - 

आयात 

निर्यात 


कुल 


टीईयू 


(ii) इसी प्रकार , आईसीडी आयात एवं निर्यात कंटेनरों 
के प्रहस्तन के लिए प्रस्तावित तटीय दरों में कंटेनरों 
से कंटेनर रेल यार्ड तक कंटेनरों के संवहन तथा 
यान , सीसीटीएल तथा नौवहन लाइन ( खंड 3. 3 . 2 ) 
के बीच अंतरण ( खंड 3 . 3. 3 तथा 3 . 4 ) से जुड़ी 

सेवाएं शामिल हैं । 
( xi)( क ) ओडीसी के लिए भंडारण प्रभारों के उद्ग्रहण के लिए 

मसौदा दरों के मान के खंड 3. 11 के अंतर्गत 
प्रस्तावित टिप्पणी सं० 3.12. 4 के संदर्भ में 
सीसीटीएल से अनुरोध है कि वे सीसीटीएल द्वारा 
प्रहस्तित ओडीसी की संख्या तथा उनके आकारों के 
संबंध में वर्ष 2004, 2005 तथा जनवरी,2006 से 
अगस्त, 2006 तक की अवधि के लिए वर्षदार 
सांख्यिकी ( आंकड़े प्रस्तुत करें | 62 x 10 भू-स्थल 
का अधिभोग करने वाले ओडीसी तथा 20 कंटेनर के 
लिए प्रयोज्य भंडारण प्रभार का 8 गुना प्रभारित करने 
के प्रस्ताव के बीच संयोजन को 20 कंटेनर द्वारा 
अधिभोग किए गए भू स्थल से दर्शाते हुए स्पष्ट करें । 


2004 
2005 
2006 
( जन -सित .) 


20 
273 
377 
447 


40 
543 
678 
910 


20 
291 
428 
502 


40 
223 
241 
226 


2096 
2643 
3221 


ओडीसी की प्रमात्रा प्रहस्तन की गई कुल मात्रा के (0. 40 % से कम है । 
20 लंबा तथा 8 चौड़ा एक मानक 20 कंटेनर 20 x10 के भू- स्थल का 
अधिभोग करता है, जिससे आरटीजी स्प्रेडर द्वारा अभिगम के लिए प्रत्येक ओर 1 
शामिल है । जबकि एक मानक कंटेनर को सीसीटी में 4 की ऊचाई तक स्टैक 
किया जा सकता है , एक ओडीसी या ओओजी को केवल 1 की ऊंचाई तक स्टैक 
किया जा सकता है । इसके अतिरिक्त , कंटेनर के प्रत्येक पार्श्व में बाहर लटकता 
कार्गो उतने संलग्न भू- स्लॉटों को अप्रयोज्य बना देता है । उदाहरणार्थ, विंडमिल 
स्लेड कंटेनरों की कुल लंबाई लगभग 80 है । अतः वे 4x20 भू - स्लॉट का 
अधिभोग करते हैं तथा इन कंटेनरों के ऊपर कोई कंटेनर स्टैक नहीं किया जा 
सकता, वस्तुतः चे 16 टीईयू को व्यवस्थित करने योग्य स्थल को घेरते हैं । अतः 
यह प्रस्ताव है कि यार्ड में ओडीसी द्वारा वस्तुतः धेरे जाने वाले भू- स्लॉटों की 
वास्तविक संख्या के आधार पर भंडारण प्रभारित किया जाए । सीसीटीएल का 
प्रस्ताव भू - स्तर से ऊपर घेरे गए स्लॉटों पर भंडारण प्रभारित करने का नहीं है 
तथा उस का प्रस्ताव केवल भू- स्तर पर भू- स्लॉटों के लिए प्रभार लगाने का है । 


सीसीटीएल ने बताया है कि ओडीसी में विंडमिल 
बक्से शामिल होंगे । शब्द विंडमिल बाक्स को . 
परिभाषित करें । 


विंडमिल बाक्स विंडमिल ब्लेडों को , जिनकी लंबाई 40 से अधिक होती है, 
संवाहित करने वाले 40 कंटेनर हैं । अतः कार्गो कंटेनर से लगभग 40 की 
लंबाई तक बाहर लटकता रहता है । इस अतिरिक्त लंबाई को कंटेनरों के साथ 
संबद्ध विशेष एटेचमेंटों द्वारा सहारा दिया जाता है । इन कंटेनरों के कारण निम्न 
संभार तंत्र संबंधी अवरोध उत्पन्न होते हैं : 
( क) वे क्यूसी की टांगों से लंबाईवार नहीं गुजर सकते । 
( ख ) उन्हें सामान्यतः हैचावरण पर शीर्षस्थ टायर पर नौका में चढ़ाया जाता है । 
( ग) वे एक्सेंट्रिकल्ली लोडिड कंटेनर हैं । 
( घ ) विंडमिल ब्लेड अत्यंत संवेदी होते हैं तथा उन्हें अत्यंत सावधानी से प्रहस्तित 
करना पड़ता है । 
इन कंटेनरों को संवाहित करने वाले ट्रेलरों को अनन्य निकासी स्थलों का प्रयोग 
करना पड़ता है क्योंकि उनकी घुमाव त्रिज्या बहुत अधिक है । 


कार्नर कास्टिंग सगरय ए तथा कार्नर कास्टिंग 
समस्या वाले करेनरों पर ओडीसी के लिए प्रयोज्य 
भंडारण प्रभार उदाहरण करने के प्रस्ताव के बीच 
संयोजन को स्पष्ट करें । 


कार्नर कास्टिंग समस्या वाले कंटेनर वे हैं . जहां कार्नर कास्टिंग (स्थान जहां रो 
कंटेनर को स्प्रेडर की सहायता से उठाया जाता है) क्षतिग्रस्त होती है । अतः इन 
कंटेनरों के प्रहस्तन के लिए सामान्य कंटेनर स्प्रेडर का प्रयोग नहीं किया जा 
सकता । क्वे तथा यार्ड दोनों में इन कंटेनरों के प्रहस्तन के लिए विशेष गियर 


[ भाग III - खण्ड 4 ] 


भारत का राजपत्र : असाधारण 


11. 





यथा एलीफेंट हुक/ चाइनीज फिंगर्स वाले वायर रोप स्लिंगों का प्रयोग करना पड़ता 
है । अतः उनका प्रहस्तन ओडीसी के समान करना पड़ता है तथा इस लिए 
ओडीसी के लिए प्रयोज्य प्रभारों के उद्ग्रहण का प्रस्ताव इन कंटेनरों पर भी लागू 


( xii)( क ) सीसीटीएल ने बताया है कि यह तम्बाकू कंटेनरों के 

धूम्रण को सुकर बनाने के लिए प्रति 40 कंटेनर के 
लिए 2000 / - रुपए प्रभारित कर रही है । ऐसा प्रभार 
उद्ग्रहीत करने के लिए इस प्राधिकरण द्वारा दिए गए 
प्राधिकार का संदर्भ सूचित करें । 


प्रति 40 कंटेनर 2000/ -रुपए का प्रभार तम्बाकू निर्यातकों की विशिष्ट , अपेक्षाओं - 
के संबंध में विशेष सेवा अनुरोधों के रूप में लागू किया गया है, ताकि उन्हें निर्यात 
से तत्काल पूर्व कार्गो के घनीकरण के लिए समर्थ बनाया जा सके तथा अपने 
निर्यात आदेशों के आधार पर टर्मिनल में कंटेनर लाने में समर्थ बनाया जा सके । 
निर्यात कंटेनर के लिए सामान्य सेवाओं के अतिरिक्त धूम्रीकरण सुकर बनाने के 
लिए सीसीटी द्वारा निष्पादित सेवाएं निम्न है :- . 
1. फ्यूमीगेंट के स्थापन को सुकर बनाने के लिए कंटेनर को भू - आधार . . 
प्रदान करना । 
2 . फ्यूमीगेंट के स्थापन के पश्चात कंटेनर की पुनः स्टैकिम । . 
3 . धूम्रीकरण के दौरान कंटेनर का मंडारण ( लगभग 5 दिन )। 
4. . डिगैसिंग तथा हवा निकासी सुकर बनाने के लिए कंटेनर को भू- आधार 
प्रदान करना । . . . . 
5 . डिगसिंग/ हवा निकासी के पूरा होने पर कंटेनर की पुनः स्टैकिंग । 
6. नामित यान स्लॉट तक संवहन के लिए फ्यूमीगेशन स्टैक से आईटीवी 
तक लिफ्ट ऑफ । 
7 . नामित यान स्लॉट तक आईटीवी से लिफ्ट ऑफ । 
8. उक्त सभी प्रक्रियाओं को पूरा करने के लिए सीसीटीएल सामान्य निर्यात 
कंटेनर के लिए उपलब्ध 7 दिनों के अतिरिक्त तम्बाकू निर्यातक को 8 दिन का 
निःशुल्क भंडारण अनुमत करता है । 
धूम्रीकरण कंटेनर के लिए. प्रदान की जाने वाली सेवाएं ऊपर ( xiy( क ) में 
वर्णनानुसार है । प्रशुल्क वृद्धि इस प्रशुल्क संशोधन प्रस्ताव में अनुरोध की गई 
सामान्य वृद्धि के समनुरूप है । .. 


( ख) · कंटेनरों के धूम्रण को सुकर बनाने के लिए प्रति 
. कंटेनर (20 या 40 या > 40") 2360/ -रुपए ( खंड 

3.12.11 का क्रम सं० XIII) के प्रस्तावित प्रमार की 
यह सेवा प्रदान करने के लागत ब्योरों सहित 
युक्तिसंगतता दर्शाएं । . 


. 


( xiy ( क ) सीसीटीएल ने कंटेनर की रेल से सड़क . अथवा प्रास्थिति परिवर्तन में कंटेनर को रेल आईसीही यार्ड से सामान्य सपर्दगी यार्ड में 

विलोमतः स्थिति परिवर्तन या कंटेनर की स्थिति में . तथा विलोमत्तः अंतरित करना अंतर्ग्रस्त है । इसमें टर्मिनल के आईटीबी का प्रयोग 
किसी अन्य प्रकार के परिवर्तन के लिए 20 , 40 करते हुए लिफ्ट ऑन/लिफ्ट ऑफ तथा अंतरण अंतर्ग्रस्त है । अतः दरें एक 20 , 
तथा > 40 वाले कंटेनर के लिए भिन्न -भिन्न दरें 40 तथा > 40 कंटेनर के लिए एक समान नहीं हो . सकसी. । .. . 
प्रस्तावित की हैं ( खंउ 3.12. 11 का क्रमांक vi) । 
स्थिति परिवर्तन के लिए प्रभार के उद्ग्रहण के 
प्रयोजनार्थ कंटेनर के आकार के संदर्भ में दर का 
अंतर रखने की आवश्यकता नहीं है । सीसीटीएल 
20 कंटेनरों के लिए प्रस्तावित दर को 40 कंटेनर 
तथा > 40 कंटेनर के लिए भी स्थिति परिवर्तन हेतु 
अपनाने पर विचार करें । 


( ख) 


एक विशिष्ट मार्ग के लिए कट - ऑफ के पश्चात निर्यात कंटेनरों की स्वीकृति में . 
बफर स्टैक में इन कंटेनरों को उतारना तथा फिर यान के लिए नामित स्टैक में 
अंतरण अंतर्ग्रस्त है , जिससे टर्मिनल के भीतर अतिरिक्त स्थानांतरमं करना पड़ता 
है । अतः दरें 20 40 तथा > 40 कंटेनर के लिए समान नहीं हो सकती। 


इसी प्रकार गेट कट - ऑफ समय के पश्चात टर्मिनल 
में आने वाले निर्यात कंटेनरों के लिए प्रस्तावित प्रभारों 
को 20 कंटेनर के लिए प्रस्तावित दर पर समाधारित 
बनाया जाए । यहां यह उल्लेख करना संगत है कि 
सीसीटीएल ने 20 , 40 तथा > 40 खतरनाक 
कंटेनरों के लिए उनकी घोषणा न किए जाने / गलत 
घोषणा किए जाने के लिए एकसमान दरों का प्रस्ताव 
किया है । 


( xiv ) 


सीसीटीएल ने अघोषित /गलत , घोषित खतरनाक . जब किसी ओडीसी कंटेनर की घोषणा अग्रिम कर दी जाती है , जो अपेक्षित 
कंटेनर के लिए प्रयोज्य विद्यमान व्यवस्था के समान प्रहस्तन गियर (स्लिंग , हुक इत्यादि ) तथा यार्ड स्थल को अग्निम आवंटित किया 
ओडीसी की घोषणा न करने / गलत घोषणा करने के जा सकता है तथा कंटेनरों के दक्ष प्रहस्तन के लिए प्रहस्तन बिंदुओं पर तैयार 
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लिए प्रति कटेचर 3540 रुपए के विशेष प्रभार का ___ रखा जा सकता है । यदि उनकी घोषणा नहीं की जाती/ गलत घोषणा की जाती 
प्रस्ताव किया है । ओडीसी के लिए खतरनाक कंटेनर है तो उपर्युक्त सभी की व्यवस्था कंटेनर के वस्तुतः नजर आने पर ही की जानी 
हेतु प्रयोज्य दर को अपनाने के लिए तर्काधार को होगी । इससे सीसीटीएल के किसी दोष के बिना कंटेनर के प्रहस्तन में विलंब हो 
स्पष्ट करें । 

जाता है । इसका प्रभाव न केवल विषयगत कंटेनरों पर पड़ता है , बल्कि अन्य 
कंटेनरों पर भी पड़ता है , जिन का प्रहस्तन संबंधित नौवहन लाइन द्वारा घोषणा 
किए जाने के कारण विलंबित हो जाता है । 


-. 


-. 


-.. 
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- 


--- 


" 


सीसीटीएल ने टर्मिनल के भीतर लैशिंग बिनों के इन लैशिंग बिनों को निहित करने वाले कंटेनरों को यान से उतार कर क्वे में रखा 
संचलन के लिए इसके फोर्कलिफ्ट के प्रयोग हेतु प्रति जाना है । ऐसे प्रत्येक कंटेनर में ऐसे लैशिंग बिनों की संख्या 12 तक होती है ! 
कंटेनर 100/ - रुपए के प्रभार का प्रस्ताव किया है . क . लैशिंग बिनों को तब क्यूसी के सन्निकट लदान / उतराई बिंदुओं तक 
( खंड 3.12. 11 का क्रमांक xiv) | प्रस्तावित दर का . सीसीटीएल के फोकलिफ्ट का प्रयोग कर संचलित किया जाता है । इन लैशिंग 

औचित्य बताएं । इसके अतिरिक्त , सीसीटीएल द्वारा बिनों का प्रयोग प्रत्येक कंटेनर से उतारी गई लैशिंग सामग्री को भंडारित करने के 
प्रशुल्क प्रस्ताव के अपने सारांश में इस संबंध में किया लिए किया जाता है । 
गया कथन कि यान से इन लैशिंग बिनों को निहित ख . किसी विशिष्ट खाड़ी से उतराई के एक बार पूर्ण हो जाने पर लथा 
करने वाले कंटेनरों के प्रहस्तन के लिए प्रयोज्य लदान के आरंभ हो जाने पर कंटेनरों का यान पर ऑन बोर्ड लदान करते समय 
पुनःनौकर्षण प्रशुल्क पर प्रभार प्रयोज्य है स्पष्ट नहीं लैशिंग सामग्री का पुनः प्रयोग किया जाता है । 
है । कृपया , इस कथन को स्पष्ट करें । प्रस्तावित ग . लदान प्रचालन पूर्ण हो जाने पर समस्त लैशिग बिनों को लैशिंग बिन 
दरों के मान में प्रयोज्य पुनःनौकर्षण प्रशुल्क का संदर्भ कंटेनर में पुनः स्टैक किया जाता है तथा कंटेनर को यान पर ऑन बोर्ड पुनः 
भी प्रस्तुत किया जाए । 

लाद दिया जाता है । 
घ . इस प्रकार लैशिंग बिन कंटेनर को क्वे के रास्ते यान पर पुनः लाद दिया 
जाता है तथा ऐसे पुनः लदान प्रभार प्रयोज्य किए जाएंगे । 
ङ . चूंकि , प्रत्येक लैशिंग बिन के प्रहस्तन पर सीसीटीएल के लिए फोर्कलिफ्ट 
तथा कार्मिकों के प्रयोग के रूप में लागत अंतर्ग्रस्त होती है . प्रति लैशिंग बिन 
100/- रुपए का प्रहस्तन प्रभार प्रस्तावित है । 


--- 


-.. 


( xvi) ( क) प्रस्तावित सीएफएर आबद्ध ट्रकिंग प्रभारों के संदर्भ में । __ चूंकि , इस सेवा में पत्तन के परिसर के बाहर वस्तुओं को हटाना, स्थानांतरित 
कृपया निम्न को स्पष्ट/ प्रस्तुत करें: 

करना तथा संवहन अंतर्ग्रस्त है , प्राधिकरण प्रस्तावित सेवा के लिए दर अनुसूची 
प्रस्तावित सेवा एमपीटी अधिनियम की धारा 42(1) के को अधिसूचित नहीं करेगा । तथापि , यह एक मूल्य वर्द्धित सेवा है , जो 
प्रावधानों के अंतर्गत आती है तथा लाइसेंस करार में सीसीटीएल विशिष्ट ग्राहक अनुरोधों के आधार पर उपलब्ध कराता है । 
सीसीटीएल को ऐसी सेवाएं करने की अनुमति है . । । 


( ख ) 


कृपया , ट्रक में बंगलौर आईसीडी के लिए जाने वाले 
कार्गो की भराई एवं ट्रक में ले जाने की सेवा प्रदान 
करने के लिए लागत ब्योरों सहित 708/ -रुपए प्रति 
सीबीएम या प्रति मीट्रिक टन, जो भी उच्चतर हो की 
दर का औचित्य बताएं , जिसका प्रस्ताव खंड 4 के 
अंतर्गत टिप्पणी 4 . 8 में किया गया है ( सीएफएस पर । 
उद्ग्रहणीय प्रभार) । 


बंद ट्रक द्वारा संवहन 

500 / - रुपए/ सीबीएम 
संवहन के लिए बीमा प्रीमियम 

65/ - रुपए/ सीबीएम 
गंतव्य स्थल पर सर्वेक्षण शुल्क 

50/ - रुपए/ सीबीएम 
प्रलेखन प्रभार 

____ 35/ - रुपए/ सीबीएम 
सीसीटीएल की कुल लागत 

650/ - रुपए / सीबीएम 
कृपया नोट करें कि यह एक अपवादात्मक सेवा है . जो सीसीटीएल द्वारा हमारे 
ग्राहकों की विशिष्ट अपेक्षा पर सीसीटीएल द्वारा उपलब्ध कराई जाती है तथा 
सीसीटीएल के लिए वर्धनात्मक प्रमात्राओं में परिणामी होती है । 


उपरोक्तानुसार । 


कृपया , निम्न के संबंध में विभिन्न आईसीडी गंतव्यों के 
लिए कार्गो की भराई तथा प्रेषण के लिए टिप्पणी 4. 9 
पर प्रस्तावित प्रभारों का औचित्य बताएं : 
(i) एलसीएल पूर्ण भार प्रति ट्रक 
(ii) 20 पूर्ण भार प्रति ट्रक 
( i) 27 पूर्ण भार प्रति ट्रक सेवा प्रदान करने की 
लागत के ब्योरों सहित । 


( घ) 


बंगलौर को छोड़ कर किसी अन्य स्थान के लिए वर्तमान में 27 ट्रक की कोई 
मांग नहीं है । 


बंगलौर आईसीडी को छोड़कर किसी अन्य आईसीडी 
गंतव्य स्थलों को 27 : पूर्ण भार प्रति ट्रक की भराई 
एवं प्रेषण के लिए प्रभार निर्धारित न करने के लिए 
कारण | 


- - - 


- - 


- 


- 


. . विपिन 
0 . जैसाकि सीसीटीएल द्वारा बताया गया है ( राजस्व 

अनुमानों का पैरा 3). सीसीटीएल जन2006 से ऑफ 


सीसीटीएल ने ऊपर उल्लिखित संचलन के ग्योरे देते हुए नई सीमाशुल्क 
सार्वजनिक नोटिस सं071 /2000 का एक प्रति सका । 


टात 


सावणानक ना 


MRI का 


आयात फटन 


: . . 
. 


संचलन की परिकल्पना कर रहा है । इस संबंध में , 
सीमा परी 

. 
कटराक समलन कसबरम सासादाएल 
रात तानाशक विभागास दिनांक : . 
12 अप्रैल 2008 की तिकी प्रासंगिकता स्पार करें । . . 
लवासीय : - 

m ,200 . . 
नितालीसामिनारकारक ... . . 


. .. . . . . . ... 
... . .:: . : : . . " FF THE PER 
. . . hift . . . 
.. . 

.. .. .. 


. 


. . 


. . 


प 


... . 

. . . .. . 
! : :. . . . . .. . . ..... 


. 


Cily .. बाप मारलको आप प्रमादित , ऑफ सीरप के समान काम प्रति 20 देनर 3500 रुपए तथा । 
: . तुलाना प्रकाश लिए मात . .. अलि 40 देश - 4500 रुपए है, जिसने हालादारीफ मकतीएफएस . 

प्रभावों का विषण करते हर एक टिमणी प्रस्तुत . संवहन , साएपमान में किनारामा मारिया परीक्षण के पश्चात 
करें । यह भी मार करें कि किस प्रकार संपात सायातका फलदान को सम्मान बनाने के लिए सारखएक दिन का . . . 


TH 


यह संचलन आवश्यक हो गया था , क्योंकि सीमाशुल्क में तालाटाएग 
. सीएफएस सुविधा में एफसीएल कंटेनरों की आग होल परीक्षण की सुविधा को 

पापस ले लिया । इसके अतिरित : यदि कटारी को निल से सीनता से 
. .... अचलित नहीं किया जाता तो इससे टर्मिनल के भीतर सलमान से गोवा 

में जाने में विलय होगा , जो बदले में अधिभार आदि के आरोपों से व्यापार जगत 
. . . . के लिए लागत पर्धन में परिणामी होगा । . . 

. 
. . 

.. . .. . .. . .. . . और जॉन सीएफसलोनाना मा . किस शाम आयातक 
. . . .. .. . .. . ... . .... . .. ... : . .. टे नर में मानायल करती है । समाचार समाधान कों . 
. . .. . . . . . . . . . .. ... .. . .. प्रभावित नहीं करता । .... .. . . .. . . ... 


. 


( ii) . सी प्रकार मान्यता प्रापत कटेगान लीटीएल एसीपी भन्सालीको नियम सीये अपने सामान कंटेनर की 

लिए 
प्र क रण प्रयोग 

पीने के लिए 3 दिन प्रदान करता है । यह देखते हुए कि सीमाशुल्क 
लागत प्रभाव का प ता 

देनर वास्तविक आगमन के 30 दिन पहले तक एसीपी आयातक को पोषणा 
* : . . . .. . . आभार पर प्रविटिलि वाय करने तथा शुल्क अदा करने की सुविधा प्रदान 
... . . . . 

! . . . . . .. कारता 8 दिन की यह अवधि इस सविधा का उपयोग करने के इन्धक एसीपी 
. . . . . . . . .... ! : . . . ... आपातकों के लिए पर्याप्त है । जब एसीपी आयातक उर्मिनल में भवतरण के 3 
. . . . . . . ... 

. .. दिन मामात भी अपने कंटेनर की सपर्वगी प्राप्त करने में असफल रहता है, तभी . . : 
. . . . . . . . . .. . . सावरा आईजीएम में नौवहन लाइन मारा उल्लिखित सीएफएस को सषित . 

. . .. . . . . .. . .. . . करता कि यह टर्मिनल से कंटेनर की निकासी संगत सीएफएस में कर दे । 
. . . . .. . 

. ... .. . . सनसीपी स्टक से संगत सीएफएस स्टैक में कंटेनर का स्थानांतरण: अंतर्गस्त ... 
. . 

होगा तथा इसलिए यह प्रस्तावित है कि स्थानांतरण प्रभार का उदग्रहण किया . 
. . . . . . . . . . जाए : I ament 
. : : 

. ... . . तो 
. . 

. . . . .: यदि एसीपी कंटेनर का परिदाय टर्मिनल से मिलकर मिला - जाता है , 
. . 

. ... तो प्रयोग के लिए कोई असिरिता लागत निहित ही होगी । केवल उन मामलों । 
. . . . . . . .. .. : में अतिरिक्त स्थानांतरण प्रभार तथा सीएफएस में ऊपर 511 में क्या वर्णित संवहन 

. . . .. .. . ... एवं अहसान प्रभार प्रयोज्य होंगे, जहां कंटेनर का परिपाय टर्मिनल से नहीं लिया . . . 
. . . . . । . . . .. . .. . .... . . . . . . गया है । 


R 


. . 


.. 


. . 


. : . 


. .. . . . . . . . . 


. 


. . 
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( क) 


सीसीटीएल ने निम्नलिखित अतिरिक्त प्रस्तुतीकरण किए हैं : 
संशोधित प्रशुल्क दिशानिर्देशों के खंड 2. 8. 1 में यह कहा गया है कि आपरेटर को संभावित हानि से बचाने के लिए रॉयल्टी 
अनुमत की जानी चाहिए । वर्तमान में अनुमत प्रतिफल नियोजित पूंजी पर 15 % है तथा रॉयल्टी के एक भाग को अननुमत करने 
से प्रचालक 15 % के वांछित तथा अनुमत प्रतिफल को अर्जित करने से वंचित रह जाता है । यद्यपि , सीसीटीएल ने संशोधित 
प्रशुल्क का परिकलन करने के प्रयोजनार्थ लागत के रूप में 27 % राजस्व को विचार में लिया है , रॉयल्टी भुगतान को लागत के 
रूप में पूर्णतया अनुमत किया जाना चाहिए । अतः 15 % से कम अर्जित वास्तविक प्रतिफल की व्याख्या भी आपरेटर को हानि के 
रूप में की जानी चाहिए क्योंकि आपरेटर नियोजित पूंजी पर 15 % प्रतिफल प्राप्त करने में असमर्थ है ) तथा पूर्ण रॉयल्टी को 
पास - धू के रूप में अनुमत किया जाना चाहिए । 
सीसीटीएल ने केवल उच्च टिकट निविष्टि लागत मदों नामतः बिजली के लिए वर्ष 2004 से 2006 के दौरान आस्तियों के 
कुशल उपयोग द्वारा लागत कमी में परिणामी कुशलता लाभों को विचार में लिया है । ऐसे अन्य क्षेत्र हैं , जहां लागत कमियों के 
परिणामस्वरूप प्रचालनों की यूनिट लागत में कमी आई है | लागत कमियों का कुशलताओं से विशिष्ट पृथक्करण करने में 
कटिनाई के दृष्टिगत सभी लागत अपचयनों को प्रस्ताव में शामिल नहीं किया गया है । तथापि , विचारार्थ कुशलता लाभों के 50 % 
अंश का परिकलन प्रस्तुत है । अनुमानित कुशलता लाभों का 50 % वास्तविक लागत कमी पर 128/ - रुपए प्रति टीईयू ( प्रति टीईयू 
वर्तमान राजस्व का 5 % ) तथा प्रति टीईयू की मुद्रास्फीति समायोजित लागत के लिए 196/- रुपए प्रति टीईयू ( प्रति टीईयू वर्तमान 
राजस्व का 7 % ) बैठता है । अनुमानित कुशलता लाभों के 50 % पर विचार करने के बाद , प्रताधित वृद्धि प्रस्ताव में निर्दिष्ट 11 % 
की बजाए 16 % के उर्ध्वमुखी संशोधन के अध्यधीन होगी । । 


सीसीटीएल से दिनांक 25 जनवरी,2007 के हमारे पत्र के तहत अनुरोध किया गया था कि वह अपने पत्र दिनांक 31 
अक्तूबर, 2006 के तहत इसके द्वारा प्रस्तुत संशोधितः लागत विवरणों से प्रत्युत्पन्न अतिरिक्त सूचना/ स्पष्टीकरण प्रस्तुत करे । सीसीटीएल ने अपने पत्र 
दिनांक 6 फरवरी,2007 के द्वारा इसका उत्तर दिया है । हमारे द्वारा उठाए गए मुख्य प्रश्न तथा सीसीटीएल के उत्तर को नीचे सारणीबद्ध किया 
गया है : 


क्र०सं० 


हमारे प्रश्न 


. सीसीटीएल का उत्तर 


संशोधिस प्राना अनुसार कंटेनर यातायात वर्ष वर्ष 2006 में यार्ड क्षमता केवल 862978 टीईयू थी , जो वर्ष 2007 के लिए 
2008 ( 8. 6 . होईयू) तथा वर्ष 2009 ( 7 . 49914033 टीईयू की प्रस्तावित प्रमात्रा से निम्नतर है । वर्तमान क्षमता भी 2008 
लाख टीईयू) मोमुखी रूझान दर्शाते हैं । इस के पूर्वार्द्ध में 470860 टीईयू की पूर्वानुमानित प्रमात्रा को पूरा करने के लिए 
परिदृश्य में , सीएल वर्ष 2007 में यार्ड क्षमता को अपर्याप्त है , जो 942000 टीईयू की वार्षिकीकृत प्रमात्रा में परिकलित होती है । 
बढ़ाकर 9. 42 लाख टीईयू करने का औधित्व बताएं । अतः यह आवश्यक है कि विद्यमान यार्ड की पुनः सज्जा की जाए । 

सीएमपीटी से अधिग्रहीत स्टैकिंग यार्ड की सतह क्षतिग्रस्त थी तथा भार समर्थक 
कारक निकृष्ट थे तथा इसे पूर्णतया पुनः सज्जित किया जाना पड़ा । यार्ड 4 लथा 
7 को छोड़कर लगभग पूर्ण यार्ड की पुनर्सज्जा की गई है । ये दोनों यार्ड भी 
निकृष्ट अवस्था में हैं तथा बृहत टूट - फूट के साथ काफी अधिक धंस गए हैं । 
यदि इन याडों को शीघ्र ही पुनःसज्जित नहीं किया जाता तो शीघ्र ही वे प्रयोग न 
की जा सकने वाली स्थिति में आ जाएंगे । अतः यार्ड क्षमता बढ़ाने के अलावा 
पुनर्सज्जा किया जाना अपेक्षित है । यदि इन यार्डों को पुनर्सज्जित नहीं किया 
जाता तो वर्ष 2007 के लिए पूर्वानुमानित वृद्धि संभव नहीं होगी । यार्ड 4 की 
पुनर्सज्जा लगभग पूर्ण हो गई है तथा यार्ड 7 की पुनर्सज्जा यार्ड 4 की पुनर्सज्जा 

पूर्ण होने पर आरंभ की जाएगी । 
द्वितीय टर्मिनल के चालू हो जाने के कारण यातायात सीसीटीएल ने सीएचपीटी में द्वितीय टर्मिनल आरंभ करने के संबंध में अपनी 
में प्रत्याशित गिरावट पर विचार किए बिना पैकल्पिक पूर्ववर्ती स्थिति को पुनः दोहराया है । इसने आगे कहा है कि प्रत्याशित 
लागत विवरण प्रस्तुत करें । 

प्रमात्रात्मक गिरावट को विचार में लिए बिना प्रशुल्क का निर्धारण करना 
सीसीटीएल के प्रशुल्क आवेदन के लिए पूर्वाग्रहपूर्ण होगा । सीएचपीटी में द्वितीय 
टर्मिनल के कारण सीसीटीएल की प्रमात्रा पर प्रभाव को विचार में लिए बिना 
परिकलन प्रस्तुत करते समय आपरेटर ने कहा है कि प्रशुल्क संशोधन के 
प्रयोजनार्थ इस पर विचार नहीं किया जाएगा । परिकलनों से सीसीटीएल ने 
दर्शाया है कि कुशलता लाभों को विचार में लेने पर प्रशुल्क वृद्धि 13 % बैठती है ! 
सीसीटीएल ने पुनः दोहराया है कि इसके प्रशुल्क आवेदन पर विचार करते समय 
कुशलता लाभों के 50 % ( प्रति टीईयू 128 रुपए) को प्रतिधारित रखने की 
अनुमति दी जानी चाहिए । 


(ii) . 


- - + - - - - - - - 


- -- - - -- - - 


- 


जून 2001 


" why साल मे कुल मियुत लागत अनुमानन में .. . सीसीटीएल द्वारा प्रस्तुत डाटा नीचे सारणीबद्ध किया गया है:- . 

नियत सागत पटकको विचार में लिया है । इस .. . मा 
संबंध में सीसीटीएस ने 525 उपर अतिपूनिट पर नियत सम्पत . . 

130273 

148573 
. परिकलिल 1 .35 लाख यूनिट प्रति माह की औसत मानिदा 
.... .. . मणली जपत पर आधारित बाई प्रकाया प्य के पसिनी सात 

531359 

613683 
लिए सुमित सप मे समग 85 प्रतिपाहिक 
... का अनुमानित व्यय- संसूचित किया है । सीसीटीएस किलली की 

661632 

780268 
. . .. से अनुरोध किया गया था कि वह 1. 36 लासनिक खपत 
. ... . प्रति माह की औसत सपाकामना में स्वेनी 
. . . . मग प्रस्तुत कर 

सका . . . . * सीसीटीएन ने बिजली की कुल खपत के समर्थन में पून 2008 तथा . 
.. . . . . . 

सला - 2006 के महीनों के लिए बिजली के बिल की प्रतिया मत कर दी है । 


. . 


- --. 


. 


. 


. 


. 


(iv ) . सीसीटीएल वर्ष 2006 के लिए 89/- रुपए प्रति यूनिट सीसीटीएल ने किराए पर लिए गए उपकरणों की एक सूची प्रानुस । इसने 

तक के उपकरण विरायाः प्रधागधीकरण हेतु : * महासाने के लिए महिकालान की प्रस्ताविपमिटा 
किराया . 
. . . . .. दस्तावेजी प्रमाण प्रस्तुत करेस 13 : ! ., . लासत8 .30/ - रूपए प्रति टीईट्य परिकलय में वर्ष 2003लए नियत 
. . - 3 

: : : : : : : : : उपकरण किराया लामाका योग भी दिया गया है जो की प्रतियां 
. . का . . . . जी माल की गई . in yो कॉ 

5 MIYA O IFE 
पट्टा किरायों के संबंध में सीएचपीटी द्वारा चुनौती सीसीटीएल ने बदायकि पार को नौती देने के लिए सरकार द्वारा किए 
दिए गए मध्यस्थता पंचाट के मामले की सुनवाई 20 गए मुख्य आवेदन पर अभी सुनवाई होनी है तथा अगली सुनवाई 27 

नवम्बर , 2006 को हो जानी थी । सीसीटीएल मामले . फरवरी,2007 के लिए निर्धारित है । सीसीटीएल ने आगे पुरि की है कि कोई 
१० . की संथाग्यालयाचारापारिन अंतरिम आदेश मावि अंतरित भावेश पारित नहीं किस समय क्योंकि मामले की अभी नवाई होनी है । 
. .. . कोई हो , कीर्तमान स्थिति सा 

5 . "Ft * * * Fri I HOTP कार के 


. . . 


PEET 


( M ) सीसीटीएल वर्ष 2006 के दौरान नियत आसियों को अमरत : 2006 तक मोडी साईभासियों के पार पहले ही दिनाक 27 
वर्धनों के समर्थन में दस्तावेजी प्रमाण प्रस्तुत करे । अबर,2006 के मरने पर में प्रस्तान किए 

सासोएल ने आगे 
. . 

. . नाश कि सिम से सबर 2005 तक अवार्षि के दौरान 553 

F :. .. *. . लाख मए की नियत आस्ति में प्रस्तावित शि में से 34 लाख रुपए 
. : : . : . . . . . ... दिसम्बर 2006 तक व्यय किए जा चुके थे । सीसीटीएल में सूचित किया है कि 

शेष आस्तियों के लिए दिए गए 208 लाख रुपए की राशि के आदेश 
. . . . 

. . . . .. . . . .. जनी करवरी, 2007 तक परिदत्त किए जाने / आरंभ किए जाने की संभावना है । 


आ 


NTE 


. . . . . 


. . . 


. . 


. 


( vii ) सीसीटीएल वर्ष 2007 के लिए 

ग्र निकों की . वर्ष 2007 के लिए प्रस्तावित निवेशों का परिशीलन आयोजना के अनुसार किया 
प्रास्थिति प्रस्तुत करे । 

.. जा रहा है । सीसीटीएल क्यूसी को अंतिम रूप देने के लिए विक्रताओं के साथ 
+ : . .. . . . . . स कर रहा है , वाकि यह यही आदेश दे सके । सभी अन्च निवेश . 

. अधिप्राशि केपिपरणे में . . . . 
7. MPारमाटी से हमार पत्र दिनांक 306 के तहत कतिपय मिशिर भदो पर सूचनामसायातकलका 
अनुरोध किया गया स्मारकों के पश्चात, सीएचपीटी ने दिन जनवरी,2007 के अपने पत्र के तहत उत्तर दिया । हमारे द्वारा पूछे गए प्रश्न . 
तथा सीएचपीटी सर को नीचे सारणीबद्ध किया गया है । . .. . . 


UPvta 


. . . . .. 

. ..... . .. - -.. 
. . (i). . .. : वर्ष 2008 से 2008 के दौरान सीसीटीएल द्वारा सीसीटीएल के साथ किए गए रिआयली करार के झंड 3. 06 के अनुसार , 

किए जाने पाले प्रस्तापित निवेशों की प्रासंगिकता तथा : लालसंधारक प्रथम दो पक्षों के दौरान सिविल निर्माण कार्या तय आधुनिकतम 
...... .. पक्तिसंगता के संबंध में विशिष्ट अम्युतिया तथा क्या कारण पर कम से कम 50 मिलियन अमरीकी डॉलर का निवेश करेगा , जिसमें 
ये निवेश लाइसेंस कार के अनुरूप है । 

र के अनरूप है । . . प्रयोग की जाने वाली गारंटियों की राशि , आरंसिक एकमुस्त भुगताण तथा 

. मासधारक धारा अधिग्रहीत किए जाने वाले लाइस प्रदाता के विद्यमान . . 
.. 

:: : : पारण की लागत . जो लाइसेंस प्रदाता को अदा की जाना ह , शामल ) यह 
. ... . . . . 

. . .: :: . : :: : : करी में बहता हआ 100 मिलियन अमरीकी डॉलर हो जाएगा । . . 
__ • . . . . . . . . 

. . . . . . जीसीस स कथन का सीएचपीटी द्वारा सत्यापन नहीं किया गया ह 
. . 

.. . . .. . 

. .. . . : साजन 2008 की स्थिति के अनुसार . 124. 52 मिलियन अमरीका बालक 
. . . .. . .. ... . 

. 
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का निवेश किया है । सीएचपीटी द्वारा सीसीटीएल की रसीदों /निदेशों की 
लेखापरीक्षा करने के लिए नियुक्त लेखापरीक्षा दल ने नवम्बर, 2001 से 
नवम्बर,2005 की लेखापरीक्षा पूर्ण कर ली है तथा लेखापरीक्षा प्रमाणपत्र के 
अनुसार नवम्बर,2003 की स्थिति के अनुसार सीसीटीएल ने 74. 33 मिलियन 
अमरीकी डॉलर का निवेश किया है . । दिसम्बर 2003 से जून, 2006 तक की 
अवधि के दौरान सीसीटीएल द्वारा किए गए निवेशों का सत्यापन सनदी लेखाकार 
द्वारा लेखा परीक्षा के जरिए स्वतंत्र रूप से किया जाएगा । 

कंटेनर यातायात की वृद्धि को विचार में लेते हुए सीसीटीएल ने एक और 
क्वे क्रेन का वर्धन करने की अपनी योजना के अलावा उत्पादकता स्तर को बढ़ाने 
के लिए सिविल संरचनाओं की पुनर्सज्जा तथा उपकरणों के प्रतिस्थापन के रूप में 

निवेशों का प्रस्ताव किया है । कंटेनर टर्मिनल के निष्पादन में सुधार करने के 
· लिए ये सभी निवेश आवश्यक हैं तथा लाइसेंस करार के समनुरूप हैं | 


वर्ष 2006 के दौरान सीसीटीएल बारा अबसंरचना में 
किए गए अन्य निवेशों तथा नियोजित उपकरण के 
संदर्भ में सीसीटीएल की क्षमता तथा वर्ष 2007 से 
2009 के दौरान जोड़े जाने के लिए परिकल्पित 
क्षमता को निर्दिष्ट करें । साथ ही , कंटेगर टर्मिनल 
की क्षमता के आकलन का प्योरेवार परिकलन प्रस्तुत 
करें । 


जैसाकि भारतीय पत्तन संघ ( आईपीए ) द्वारा आकलन किया गया है , सीसीटीएल 
के पास उपलब्ध अवसंरचना के आधार पर टर्मिनल की क्षमता 10 लाख टीईयू 
है । एक और गैंटरी क्रेन का वर्धन करने के सीसीटीएल के प्रस्ताव के मद्देनजर 
इस अतिरिक्त क्रेन का प्रभाव लगभग एक लाख टीईयू होगा । 


दितीय कंटेनर टर्मिनल के लिए आशयपत्र अक्तूबर ,2006 के दौरान सफल 
बोलीदाता को सौंप दिया गया है । टर्मिनल को अपना प्रचालम 24 माह के भीतर 
आरंभ करना है । संविदात्मक शतों के अनुसार , टर्मिनल आपरेटर को निम्न 
यातायात का प्रहस्सन करना है: 


. 


4 


कृपया , सीएचपीटी में जनवरी,2008 में द्वितीय 
कंटेनर टर्मिनल के सूचित रूप से चालू हो जाने के 
कारण वर्ष 2008 तथा 2009 के लिए यातायात 
पूर्वानुमानों पर सीसीटीएल द्वारा विचारित प्रभाव पर 
विशिष्ठ टिप्पणियों सहित सीसीटीएल बारा वर्ष 2006 
से 2009 के लिए लगाए गए यातायात पूर्वानुमानों की 
युक्तिसंगतता पर विशिष्ट टिप्पणियां प्रस्तुत करें । 


. 


. 


( क ) प्रचालन के प्रथम वर्ष के दौरान 1. 50 लाख टीईयू 
( स ) प्रचालन के दूसरे वर्ष के दौरान 2. 75 लाख टीईयू 
( ग) प्रचालन के तीसरे वर्ष के दौरान 5 .00 लाख टीईयू 


.. 


. 


. 


द्वितीय टर्मिनल के चालू होने के दृष्टिगत सीसीटीएल द्वारा वर्तमान में प्रहस्तन 
किए जा रहे कंटेनर यातायात को अंतरित किया जा सकता है . अतः सीसीटीएल 
द्वारा अनुमानित अवधारणा युक्तिसंगत प्रतीत होती है । 


. 


. 


-- 


सीसीटीएल ने वर्ष 2006 के लिए निम्नलिखित पट्टाकिराया प्रभार अदा किए 


(iv) . कृपया. सीसीटीएल द्वारा वर्ष 2008 के लिए अदा 

किया गया पट्टा किराया, यदि कोई हो , उल्लेख 


: करें । 


सीएचपीटी द्वारा वावा 
की गई राशि 
2, 22 , 76, 407/ - रुपए 
( 285 मीटर गोदी के लिए। 
12, 25 , 07 , 969/ - रुपए 
( 600 मीटर गोदी के लिए) 


सीसीटीएल द्वारा अदा की 
गई राशि 
1, 39, 62 , 910/ - रुपए 
( अगस्त , 2006 में प्रदत्त ) 
7 , 41 ,96000 / - रुपए 
( नवम्बर , 2006 में प्रदस) 


. करार की शर्तों के अनुसार सीसीटीएल को 38/ - रुपए वर्ग मीटर प्रति माह ( 5 % 
वार्षिक मूल्य वृद्धि के साथ) की दर पर पट्टा किराया प्रभार अदा करने हैं । 
तथापि , मध्यस्थता पंचाट दिनांक 8 मार्च 2006 के अनुसार , सीसीटीएल उसे 
आवंटित भूमि के लिए केवल 1 रुपया प्रति वर्गमीटर अदा करने के लिए 
उत्तरदायी है । सीएचपीटी के मध्यस्थता पंचाट को आस्थिगत रखने के लिए 
मद्रास में माननीय उच्च न्यायालय में मूल याचिका दायर की है । अतः 
सीसीटीएल लाइसेंस करार के अनुसार सीएचपीटी के दाये के अनुसार पट्टा 
किराया प्रभार अदा करने के लिए उत्तरदायी है । किन्तु, सीसीटीएल करार के 
अनुसार सीएचपीटी द्वारा उच्चतर राशि की मांग के बावजूद 8, 86, 58,910/ . 
रुपए का वार्षिक लाइसेंस शुल्क अदा कर रहा है । 


- 


- 


- 


[ भाग. IN 
( v)( क) . सीसीटीएले में कुछ अतिरित सेवाओं की पलकश असल्यासव्सर प्रशुल्क प्रसारित करने का सीसीटीएल का तर्क गित प्रतीत 

करने तथा विभिन्न प्रजालनालक प्रयाविधियों को लेता है | समापि , टीएनपी प्रबोलायों के पराम से एक मुसित प्रक 
युमिगत बनाने का प्रस्ताव किया है , जिनमें प्रशुल्क अनुमोदित करेगा । . . 
सधी हतार्थ हा का समापन है सीएटा : 


( ख ) 


ऑफ रॉक सीएफएस के संचलन के . . ऑकॉक सीएफएस को कंटेनरों का प्रस्तापित संचलन या में कुलन को 
प्रस्तावित परिवर्तनों की प्रयोलानों पर इनके प्रशुल्क सहण बनाने में सहायता करेगा , जिससे उत्पापक्षता रहगी । तथापि , पमितियों 
निहितायों के संदर्भ में विस्तार से जांच करें । पर आरोपित संचलन प्रकार इस मंसिरको व्यापार मयत र परामर्श 


. . . . . . 


. 


. . . . 


H 


E 


- 
. 


Lil . 


. 


. .. . 


. 


. 


।.. 


( ग) पुष्टि करें कि प्रस्तावित आपल द्रक सेवा सीसीटीएल यह साताटीएन आईसाडी भाधारित परेवितियों को दी गई सुविधा है । 

तथा सौरपाटी काम लालित करार के अंतर्गत ऐमपीटी साधनियम,1983 की धारा 42 के उल्लंघन में नहीं है । समापि , बर का . .. 

शामिल है तयों साथ ही यह सिंगल मा एमपीटी लय मापार जगत के पराल से किया जाएगा । 
. . . " नियम,1983 की धारा 42 के अंतर्गत आती है । 

: .. 
साताटाएल मरवनाबान प्रस्ताव पर नवबर 2008 को एक प्रस्तावारण किया । प्रतालिकरण भाचाजता 
आधार पर, सोसाटीएल से हमारपानीक पहला सिबर 2008 के और अतिरिक्त सूचना/ स्पष्टीकरण प्रस्तुत करने का अनुरोध किया गया 
था । सोसाटीएल नीकB R -2006 * अपने पाके त जानकारी प्रस्तुत कर दी है । हमारे बारा मांगी गई अतिरित : 
सूचना स्पष्टीकरण तथा सोलारलारा arga गए उमा भारतीय किए गर है : 
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. : सासारामारोप है सलोई को . .. सापक ने रिपोर्टप्रकार की है । . 

मिली यातायात मला अस समान मान के पर यह माना है कि वर्ष 2008 में भाग लगभग 
प्रसन्न कर पिसम पर वसले अपर यातायात 13. 18 % होली के सपष . सीजीटीएल में अप नानत अवधि : 
पूर्वानुमान लार * * * . . . . 2007 से 2008 के लिए 14 % से. मग ही 

स न पूनान लगाया 
. . . . . . .. . .. . . . .... .. . . . ममता में पर्याप्त न होगा MLनता 2007 में1 मालयन 

. .. . .. . .. . . .. . . से . साकार वर्ष 2008 में 2, 41 ,निलियन मा 2008 में 300 मिलियन 
. . . . : : . .. ...... . . . . सरोज की आता है, जिससे क्षेत्र में टॉनला के 

प्रतिस्पर्धा 
. . . . . . . . . . . . . . मेगी । यद्यपि , यह मान लिया गया है कि कई तीच टर्मिनल बाणिक 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . प्रचालन . पलाई, 2008 से आरंभ करेगा , यह भी काफी संभाषितकिटेंगर 
. . . . . .. . . . .. . . . . . : ... प्रभासाको जनवरी 2008ो आरंभ करने में समर्थ हो जाएंगे । इसके 
: . . .. . ... . . . . . . .. परिमानापलप , सीसीटीएल को मिशित रूप से भारी व्यवसाय हानि होगी । 
. : : : 

: : : : : .. . . . . .. ... के अतिरिक्त क्षेत्र में टर्मिनलों का ममता उपयोग 2007 में 82 % से गिरकर 
. .. . . . . .. . . . . . .. . .: 2008 में 77 % तथा 2009 में 68 % तक निम्न होने की संभावना है । 

इसके परिणामस्वरूप , क्षेत्र में उपलक प्रमात्रा के लिए तीन प्रतिस्पर्धा होगी तथा 
- 15 T 

... 

सीपीटीपन का सणार, सलाई में नए टनिकला सा - सायीत्र में अन्य . 
टर्मिनल को चला जास्पा . . 

सीसीटीएल वर्ष 2007 में 100 % जनता पर प्रचालन करेगा । साताटील मे . 
का . . 

अपने भंडारण मार्गको पुनर्लज्जा के साथ- साथ निरालय में . 

निवेश के नाम से अपनी माता को निरंतर या tim .2008 मेंटेनर 

. . . भरण पाडगे की पुतण्या के पूरा होने पर साताटारल - 941,720 की . . 
. : . . 

अपनी चरम बनता पर पहुंच जाएगा 1 अत : यह वर्ष 2008 के पूर्व में .. . 
470,860 टीई से अधिक का प्रहलन करने में समर्थ नहीं होगा | 442008 .. 
के असल में पाईजातीय टर्मिनल में प्रचालन भारभ हो पाएगो , माई में . . 
उपाय प्रमाना की जानेवारी दोनों मिललो पाराको पाएगी तथा एक साधारण : 
120, 000 टीईयू का प्रहात्तन वितीय टर्मिनल पार तथा रोष का तासाटीपल धारा 
शिफ. साले का अनुमान लगाया गया है । तथापि , 

कामिनल 
मारा 2008 के पूर्व में प्रचालन प्रारंभ किए जाने की आशा है . सलिएहल 
. . 

... ... : . 2008 तथा 2009 में अनुमानित प्रमात्रामा रकम का प्राप्त किए जाने 
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की संभावना है । चूंकि , सीसीटीएल वर्ष 2007 में क्षमता हासिल कर लेगा, वृद्धि । 
दर पर पृथक रूप से विचार नहीं किया जा सकता तथा संपूर्ण दक्षिण भारत में 
वृद्धि को सीसीटीएल की प्रमात्रा के अनुमानन के लिए विचार में लेना होगा । 
उक्त अनुमान विगत एवं वर्तमान रूझान तथा सीसीटीएल में क्षमता अवरोध पर 
अवधारित हैं तथा इसलिए वर्ष 2008 तथा 2009 के लिए सीसीटीएल द्वारा 
अनुमानित प्रमात्रा बहुत अधिक है तथा वस्तुतः इसके अनुमानित प्रमात्राओं से 
निम्नतर होने की संभावना है । 


-. 


...: 


. 


.. 


... 


यह दर्शाने वाला एक विश्लेषण कि सीसीटीएल में 
___ ओडीसी के लिए भस्लाटों को नामनिर्दिष्ट करने से 

सीसीटीएल की क्षमता कम हो जाएगी । 


स्टैक 
किस्म 


. 


टीईयू स्टैक % स्थैतिक चरम दिनो 

भू- ऊंचाई उपयोग क्षमता अवश्यकता की 
स्लॉट 

कारक सं० 


.... 


डी क्षमता 
डब्ल्यू टीईयू 
ई ।। में 
दिन 
5 6205 
5 42194 
( 35 ,989 


ओडीसी 204 1 
सामान्य 2044 
क्षमता की हानि 


50 % 
85 % 


102 
694 


: 20 % 
120 % 


365 
365 


- 


उक्त सारणी से यह स्पष्ट है कि चूंकि ओडीसी को केवल एक की ऊंचाई पर 
स्टैक किया जा सकता है तथा एक ओडीसी एक से अधिक भू - स्लॉट को घेरता 
है, सीसीटीएल को यार्ड की लगभग 36, 000 टीईयू क्षमता की हानि होती है । 


. 


. 


-. 


___ ( iii) 


-.. 


. 


-.. 


व्यय पूर्वानुमानों के लिए इस प्राधिकरण द्वारा विचार में 
लिया गया 4.50 % का मूल्यवृद्धि अपवर्सक वित्त 
मंत्रालय , भारत सरकार द्वारा घोषित सभी वस्तुओं के 
लिए थोक मूल्य सुचकांक पर आधारित है, जैसाकि 
संशोधित प्रशुल्क दिशानिर्देशों के खंड 2. 5. 1 में 
निर्धारित किया गया है । ऐसा होने से, सीसीटीएल 
का यह सके कि थोक मूल्य सूचकांक में पेट्रोल तथा . 
डीजल मूल्यों में वृद्धि शामिल नहीं है, स्पष्ट नहीं है । 
सीसीटीएल से अनुरोध है कि यह थोक मूल्य 
सूचकांक में ईधन लागत के भारांश को प्रस्तुत करे, 
जैसाकि प्रस्तुतिकरण के दौरान सहमति हुई थीं । 


वर्तमान थोक मूल्य सूचकांक प्राधिकरण द्वारा विचार में लिए जाने के लिए 
प्रस्तावित 4. 5 % प्रतिवर्ष की मुद्रास्फीति से कहीं उच्चतर है । वर्तमान में 
मुद्रास्फीति तीव्र वृद्धि रूझान पर है तथा इस समय लगभग 5 . 5 % है । विगत 4 
महीनों में यह 5 % से काफी अधिक रही है । यह आशा है कि भविष्य में 
मुद्रास्फीति में और वृद्धि होगी तथा इसलिए 4. 5 % की मुद्रास्फीति यर्थावादी 
अनुमान नहीं है , क्योंकि हम पहले ही 5. 5 % के स्तर पर पहुंच चुके हैं । 
मुद्रास्फीति के 5 . 5 % को पार कर लेने के बावजूद हमने प्रशुल्क प्रस्ताव में । 
सामान्य मुद्रास्फीति के रूप में केवल 5 % को विचार में लिया है । 
विगत में डीजल की कीमत में वृद्धि मुद्रास्फीति में सामान्य वृद्धि से कहीं उच्चतर 
रही है । डीजल मूल्य वर्ष 2004 के 25. 46 रुपए लीटर से बढ़कर वर्तमान में 
34 रुपए लीटर हो गया है , जो विगत 2 वर्षों में 37 % की वृद्धि है । इसके 
अतिरिक्त वस्तुओं के समूह के थोक मूल्य सूचकांक में खनिज तेल का भार 
8 .99 % है , जबकि सीसीटीएल में कुल लागत के % के रूप में ईधन लागत 
( रॉयल्टी, पट्टा किराया, मूल्यह्रास तथा तकनीकी सेवा शुल्क को छोड़कर , 
क्योंकि ये लागतें थोक मूल्य सूचकांक द्वारा चालित नहीं हैं ) 18 % से अधिक है । 
अतः इंधन मूल्य सीसीटीएल लागत संरचना के प्रति थोक मूल्य सूचकांक की 
अपेक्षा कहीं अधिक संवेदी है तथा इसलिए लागत परिकलन एवं प्रशुल्क अनुप्रयोग 
के प्रयोजनार्थ इसके साथ पृथक संव्यवहार किया जाना आवश्यक है । 


- 


. 
.. 


.. 


वर्ष 2001 से 2006 के लिए वास्तविक % वेतन वृद्धि निम्न प्रकार रही है : 


कृपया , वर्ष 2001 से 2006 के लिए वेतन में 
संबंधित विगत वर्षों की तुलना में वास्तविक प्रतिशत 
वृद्धि प्रस्तुत करें । 


कुल वेतन 
लाख रुपए 


कर्मचारियों 
की औसत 
संख्या 


प्रति वेतन में 
कर्मचारी % वृद्धि 
औसत 


येतन 


उन० 


5 % 


2002 
2003 
2004 
2005 
2006 


712 
753 
917 
986 
1281 


414 
417 
411 
364 
417 


( लाख रु०) 

1 . 72 
1 . 80 
2 . 23 
2. 71 
3 . 07 


24 % 
21 % 
14 % 


हालांकि , हमने वर्ष 2004 में मुद्रास्फीति के प्रति वृद्धि को सीमित रखने का प्रयास 
किया था , उस वर्ष श्रमिक अशांति रही । अतः हमें मजदूरी में उच्चतर वृद्धि का 
सहारा लेना पड़ा । भारत में विगत हाल में मजदूरी में औसत वृद्धि 14 % से 
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. अधिक रही तमा विली . 2000 और भी. तर नपुरी मम : । 
. पूर्वानुमान लगाया है। माय लाल 

धारीता . .. 
प्राप्त कर्मचारी है तथा हमें आईटी एवं बीपीलो पर मालक उद्योगों से nिtre 


. 
. ... ... . 


. .. . : : : ... .. . . .. . . .. योग्य नियों को प्रसारित रख लिया भावस्वा है कि हम 
. . . . . . . . . . कर्ममारियों को प्रशिकली तक सादि की मार । . 


. 


. 


. 
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ग पसार 


पगटतम 


. . 


+ 


1 


: 


. 
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M . सोतीटारल में मटिगरों के कारण को सुन : लाइसेंस के अंतर्गत सीटोरल कर लियाकिए गए काों को 

नाया है, जिस लिएर किन अधिकतम हारने के लिए प्रयास करना है कि पालोणता अभियानों तथा मा . 
2000/- रुपए का प्रमार लगाता है जैसाकि इसने का इष्टतम उपयोग हासिल किया जा सके । कास्य की प्राप्ति करण 

अपने प्रस्ताव में बताया है । यह पर इस प्राधिकरण की सेवा व्यापार जगत को प्रदान की जाती है । 
. . "द्वारा अनुमोदित की बात नही होती । RE : भावालाको कसम की भरमार पर तम्बार निर्यातक 

सीसीटीएल से अनुरोध है कि वह उस प्राधिकार की . सीसीटीएल के भीतर कानों का भीकरय कृपते देश से 
प्रति अग्रेरित करे जिसके आधार पर सीसीटीएल द्वारा टर्मिनल पर उपलब्ध है , इससे टर्मिनल में ही एग्रीकरण प्रक्रिया के पूर्ण होने पर 
2000/- मात कटगर कीदार साह की शादी तयार -निर्माता कंटेगा का परितस वार को समाहै । यपि यह प्रक्रिया, . 


. . 


: : . 


. 


. . 


आवश्यकता होगी - एक शिफ्ट के गोदाम से सोएफएस के लिए तथा दूसरा 
सीएफएस से टर्मिनल के लिए । मिलमें नियातकों को ARE लागत का पान 
करनी पड़ेगा । इसके अतिरिक्त , सीएफएस 

म 

लिक 
एक बार डिगसिंग के लिए लिपट ऑन तथा लिफ्ट ऑफ होगा I Miss को . 
कंटेनर सीधे सीसीटीएल में भेजने से इन सभी मामलों की बात होती है । 

व्यापारियों के साथ 2000/- रुपए के प्रभार पर सहमति इस सेवा 
... . का उपयोग कर रहे हैं , क्योंकि यह सेवा सन 

लागत पर 
" उपलब्ध कराई जाती है । चूंकि , यह सेवा लाइसेंस करार के अंतर्गत विनिर्विर 
नही है. प्राधिकरण द्वारा इस संबंध में प्रतुल्क अभिपित करना आवश्यक नहीं है । 


- 


1 


- : 


. 


( M) सीसीटी में अपस्ट बस सेवा सुविधा उपलब्ध करानी सीसीटीएल सीएफएस का प्रचालन चेन्नई पत्तन न्यास के साथ रिजाती कार के 

शुक कर. पी . तथा उसके लिए दरों का प्रस्ताव भाग के रूप में करता है । सीएफएस के मातर कार्गा के अगिया के सपं में 
. . . . किया है । इस संबंध में सीसीटीएल से अनुरोध है कि कार्य करते हुए सीसीटीएल शिपिंग लाइनों तथा विभिल आईलीही गन्तव्य स्थलों 
.... . ... बह यह मुष्टि करे कि क्या आप दूक सेवा सुविधा... . के कंसोल एजेंटों के विशिष्ट अनुरोध पर कार्गों का संचालन सुकर बनाता है । 

. इसके धारा नई भत्तन न्यास के साथ किए नए अमिरक्षक के रूप में , सीसीटीएल को अपने सीमाशुल्क बोर के अंतर्गत यह सेवा 
. .. लाइसेंच करार . के प्रावधान के अनुसार है । .. . उपलब्ध कराने की अनुमति सीमाशुल्क नियमों के अनुसार दी गई है । तथापि , 

. लाइसेंसे करार में इस सेवा को विनिर्दिष्ट नहीं किया गया है तथा इसलिए 

प्राधिकरण इस सेवा के लिए प्रशुल्क को अधिसूचित नहीं करेगा । सीसीटीएल इस 

सेवा के लिए प्रभार उन शतों के आधार पर लेगा जो वह समय- समय पर अपने 
. . . . . . . . 

ग्राहकों के साथ करने पर सहमत हो । . 

. 
. . . . सीसीटी ने निमालिखित मुझे का भी उल्लेख किया . ......... . .. .. . . . . 

.. 
10 . कुशलता लाभों के परिचालन को इसके प्रसुलक अनुप्रयोग में विचार में नहीं लिया गया । इन मामा लामो 0 % 120 रुपए प्रति 
टीईयू का है । इस कुशलता लान की विचार न लेने पर प्रशुरुक में प्रस्तावित वृद्धि 11 % से बढ़कर 16 % पर संशोधित को अतः हमारा 
प्राधिकरण से अनुरोध है कि यह प्रशुल्क प्रस्ताव को असम रूप देते समय कुशलता लाभों पर विचार करे । 
( i) : विगत वर्षों में सीसीटीएल में प्रति टीय राजस्व वसूली 2004 में 2302/ -रुपए से कम होकर वर्ष 2006 में 2596/ - रूपए रह गई है , 

जो 2 वर्षों में 11 % की गिरावट है । यह एक प्रत्या - माध है, जो व्यापार जगत को उपार्जित हुआ है तथा प्रति टीईयू औसत लागत कम हो गई है । 
(iy सीसीटीएल में वक्षा प्रचालनों के कारण व्यापार जगत को अत्यधिक लाभ पहुंचा है । मौद्रिक संदर्भ में , ये लाम लगभग 18.4 मिलियन 
अमरीकी डॉलर बैठते हैं । इसकी तुलना में , अगली प्रशुल्क अवधि के दौरान प्रशुल्क संशोधन का लाभ केवल 2. 9 मिलियन अमरीकी डॉलर है । यह 
लाभों की एक छोटी प्रतिशतता है. जो व्यापार जगत को पहले ही उपाणित हो रही है तथा बिना किसी कमी के इसे अनुमत किया जाना चाहिए । 


. 


9 .1 . 


.. सीसीटीएल के विनाय . विसार 2008 के पत्र की प्रति सीएचपीटी को उसकी अभ्युक्तियों हेतु हमारे पत्र दिनांक 27 
दिसम्बर,2006 के तहत प्रेषित की गई थी । सीएचपीटी ने दिनांक 3 फरवरी, 2007 के पत्र के तहत उत्तरे दे दिया है । . . . 


. 9. 2. . ( को 


14- 1 . 


. 


अपने पत्र दिनांक 9 जनवरी, 2007 के अनुसार सीएचपीटी ने सूचित किया है कि इसने अक्तूबर 2006 के दौरान सुल बोलीदासा . . 
को द्वितीय कंटेनर टर्मिनल के लिए आराय पत्र सौम दिया है, जबकि सीएचपीटी के दिनांक 3 फरवरी 2007 के पत्र में वह 
बताया गया है कि पत्तन द्वारा आशय पत्र दिसम्बर ,2006 में जारी किया गया था । आशय पत्र की वास्तविक तिथि : की पुष्टि 
करने हेतु एक प्रश्न के उत्तर में सीएचपीटी ने अपने पत्र दिनांक 21 फरवरी, 2007 के तहत पुष्टि की है कि द्वितीय कंटेनर . 


- 
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टर्मिनल के विकास के लिए आशय पत्र 5 नवम्बर 2006 को जारी किया गया था । सीएचपीटी को प्रत्याशा है कि करार पर 
___ मार्च,2007 के प्रथम सप्ताह में हस्ताक्षर हो जाएंगे । 


सीएचपीटी से आगे अनुरोध किया गया था कि वह द्वितीय कंटेनर टर्मिनल द्वारा अपने प्रचालन आरंभ किए जाने की संभावित 
तिथि विनिर्दिष्ट करें । सीएचपीटी ने उत्तर दिया है कि लाइसेंस अवधि करार पर हस्ताक्षर किए जाने की तिथि ( मा , 2007 का 
पहला सप्ताह) से आरंभ होगी तथा लाइसेंस धारक मार्च 2007 से 18 माह के भीतर निर्माण कार्य पूरा कर लेगा । इसका आशय 
यह है कि प्रचालन आरंभ किए जाने के लिए निर्माण कार्य लाइसेंसधारक द्वारा अगस्त, 2008 तक पूरा कर लिया जाएगा । अतः 
यह उल्लेखनीय है कि सीएचपीटी द्वारा निर्माणावधि को और छ: महीनों के लिए विस्तारित कर दिया जाएगा, जैसाकि सीएचपीटी 
द्वारा सूचित किया गया है । इसका आगे यह अर्थ है कि द्वितीय कंटेनर टर्मिनल आपरेटर फरवरी, 2009 तक भी प्रचालन आरंभ 
कर सकता है । 


10 . 


संदर्भाधीन मामले पर संयुक्त सुनवाई चेन्नई पत्तन न्यास के परिसर में 5 जनवरी, 2007 को आयोजित की गई थी । सीसीटीएल , 
। सीएचपीटी तथा प्रयोक्ताओं ने अपने प्रस्तुतिकरण प्रस्तुत किए हैं । 


. 


...- ----.... 


11. 

सीसीटीएल ने दिनांक 12 जनवरी, 2007 के अपने पत्र के तहत संयुक्त सुनवाई में हमारे द्वारा पूछे गए मुद्दों पर आगे स्पष्टीकरण 
प्रस्तुत किए हैं । हमारे द्वारा उठाए गए मुद्दे तथा सीसीटीएल द्वारा दिए गए स्पष्टीकरण नीचे सारणीबद्ध किए गए हैं : 


- 


- 


---- 


- - 


- - - . - - 


. 


. 


- - 


. .- . . - - - - 


moto हमारे शरा उठाए गए मुद्दे 


सीसीटीएल बारा दिए गए स्पष्टीकरण 


-..- 


- 


-.-- 


- - 


- . 


- . 


-. 


- 


रिआयत करार के प्रावधान जिनके अंतर्गत धूनीकरण 
सेवाएं प्रदान की जाती है | 


--...-.- 


"-.--- 


- 


-..- 


- 


- 


" 


) रिआयत करार के खंड 3 .08 क के अनुसार , लाइसेंस धारक की बचनबद्धता 
भीचे निर्दिष्टानुसार निम्नलिखित हैं : 
इस अनुच्छेद 3. 08 के अंतर्गत लाइसेंसधारक की शामिल यचनबद्धताओं में 
निम्नलिखित शामिल नहीं होगा.... ." 
इस रोड के आधार पर यह स्पष्ट है कि रिआयती करार में सीसीटीएल का 
दायित्व केवल एक निर्दिष्टात्मक सूची है तथा व्यापारियों द्वारा अनुरोध की गई 
किसी अतिरिक्त सेवा की व्यवस्था को प्रतिबंधित नहीं करती । 
(ii) खंड 3. 8क ( i) 2 ( ख ) के अनुसार लाइसेंसधारक अधिकतम कागों के प्रहस्तन 
के लिए प्रयास करेगा , ताकि परियोजना सुविधाओं तथा सेवाओं का इष्टतम 
उपयोग हासिल किया जा सके , बशर्ते कि इस उपबंध की व्याख्या लाइसेंसधारक 
को प्रशुल्क डिकाउंटिंग या छूट प्रक्रियाएं अपनाने के लिए बाध्य करने के रूप में 
नहीं की जाएगी , सिवाए तब जब यह ठोस व्यापार व्यवहारों के अनुसार 
लाइसेंसधारक की स्थायी लाभप्रदत्ता को खत्म करने के हित में हो । 
धूनीकरण क्रियाकलाप सीसीटी में तम्बाकू कंटेनरों को आकृष्ट तथा प्रतिधारित 
करने तथा इसकी सुविधाओं का इष्टतम उपयोग हासिल करने के लिए अधिकतम 
कार्गों का प्रहस्तन करने के उद्देश्य से किए जाते हैं । 


--- 


- 


-- 


- 


--- 


- 


- 


- 
- 


(ii) 


सीसीटीएल यह क्यों मानता है कि धूम्रीकरण सेवाओं 
के लिए प्रभारों हेतु इस प्राधिकरण का अनुमोदन 
आवश्यक नहीं है 


हमने दिनांक 27 अक्तूबर 2006 के अपने पत्र के तहत धूम्रीकरण सेवाओं के 
सुविधाकरण के लिए सीसीटी द्वारा किए जाने वाले कार्यकलापों का विस्तृत 
विवरण तैयार किया है । सीसीटी द्वारा 40 कंटेनर के लिए 2000/ - रुपए वसूल 
किया जाता था , जोकि मौजूदा प्रशुलकों पर आधारित था तथा इसका परिकलन 
निम्न प्रकार किया गया था : 
( क ) धूम्रीकरण और पुनः ढेर लगाने के लिए 

965. 25 रुपए 
कंटेनर नीचे उतारना 
गैस हटाने और पुनः ढेर लगाने के लिए 965 . 25 रुपए 
कंटेनर नीचे उतारना 
प्रलेखन प्रभार 

50. 00 रुपए 
सील हटाना/ लगाना 

19. 00 रुपए 
जहां लागू हो 
कुल प्रभार 

2000 रुपए 


EEE 


.-...-.-.- 


-.- 


-.-- 


- 


- 


चूंकि , सीसीटी द्वारा वसूल किए गए प्रभार टीएएमपी द्वारा अनुमोदित प्रशुल्कों के 
अनुसार थे, इसलिए इन कार्यकलापों हेतु किसी विशिष्ट प्रशुल्क मद की 
आवश्यकता नहीं थी । 


. 


. 


.-- 
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. भारत का राजपत्र : असाधारण .. . 


- 


- 


. चूंकि, सील लगाने/ हटाने के कार्यकलाप का परिवीक्षण करना कठिन होता है , . . : 

इसलिए विनिर्दिष्ट प्रगल्क के रूप में प्रभार के तौर पर हमने क्रियानवयन संबंधी 
. . किसी भी प्रम से बचने के लिए एक समेकित दर हेतु अनुरोध किया है । 


... . . .. . . 


City - 


क्या इन प्रभारों पर पत्तन को रॉबल्टी देय है । 


सीएचपीटी को देय रॉयल्टी का रिआयत करार के खंड 5.02 के अनुसार 
शूनीकरण प्रभार के रूप में भुगतान किया जाता है । 


रिआयत : करार के किन प्रावधानों के अंतर्गत आबद्ध ट्रक सेवा कार्गो की एक आबद्ध क्षेत्र ( पत्तन ) से दूसरे आबद्ध क्षेत्र 
आईसीसी- आवद्ध ट्रक सेवाएं प्रदान की जाती हैं । . ( सीएफएस/ आईसीडी जैसे पतन से बाहर के क्षेत्र ) तक दुलाई सेवा है, जिसके 

लिए सीएफएस या आईसीडी में सीमाशुल्क से पूर्व अनुमति ली जाती है । 

कॉनकोर, सोडल्यूसी जैसी सरकारी कंपनियों और अन्य निजी सौएफएस/ . . 
. आईसीडी प्रचालकों द्वारा यह सेवा नियमित रूप से प्रदान की जाती है । इसी 

• प्रकार, सीसीटी भारतीय कंपनी अधिनियम,1956 के अधीन एक पंजीकृत कंपनी 
. . .. है और इसके कार्यकलापों के कार्यो का संस्था के अंतर्नियमों के झापन में 
. . .. इसके उदेस्य संबंधी खंड में उल्लेख किया गया है । कंपनी का मुख्य उद्देश्य 

रिलायत कार के अंतर्गत केवल सेवाओं के प्रापचान तक ही सीमित नहीं है । 
तदनुसार , समझौता ज्ञापन और संस्थान अंतर्नियमों में प्रावधानों तथा ग्रेन्नई . 
सीमाशुल्क के आवश्यक अनुमोदनों के साथ सीसीटी अपने ग्राहकों को बह . सेवा 
प्रदान करता है । ऊपर किए गए उल्लेख के अलावा , हम यह भी स्पष्ट करना 
चाहेंगे कि सीएचपीटी के साथ रिआयत करार में कोई विशिष्ट प्रतिबंध नहीं है , . 
जोकि रिआयत करार के अधीन इसके अपने मूल व्यवसाय में सुधार लाने के लिए 
कंपनी को इन कार्यकलापों को करने से रोकता हो । 


(v) . सीसीटी को यह विश्वास कैसे है कि आईसीडी आरन हमारा मत है कि टीएएमपी महापत्तन न्यास अधिनियम , 1983 के प्रावधानों के . 

ट्रक सेवा के प्रमारों हेतु टीएएमपी के अनुमोदन की अंतर्गत स्थापित एक प्राधिकरण है , जिसका कार्य महापसन न्यास 
आवश्यकता नहीं है ? 

अधिनियम ,1963 की धारा 42 की उपधारा ( 1 ) के अधीन प्राधिकृत महापत्तन 
अथवा किसी अन्य व्यक्ति द्वारा सेवाएं प्रदान किए जाने के लिए प्रशुल्क निर्धारित 
करना है । इस मामले में , हमारा मत है कि प्रत्तन क्षेत्र से बाहर किसी सुविधा पर 
हमारे ग्राहक को आबद्ध ट्रक सेवा प्रदान करना महापत्तन न्यास अधिनियम की 
प्रयोज्यता के भीतर नहीं है और तदनुसार यह माननीय प्राधिकरण द्वारा प्रशुल्क 

चिनियमन के अधिकार से माहर है ..... .. . 
12. 

तत्पश्चात , सीसीटीएल में अपन दिनांक 19 फरवरी,2007 के पत्र द्वारा वर्ष 2006 के दौरान नियत परिसंपत्तियों में की गई 
अभिवृदियों से संबंधित सहायक दस्तावेजों के साथ- साथ वर्ष 2006 के लिए लेखापरीक्षा न किए गए लेखा और वर्ष 2007 के लिए प्रस्तावित निवेशों की 
स्थिति संबंधी दस्तावेज प्रस्तुत किए हैं । इसके अलावा , इसने निम्नलिखित अनुरोध प्रस्तुत किए हैं :- 

. . .. 


सीसीटीएल ने विद्युत लागत के लिए इसके दिनांक 27 अक्तूबर 2007 के पत्र में सूचित दक्षता लाभों संबंधी अपने मत पर बल 
देते हुए यह उल्लेख किया है कि संसोधित प्रशुल्क दिशानिर्देशों में दिए गए उदाहरण के अनुसार अगले प्रशुल्क चक्र के लिए 

लागत परिकलन हेतु पिछले प्रशुल्क चक्र में प्राप्त दक्षता लामों के 50 % को शामिल किया जाना चाहिए और आगामी प्रशुल्क 
· अवधि में संभावित 50 % दक्षता लाभों को परिकलन का हिस्सा नहीं बनाया जाना चाहिए । ... . . .... .. 


प्रचालक में उल्लेख किया है कि इसने मौजूदा संसाधनों और प्रक्रिया नवीकरण के ब्रा उपयोग द्वारा ही पिछले चक्र के दौरान 
उच्चतर ममता- उपयोग प्राप्त करने का प्रबंध किया है । इसलिए , प्रति इकाई लागत में कमी, न केवल नियत एवं परिवर्तनीय 
लागत ढांचे के कारण बल्कि यह सीसीटीएल द्वारा परिणामी दक्षता लामों के माध्यम से भी प्राप्त की गई थी । अतः लागत में 
कमी सीसीटीएल की कार्यक्यता के कारण ही संभव हो सकी थी । 


रंग) 


सीसीटीएल मे आकर ट्रक बुलाई प्रभार अधिसूचित न करने के अपने पूर्ववर्तीविचार पर पुनः जोर दिया है । . 


13. . इस मामले में परामर्श से संबंधित कार्यवाहियां इस प्राधिकरण के कार्यालय के रिकारों में उपलब्ध है । प्राप्त ट्रिप्पणियों और उन . 
पर संबद्ध पक्षों द्वारा प्रस्तुत सर्व संबंधित पार्टियों को अलग से भेज दिए जाएंगे । ये ब्योरे हमारी वेबसाइट http ./ rtariffauthority . gov .in पर भी 
उपलब्ध हैं । 


14. . 


इस मामले की जांच - पड़ताल के दौरान एकत्रित समग्र सूचना के संदर्भ में निम्नलिखित स्थिति उभरती है : 
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मौजूदा ( तत्कालीन ) दो -वर्षीय पेषता अवधि का अनुसरण करते हुए सीसीटीएल में मई,2004 में संशोधित प्रशुल्क मई ,2006 में 
समीक्षा के लिए देय हो गया था । सीसीटीएल ने अपने दरों के मान के सामान्य संशोधन हेतु प्रस्ताय इस प्राधिकरण के समक्ष 
दिनांक 18 अप्रैल , 2006 को प्रस्तुत किया था । प्रस्तावित दरों में 18 % की सामान्य वृद्धि के अलावा, सीसीटीएल ने कुछ 
प्रचालनगत प्रक्रियाओं के यौक्तिकीकरण से संबंधित शर्तों और कुछ नई सेवाओं के लिए प्रशुल्क लागू करने का भी प्रस्ताव किया 
है । सीएचपीटी में दूसरे कंटेनर टर्मिनल के चालुकरण की सूचना और लागत अनुमानों को अद्यतन किए जाने के आधार पर 
सीसीटीएल ने अगस्त,2006 तक के वास्तविक आंकड़ों पर आधारित लागत विवरणों को अद्यतन करते हुए 31 अक्तूबर,2006 
को एक संशोधित प्रस्ताव प्रस्तुत किया था । सीसीटीएल ने मौजूदा प्रशुल्क की तुलना में 18 % की प्रस्तावित वृद्धि दरों को कम 
करके 11 % कर दिया है । दरों में प्रस्तावित वृद्धि में कमी प्रथम दृष्टव्या वर्ष 2006 से 2009 तक अनुमानित कंटेनर यातायात 
में उर्ध्वगामी संशोधन के कारण दिखाई देती है । याद में , सीसीटीएल ने संपूर्ण वर्ष 2006 के लिए लेखा की लेखापरीक्षा न की 
गई विवरणी प्रस्तुत कर दी है । दिनांक 31 अक्तूबर , 2006 के संशोधित प्रस्ताव के साथ - साथ वर्ष 2006 के वास्तविक आंकड़ों पर 
प्रचालक के मौजूदा प्रशुल्क की समीक्षा के लिए विश्लेषण में विचार किया गया है । 
सीएचपीटी ने सीसीटीएल के प्रशुल्क प्रस्ताव के लागत ब्योरे के परिचालन के बारे में पुनः एक मुद्दा उठाया है । इस मुद्दे पर इस 
प्राधिकरण द्वारा सीसीटीएल के सामान्य संशोधन प्रस्ताय से संबंधित दिनांक 4 मई , 2004 के आदेश में पर्याप्त रूप से कार्रवाई की 
गई थी । सीएचपीटी ने तात्कालिक प्रस्ताव के लागत ब्योरों के परिचालन की मांग की है । यह स्पष्ट किया जाता है कि 
सीसीटीएल से यथा प्राप्त पूर्ण प्रस्ताव संगत प्रयोक्ताओं और सीएचपीटी को परिचालित कर दिया गया था । 
साधारणतया , लागत अनुमानों में वार्षिक वृद्धि पर संशोधित प्रशुल्क दिशानिर्देशों, जो यह अपेक्षा करते हैं कि महापत्तनों और 
टर्मिनल प्रचालक के व्यय संबंधी पूर्वानुमान , भारत सरकार द्वारा यथा घोषित सभी वस्तुओं के लिए थोक बिक्री मूल्य सूचकांक के 
वर्तमान घट - बढ़ के संदर्भ में मूल्य में उतार- चढ़ाव के लिए समायोजित यातायात के अनुरूप होने चाहिए, के खंड 2. 5 . 1 के 
अनुसार विचार किया जाता है । वित्तीय वर्ष 2005 - 06 के लिए औसत मुद्रास्फीति दर के आधार पर 4. 5 % के वार्षिक वृद्धि 
अनुपात पर वर्ष 2006 - 07 के दौरान निर्णय किए जाने वाले प्रशुल्क मामलों के लागत विवरण में व्यय के पूर्वानुमान के लिए 
विचार किया जाता है । चूंकि , सीसीटीएल ने प्रचालन लागत के अनुमान में वृद्धि अनुपात के रूप में भिन्न प्रतिशतता अपनाई है , 
इसलिए उपरोक्त स्थिति से सीसीटीएल को पुनः अवगत कराया गया था । सीसीटीएल ने वर्णन किया है कि सभी लागत मदों के 
लिए संगरूप मूल्यवृद्धि का प्रयोग गलत होगा और वर्ष 2006- 07 में प्रशुल्क मामलों का निर्णय करने के लिए वित्तीय वर्ष 
2005- 07 के लिए प्रकाशित थोक मिक्री मूल्य सूचकांक को मानना उपयुक्त नहीं है । यह मानना होगा कि सभी वस्तुओं के लिए 
थोक मूल्य सूचकांक एक भारांशित औसत सूचकांक है , जो विभिन्न समूहों में मूल्य के घट -बढ़ को शामिल किया जाता है । 
सीसोरन की समीक्षा किए गए दरों के मान संभवतः अप्रैल ,2007 माह में सीसीटीएल द्वारा कार्यान्वयन के लिए लागू हो सकते 
हैं । मुद्रास्फीति की विधमान वृद्धिकारी प्रवृत्ति पर विचार करते हुए वर्तमान 52 सप्ताह की औसत मुद्रास्फीति , जो सीमांतिक रूप 
से 5 % से अधिक सूचित की गई है, के संदर्भ में वार्षिक वृद्धि अनुपात को अद्यतन करना आवश्यक होगा । इस स्थिति के 
दृष्टिगर 5 % की वार्षिक वृद्धि पर जहां भी आवश्यक हो , व्यय के अनुमान के लिए विचार किया जाता है । 
मई, 2004 में सीसीटीएल के दरों के मान की पिछली समीक्षा वर्ष 2004 और 2005 के लिए अनुमानित लागत स्थिति पर 
आश्रित रहते हुए की गई थी । संशोधित प्रशुल्क दिशानिर्देशों के खंड 2. 13 द्वारा अधिदेशित इस प्राधिकरण से महापत्तन/ उनमें 
निजी प्रचालक के वास्तविक और वित्तीय कार्यनिष्पादन की विद्यमान प्रशुल्क नियत करते समय आश्रित पूर्वानुमानों के संदर्भ में 
निर्धारित प्रशुल्क वैधता अवधि के अंत में समीक्षा करना अपेक्षित है । 


इस प्राधिकरण के दिनांक 4 मई,2004 के आदेश द्वारा निर्धारित सीसीटीएल के दरों के मान की दो वर्षों की वैधता समाप्त हो 
गई थी और इस प्राधिकरण ने दिनांक 11 मई, 2006 के आदेश द्वारा दरों के मान की वैधता 4 जून 2006 से आगे छः महीनों 
की अवधि के लिए बढ़ा दी । इसका अर्थ यह होता है कि सीसीटीएल ने मई,2004 में अनुमोदित प्रशुल्क स्तर पर वर्ष 2006 के 
दौरान भी सुविधाओं का प्रचालन जारी रखा । इसलिए , प्रचालक द्वारा प्रस्तुत वर्ष 2006 के दौरान सीसीटीएल के वास्तविक 
कार्यनिष्पादन को भी सीसीटीएल के पूर्व कार्यनिष्पादन के विश्लेषण के प्रयोजनार्थ वर्ष 2004 और 2005 के लिए सीसीटीएल 
द्वारा प्रस्तुत अनुमानों की तुलना में वास्तविक राशि की तुलनात्मक स्थिति के साथ हिसाब में लिया गया है । 
वर्ष 2004 से 2006 के दौरान सीसीटीएल के कार्यनिष्पादन की चर्चा नीचे की गई है : 


( V 


इस प्राधिकरण ने दिनांक 4 मई,2004 के अपने आदेश में कंटेनर भंडारण प्रभार में 100 % , खतरनाक कंटेनर पर 
भंडारण प्रभार में 25 % और पोतांतरण प्रहस्तन प्रभारों में 10 % की वृद्धि की अनुमति दी थी । संशोधित दरें दिनांक 5 
जून , 2004 को लागू हुई । चूंकि प्रशुल्क के उर्ध्वमुखी संशोधन का प्रभाव वास्तविक आय से प्रदर्शित होता है , इसलिए 
मई, 2004 में अनुमत्य वृद्धि के संदर्भ में अनुमानित आय को वास्तविक राशियों और अनुमानों के बीच सही तुलना 
करने के लिए अद्यतन करने की आवश्यकता है । तद्नुसार , इन प्रशुल्क मदों के संबंध में अनुमानित प्रचालन आय वर्ष 
2004 में सात महीने और वर्ष 2005 के लिए संपूर्ण अवधि हेतु अनुमत्य वृद्धि का प्रयोग करते हुए अद्यतन की जाती 


सीसीटीएल ने वर्ष 2004 और 2005 के दौरान क्रमशः 5 , 99, 980 टीईयू और 7, 00,107 टीईयू का प्रहस्तन किया 
है । अगर अनुमानित कुल मात्रा और वास्तविक मात्रा की तुलना की जाती है. तो सीसीटीएल द्वारा मई, 2004 में इसके 
प्रशुल्क की समीक्षा करते समय अनुमानित मात्रा से लगभग 12% अधिक का प्रह स्तन किया गया है । सीसीटीएल ने 
वर्ष 2006 के लिए 829307 टीईयू का वास्तविक यातायात सूचित किया है । 
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भारत का राजपत्र : असाधारण 
.. . सीसीटीएल द्वारा यथा सुचित वर्ष 2004 और 2005 के लिए वार्षिक लेखे के अनुसार वास्तविक प्रचालन आय और 

वर्ष 2006 के लिए वास्तविक प्रचालन आय पर विचार किया जाता है । 
घ) : वर्ष 2006 के लिए वास्तविक प्रचालन आव. और अमिक लागत तथा अनुरक्षण अमिक लागत पर्व 

. . 2006 के लिए वास्तविक अमिक लागत से लगभग 26 % और 38 % अधिक पाई जाती है । वर्ष 2005 . . . 

, में प्रचालक 24taचारियों की संख्या वाकर पाई 2008 में 275 हो गई है । इसी प्रकार , वर्ष 2005 में 
- 

100 अनुरक्षण कर्मचारियों की संख्या बक्कर वर्ष 2003 में 115 हो गई है । कर्मचारियों की संख्या में 
. .. वृद्धि की आवश्यकता मात्रा में वृद्धि तथा नए उपस्करों को शामिल करने के कारण हो सकती है । 
ity .. . वर्ष 2007 के लिए मजदूरी लागत का अनुमान वर्ष 2008 में प्रचालक श्रमिकों के मामले में 24 % की 
. और अनुरक्षण श्रमिकों के मामले में 17 % की दि पर विचार करते हुए लगाया गया है । पाकि 

सीसीटीएल में वर्ष 2007 के लिए अतिरिक्त प्रचालक भमिक का विचार किया है , अनुमान मानकों को . 
संख्या वर्ष 2008 के स्तर पर बनाई रखी गई है । सारीटीएल द्वारा विचार किए गए 

लक . 
- . . अमिक को पूर्व पैराग्राफ में दिए गए समान कारणों में स्वीकार किया जाता है । . . 

सीसीटीएम ने तर्क दिया है . मणी नागा में उच्चतर वृति वर्ष 2007 में मजा लिन 
. . . ... पूर्वानुमान की गई है । सामि , वृद्धि की मात्रा अभी बात नहीं है , जिसके बिना यह प्राधिकरण 

. 2007 के लिए अनुमानों को स्वीकार करने की स्थिति में नहीं है । वर्ष 2007 से 2000 तक अनुमानित 

.. प्रचालन और प्रत्यक्ष अमिक तथा अनुरक्षण अमिक लागत को वर्ष 2006 के वास्तविक ओकों को मापार 
. .. . के रूप में लेते हुए और अतिरिक्त प्रचालन श्रमिक की लागत मानते हुए संगित पूर्व वा 

. .. 
प्रतिवर्ष 5 % के वृद्धि अनुपात का प्रयोग करते हुए कम किया जाता है । यह उल्लेखनीय है कि वर्ष 2008 
और 2009 के लिए कर्मचारियों की संख्या में कोई पद साधत नहीं की गई है । अगर अनुमानों में विचार 

की गई स्थिति में कोई . अत्यंत नित स्थिति उत्पन्न होता है तो सौसीटीएल समीक्षा के लिए अपना प्रस्ताव 
. . . निर्धारित समय से पहले दे सकता है । 
. . . . . . . ... सीसीटीएल ने पाट केनों के प्रचालन के लिए वर्ष 2004 और 2005 के बाराम प्रति टीईयू 

... .. .. . .. 7 .96 यूनिट विद्युत की खपत सुचित की है । यह तर्क देते हुए कि इसने वर्ष 2003 के लिए 
. : . विद्युत सपुत की सचित. 13 .22 यूनिट की तुलना में वर्ष 2004 और 2008 के दौरान प्रति . . . 

. . . . . . . टीईय 5. 26 यूनिट का धमता लाभ प्राप्त किया है , प्रति टीईयू 5.26 यूनिट का 50 % वर्ष 
. . . ... .. . ..... . . 2007 से 2000 तक के लिए प्रति टीईयू 10.01 यूनिट पर अनुमान के प्रयोजनार्थ वर्ष 2005 

में 7 .38 यूनिट की प्रति टीईयू वास्तविक विद्युत खसत में वापस जोड़ा गया है । 
नई 2004 में सीसीटीएल की प्रशुल्क समी कार्य यारान, सीसीटीएल ने अपने दिनांक 6 . 

फरवरी,2004 के पत्रकार भनी तापत 2003 लिए. 13. 22 यूनिट की तुलना में वर्ष 
" . 2003 में पाट न प्रचालन के लिए 

दुनिट की वास्तविक विद्युत खपत का . .. 
विकृत माह - पार आंकका सूचित किया था । प्रतिसाच :13.22 यूनिट के परिकलन के लिए 

- .. .. .. सीटीएम सम अशी विचार किए गए. वर्ष 2003 के लिए विद्युत खपत के 85. 15 लाख 
. . . . . . .. .. . विद का आधार असा कहीं माया गया । जीडीटीएल द्वारा फरवरी, 2004 में पहले सूचित . 

4 2003 के लिए प्रति टीई वास्तविक 7 यूनिट की दुलना वर्ष 2004 और 2005 के लिए 
7 .98 यानिट की औसत खपत से की जा सकती है । सीसीटीएल द्वारा पित2003 की 
बालविक स्थिति के सब में पाट के प्रधाननी 2004 और 2008 दौरान प्राप्त 
काता -सपद लाभ विवाह से 14- 2007 से 2008 के लिए बिल की अनुमानित 
लागत को वर्ष 2007 से 2000 तक के लिए NTOमिट की मात्रा के माधार पर 

.. 
प्रत किया जाता है । 

T 
: । .. . 

. . . .... MISHR: . . 
. . . ... सीसीटीएल द्वाराप्र ससोषित प्रस्ताव में प्रचालक 2003 की तुलना में वर्ष 2005 में 
..... ..... ... .. . . . . .. प्राप्त सूषित जनता लाभ के 500 ए पास - क 

. 

मान पर जाने त प 
.... . ... .. टीईयू 128 रुपए का पाना किया 

MEET " 
... तावित प्रशुल्क विशाल 24 mins पता चलता है कि 
ममता के लिए 

पूर्व 

में प्रात: कानिमान का औसत 
होगा । पुलो , पापा का कारण काल में समाचाप्त की जानी चाहिए थी । 
. जा 128 रुपए प्रति यू के दावे के लिए माताटीएल द्वारा प्रस्तुत हिसाय को संगत प्रशुल्क .. 

दिशानिर्देश में निर्धारित सतास मिलाया जाता है तो यह देखा पाता है कि 2005 के लिए 
वास्तविक लागत पर सोसाटार 

किया गया है और कई 2004 के लिए 
वास्तविक लागत को संगणन में हिला नहीं लिया गया । इसके अति लीएल में 
वर्ष 2003 के वास्तविक आंकों 2008 के शासक की तुलना की है । या 
दृष्टिकोण संशोधित प्रशुल्क दिशानिर्देश में दी गई पहली गई पूरा नहीं पाता। . 
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परिकलन में सूचीबद्ध व्यय में नियत लागत भी शामिल है ! प्रचालक ने वर्ष 2003 में प्रहस्तन 
किए गए 4 .93 लाख टीईयू की तुलना में वर्ष 2005 से लगभग 7 लाख टीईयू का वास्तविक 
कंटेनर थूपुट सूचित किया है । जब प्रहस्तन की गई मात्रा बढ़ती है तो नियत लागत व्यापक 

आधार पर विस्तारित हो जाएगी और इस प्रकार यह प्रति टीईयू लागत कम कर देगी । क्षमता 
: में सुधार और अन्य कारणों से प्राप्त लागत की कमी को स्पष्टतया पृथक किए जाने की 

आवश्यकता है , जिसे इस मामले में प्रचालक द्वारा नहीं किया गया है | 
सीसीटीएल ने वर्ष 2006 के लिए वास्तविक उपस्कर चालन लागत के रूप में 21. 47 करोड़ 
रुपए की राशि सूचित की है । प्रति टीईयू विद्युत और ईंधन की खपत, विद्युत और ईंधन की 
इकाई लागत जैसी उपस्कर के चालन लागत के विभिन्न घअकों के अनुमान पर वर्ष 2007 से 
2009 तक के लिए उपस्कर चालन लागत के अनुमान की जांच के लिए वर्ष 2006 के स्तर 
पर विचार किया गया है | सीसीटीएल ने विद्युत की यूनिट लागत में प्रत्याशित वृद्धि के कारण 
पर वर्ष 2006 की तुलना में वर्ष 2007 के लिए विद्युत की यूनिट लागत में लगभग 10 % की 
वृद्धि पर विचार किया है | जैसा पहले उल्लेख किया गया है , अनुमेय 5 % की वार्षिक वृद्धि 
पर अनुमानों को कम करने के लिए विचार किया जाता है । वर्ष 2007 से 2009 तक के लिए 
नियत लागत के अनुमान भी वर्ष 2006 को आधार मानते हुए संबंधित पूर्व वर्षों की तुलना में 

5 % प्रति वर्ष के वृद्धि अनुपात का प्रयोग करते हुए कम किए जाते हैं । 
वर्ष 2007 से 2009 तक के लिए ईंधन लागत के अनुमानों में सीसीटीएल ने संबंधित पूर्व वर्षों के अनुमानों 
की तुलना में प्रति वर्ष 10 % वृद्धि अनुपात पर विचार किया है । सीसीटीएल का आशय है कि थोक बिक्री 
मूल्य सूचकांक पेट्रोल और डीजल के मूल्यों में वृद्धि के अतिरिक्त है, को प्रचालक द्वारा सिख नहीं किया 
गया है । इसे ध्यान में रखते हुए , अनुमेय वार्षिक वृद्धि अनुपात से भिन्न ईंधन लागत का अनुमान करने में 
किसी आपवादिक विचार की आवश्यकता नहीं होगी । वर्ष 2007 से 2009 तक के लिए अनुमानित इंधन 
लागत को सदनुसार कम किया जाता है । 


मरम्मत और अनुरक्षण लागत का अनुमान सकल ब्लॉक की प्रतिशतता के रूप में विभिन्न मूल्यों को 
अपनाकर किया गया है । सीसीटीएल ने दावा किया है कि उपस्करों की अवधि और उपयोग की सीमा पर 
निर्भर करते हुए विभिन्न किस्मों के उपस्करों की मरम्मत और अनुरक्षण की विभिन्न लागतें होती हैं । अगर 
ऐसा होता है तो मरम्मत और अनुरक्षण लागत को प्रत्येक उपस्कर की अवधि और उपयोग की सीमा पर 
निर्भर होना चाहिए | सीसीटीएल द्वारा प्रस्तुत हिसाब दर्शाते हैं कि सीसीटीएल ने उपस्कर के किसी विशेष 
समूह के लिए उपस्करों की निश्चित प्रतिशतसा अपनाई है , जो अंतर्निहित करता है कि उस समूह में सभी 
उपस्करों के लिए संगत समूह में संबंधित उपस्कर की अवधि और उपयोग की सीमा पर ध्यान दिए बिना 
अनुरक्षण व्यय की समरूप दर की आवश्यकता होती है । इसके अतिरिक्त , अपनाई गई प्रतिशतता और 
मरम्मत तथा अनुरक्षण लागत की अनुमानित मात्रा के बीच किसी वास्तविक प्रमाण के साथ कोई संबंध नहीं 
दर्शाया गया है । 


वर्ष 2007 से 2000 तक के लिए अनुमानित मरम्मत और अनुरक्षण लागत को वर्ष 2006 को आधार 
मानते हुए संबंधित पूर्व वर्ष की तुलना में 5 % प्रतिवर्ष के दृद्धि अनुपात का प्रयोग करते हुए कम किया 

जाता है । 
सीसीटीएल में प्रशुल्क के प्रारंभिक नियतन के समय , इस प्राधिकरण ने प्रशुल्क के निर्धारण के लिए लागत मद के रूप 
में सीएचपीटी को सीसीटीएल द्वारा देय राजस्व हिस्सा स्वीकार नहीं किया था । यह विचार प्रारंभिक आदेश के विरुद्ध 
सीसीटीएल द्वारा दाखिल समीक्षा याचिका का निपटान करते समय इस प्राधिकरण द्वारा दोहराया गया था । सत्पश्चात 
महापत्तन न्यास अधिनियम,1963 की धारा 111 के अधीन सरकार द्वारा जारी नीतिगत निर्देशों के अनुपालन में सकल 
आय के 27 % पर मई,2004 में सीसीटीएल की प्रशुल्क समीक्षा में लागत के रूप में विचार किया गया था । 
यद्यपि , सीसीटीएल ने प्रस्तावित प्रशुल्क के प्रयोजनार्थ 27 % राजस्व को लागत के रूप में माना है , फिर भी इसने बाद 
में इस आधार पर कि रॉयल्टी के भाग को लागत के रूप में अनुमति नहीं देने से यह 15 % की स्वीकार्य आय अर्जित 
करने से वंचित हो जाता है, पास - थू के रूप में पूर्ण रॉयल्टी की मांग की और 15 % से कम अर्जित आय को क्षति के 
रूप में माना जाना चाहिए । इस मद में पास थू की उच्चतम सीमा निर्धारित करने में सरकार की नीति बिल्कुल स्पष्ट 
है और हानि उठाने की शर्त केवल उच्चतम स्तर तक पास - शू की अनुमति देने के लिए है । सरकार की नीति द्वारा 
निर्धारित उच्चतम स्तर से अधिक राजस्व हिस्से के पास - धू की इस प्राधिकरण द्वारा अनुमति देने का प्रश्न उत्पन्न नहीं 
होता । 


सीसीटीएल ने वर्ष 2007 से 2009 तक के लिए उपस्कर किराया प्रभारों के लिए क्रमशः 1043 लाख रुपए, 1042 
लाख रुपए और 963 लाख रुपए अनुमानित किया है । यह प्रतीत होता है कि सीसीटीएल ने विभिन्न निजी पार्टियों 
को अंतर - टर्मिनल वाहन ( आईटीवी) किराए पर लेने के लिए ठेका प्रदान किया है और निजी पार्टियों के साथ प्रति 
टीईयू विभिन्न दरें निर्धारित की गई हैं । वर्ष 2006 के लिए विधार की गई 89 रुपए प्रति टीईयू की दर मानी जाती 
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[ भाग III - खण्ड 4 ] 

भारत का समय : amarte.. .. .. .... . 
है । आईटीवी किराया प्रभार की इस परिवती लागत के अतिरिक्त सीसीटीएल ने फोलिफ्ट और यार्ड मालिग 
वाहनों के लिए किराया प्रभार अनुमानित किया है, जो मासिक आधार पर देय नियंत किराया लागत मानी जाती है । 
सीसीटीएल द्वारा 15 % पर वर्धित वर्ष 2007 के लिए अनुमानित प्रति टीई पाकर किरमा प्रभार को वर्ष 2008 के . 

लिए वास्तनिक किराया प्रभार पर प्रतिवर्ष 5 % के वृदि अनुपात का, प्रयोग करते हुए कम किया जाता है । परपती को 
... . वर्षों के लिए अनुमानों को वर्ष 2007 के लिए कम किए गए अनुमान को आधार मानते हुए सेवायत पूर्व वर्ष पर प्रतिवर्ष । 

5 % के बाद अनुपात का प्रयोग करते हुए कम किया जाता है । . . . . . 
( ज ) सीसीटीएल को उसे आपटित भूमि के लिए सीएचपीटी ने पट्टाकिराया गया कारला होता । पट्टाधारित भूमि से 

संपषित भुगतानों पर सीसीटीएल और सीएचपीटी के बीच कुछ विवाद है । जब मा की कमान स्थिति प्रस्तुत करने 
के लिए कहा गया , तब सीसीटीएल में सषित किया कि सीएचपीटी ने इस संबंध में सवाल निर्णय राह करने के 
लिए माननीय मद्रास उच्च न्यायालय में एक आवेदन दाखिल किया है । प्रचालक ने भी पुष्टि की है कि इस संबंध में 
माननीय उच्च न्यायालय द्वारा कोई अंतरिम आदेश पारित नहीं किया गया है । सीसीटीएल में सीएचपीटी को पटा . 
किराए के भुगतान के लिए वर्ष 2006 से 2009 तक प्रत्येक वर्ष हेतु 881 .59 लाख रुपए का अनुमान प्रस्तुत किया . 
है । सीएचपीटी ने अपने 1447. 84 लाख रुपए के अपने दावे की तुलना में वर्ष 2006 के दौरान इस राशि की प्राप्ति 
की पुष्टि की है । सीसीटीएल द्वारा यथा प्रस्तुत पट्टाकिराए के अनुमान पर इस विश्लेषण में विचार किया जाता है । 
सीसीटीएल ने अनुरोध किया है कि प्रतिकुल मादेश की यता में उसे भावी प्रचुल्क में निर्णय के आधार पर देय 
अतिरिक्त पट्टाकिराए को शामिल करने करने की अनुमति की जानी चाहिए, जो अनुचित प्रतीत नहीं होता | 
वर्ष 2008 के लिए बीमा लागत के समर्थन में सीसीटीएल द्वारा प्रस्तुत लेखाम्द साम्य से यह प्रतीत होता है कि बीमा 
लागत के भुगतान में विदेशी मुद्रा का घटक शामिल है । वर्ष 2007 से 2008 तक के लिए अनुमानित बीमा लागत 
43. 50 रुपए प्रति अमरीकी डॉलर की समरूप विनिमय दर को लाग करते हुए प्रति डॉलर 44.18 रुपए के विद्यमान 
विनिमय दर पर विचार करके कम की जाती है । प्रसंगवश, अनुमानित बीमा लागत में सीएफएस आवट किंग मार्गस्य 

बीमा लागत शामिल है , उस पर भी विचार किया जाता है । वर्ष 2006 में 20 लाख रुपए की वास्तविक राशि की 
“ तुलना में नियमान विनिमय वर के लिए कमी के अधीन जीतीटीएल के लाभग 230 अपए , 238 लाख रुपए 

और 242 लाख रुपए के अनुमानों को वर्ष 2007 से 2009 सक - पतिपत्तियों सामनॉक में सीसीटीएल द्वारा 

प्रस्तावित कृत्रियों पर विचार करते हुए स्वीकार किया जाता है । 
( अ ) अन्य क्रय के अनुमानों में नीचे यक्षा गणितकुछ लागत पटक शामिल है ... . ... .. . .. 
. . को सोहीटीएम मे जैसा सीसीटीएस द्वारा अगस्त ,2006 में निजी पार्टी के साथ की गई संविधा से देखा जाता 

है . गायन/ पोलने की सेवा बाहर से कराई है । संविधा में निर्धारित दरों का प्रयोग करते हुए वर्ष 2006 के 
लिए पास्तविक राशि की पुष्टि नहीं की जा सकी, क्योंकि वो 2006 के लिए वास्तविक राशि में 
बांधने / खोलने की सेवाओं के अतिरित , प्रवेशद्वार सर्वेक्षण और घाट सवाण जी सेवाएं सामिल हो सकती 
है । प्रचालक ने अनुरोध करने के बावजूद विस्तृत आंकमा प्रस्तुत नहीं किया है । वर्ष 2007 से 2009 के 
लिए बाब / बोलने के अनुमानित व्यय को संपावितपालिएपनितान्देश मातायात के आधार पर 

औरसमा सवा सफाई प्रमार को छोल्ने पाप 42008 की मालकिन को आधार मानते हर 
संपावत पूर्व वयो की तुलना में प्रतिवर्ष 5% के वृद्धि अनुपात का प्रयोग करने का किया गया है । . 
सुरक्षा , सफाई और बागवानी आदि से संबंधित प्यय के इस सी के अधीन अन्य के लिए है । मयों के लिए . . 

लागत में वृद्धि संबंधित पूर्व पर्षों की तुलना में 5% तक प्रतिषित की जाती है । 
· सीसीटीएल बारा मुख्य प्रवर्तक को तकनीकी सेवा फोला कि 2004 आदेश में वर्णित . .. 
कारणों से पिछले प्रशुल्क संसाधन प्रयोजनार्थ लागत काबर के बार में अनुमति नहीं दी गई थी । सीसीटीएल मे 
वास्तविक राशि की तुलना में अनुमानों को अपनी तुलना में तकनीकी संप कीमती लिए वर्ष 2004 और 
2005 के लिए 238 लाख रुपए और 276 लाख रुपए पर विचार किया है । सीसीदीएल का यह तर्क कि तकनीकी 
सेवा फीस संशोधित प्रशुल्क दिशानिर्देशों के अनुसार स्वीकार्य व्यय है और साल 2004 और 2005 के 
लिए पास-ए के जप में अनुमति दी जानी चाहिए . पूर्णतः गलत है क्योकि ये विशानियम 31 मार्च,2006 को लागूइए , 
इसके अतिरिक्त , पूर्व सामानों की पालपिक शिलालेमाम 

अ नुसारकी . 
जानी चाहिए । इसलिए. वर्ष 2004 और 2005 के लिएलकीसेवा की गयो पात -प के रूप में नहीं 
माना जाता है । . . . . .. .. 

. .. ... . . 
. प्रयोगानों ने आपति जी कि तकनीकी सेवा फीस को लागत के रूप में नहीं माना जाना चाहिए । सरकार र पारी 

वर्ष 2005 के संशोषित प्रशुल्क विशनि कतिपय परिस्थितियों के भान स्वीकार्य लागत के जप ऐस. भुगतान की 

अनुमति देते हैं । निजी प्रचालक द्वारा देय तकनीकी सेवा फीस की प्रगल्ली के प्रयोजनों के लिए लागत की कार्य 
. नाम में अनुमति देने के लिए भाष . कर अधिनियम, 1981 के समक्ष प्रमों के अनुसार परामर बंध के 

मानक का प्रयोग करते हुए शामित्व स्थापित किया जाना अपेक्षित है । सीसीटीएल द्वारा प्रस्तुल लेखन साध्य से यह 
पे जाता है कि संबंधित आय कर प्राधिकारी ने वित्तीय वर्ष 2002 - 03 और 2003 - 04 के अपने निवारण में इस 
बय पर विचार किया है और सीसीटीएल द्वारा संबद्ध उद्यमों को पूर्व वर्षों में तकनीकी सेवा पोत के भुगतान से 
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संबंधित आय कर प्राधिकारी द्वारा किए गए निर्धारण पर आश्रित रहते हुए यह उचित रूप से माना जा सकता है कि 
ऐसे भुगतान को वर्ष 2006 से 2009 तक के लिए भी समान रूप से माना जाएगा | सीसीटीएल द्वारा वर्ष 2006 के 
दौरान अदा की गई लगभंग 291 लाख रुपए की वास्तविक तकनीकी सेवा फीस की तुलना में वर्ष 2007 से 2009 
तक के लिए इस संबंध में अनुमानित राशि कम देखी जाती है । 
तकनीकी सेवा फीस में अमरीकी डॉलर के रूप में एक नियत घटक और भारतीय रुपए में मूल्यवर्गित परिवर्ती घटक 
शमिल है । वर्ष 2007 से 2009 तक के लिए देय अनुमानित फीस को इस शर्त के अधीन कि सीसीटीएल यह दर्शाने 
के लिए कि संबंधित प्राधिकारियों ने इस व्यय की अनुमति दी है , अगली समीक्षा के समय प्रत्येक वर्ष के लिए आय कर 
निर्धारण आदेश प्रस्तुत करेगा, सीसीटीएल द्वारा देय नियत फीस के रूपांतरण के लिए प्रति अमरीकी डॉलर 44. 18 
रुपए की विद्यमान विनिमय दर का प्रयोग करते हुए कम की जाती है । अगर ऐसा साक्ष्य प्रस्तुत नहीं किया जाता है , 
तो अब अनुमत्य अनुमानिस ध्यय अगली प्रशुल्क समीक्षा में समंजित किया जाएगा । 
सीसीटीएल द्वारा जैसा स्पष्ट किया गया है , प्रचालक प्रबंध और प्रशासन उपरिव्यय के अधीन कर्मचारियों के वेतन का 
हिसाब रखता है । हिसाब से यह भी देखा जाता है कि अनुमानित प्रबंध और प्रशासन उपरिव्यय के 8. 50 % पर 
कर्मचारियों के कल्याण के लिए व्यय का हिसाब भी इस शीर्ष के अधीन रखा जाता है , जिस पर इस विश्लेषण के 
प्रयोजनार्थ विचार किया जाता है | 
सीसीटीएल ने वर्ष 2006 के लिए 43 कर्मचारियों की वास्तविक संख्या की तुलना में वर्ष 2007 से 2009 तक के 
लिए 45 कर्मचारियों की समरूप संख्या सूचित की है । वर्ष 2007 के लिए 355 लाख रुपए का अनुमानित उपरिव्यय 
अतिरिक्त कर्मचारियों को देय अतिरिक्त वेतन के लिए और वर्ष 2006 के लिए वास्तविक राशि की तुलना में 
सीसीटीएल द्वारा लगभग 17 % की वृद्धि पर विचार किया गया है । जहां अतिरिक्त संख्या के लिए अतिरिक्त व्यय की 
अनुमति दी जाती है , वहीं वर्ष 2007 के लिए अनुमान को वर्ष 2006 के वास्तविक आंकड़ों की तुलना में 5 % के 
वृद्धि अनुपात का प्रयोग करते हुए कम किया जाता है । वर्ष 2008 और 2009 के लिए अनुमानित उपरिव्यय को 
संबंधित पूर्व वर्षों की तुलना में प्रतिवर्ष 5 % के वृद्धि अनुपात का प्रयोग करते हुए कम किया जाता है । 
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वर्ष 2007 से 2009 तक के लिए सामान्य उपरिव्यय के अनुमानों को वर्ष 2006 के लिए वास्तविक व्यय को आधार 
मानते हुए संबंधित पूर्व वर्षों की तुलना में प्रतिवर्ष 5 % के वृद्धि अनुपात का प्रयोग करते हुए कम किया जाता है । 


ण ) 


प्रारंभिक व्यय को सीसीटीएल द्वारा वर्ष 2006 के समान पूर्णतः बटे खाते डाला पाया जाता है । प्रशुल्क के प्रारंभिक 
नियतन के समय , इस प्राधिकरण ने संगत आदेश में वर्णित कारणों से प्रारंभिक व्यय का संपूर्ण परियोजना अवधि में 
विस्तार करने का निर्णय लिया । इस संबंध में सीसीटीएल द्वारा दाखिल समीक्षा याचिका इस प्राधिकरण द्वारा 
अस्वीकार की गई थी । इस मुद्दे का पूर्व आदेशों में व्योरेवार विश्लेषण किया जा चुका है और पूर्व में अपनाए गए 
दृष्टिकोण से किसी विपथन की आवश्यकता अब कोई आसाधारण परिस्थिति उत्पन्न हुई नहीं पाई जाती । मई,2004 
में प्रशुल्क की समीक्षा के समय विचार की गई प्रतिवर्ष 38.28 लाख रुपए की राशि पर अब वर्ष 2006 से 2009 
तक के लिए विचार किया जाता है । 
वित्त और विविध आय में रियायत करार के अनुसार प्राप्तव्य छूट प्राप्त अंत्य मूल्य शामिल है । सीसीटीएल ने वर्ष 
2004 के लिए 1 लाख रुपए और वर्ष 2005 से 2008 तक प्रत्येक वर्ष के लिए 2 लाख रुपए और वर्ष 2009 के 
लिए 3 लाख रुपए माना है । सीसीटीएल को किए गए अनुरोध के बावजूद , लागत विवरण में माने गए अंत्य मूल्य का 
हिसाब उपलब्ध नहीं कराया गया था | सीसीटीएल ने वर्णन किया है कि अंत्य मूल्य के लिए समायोजन केवल तब 
किया जाना चाहिए , जय परिसंपत्तियों पर प्रशुल्क के संगणन के लिए मूल्यह्रास की अनुमति दी जाती है । इस मुद्दे पर 
इस प्राधिकरण के पूर्व आदेशों में पर्याप्त रूप से कार्रवाई की गई है और पूर्व दृष्टिकोण से विपथन का कोई कारण 
नहीं है । यह मानते हुए कि भुगतान 30 वर्षों के लिए देय होगा , वर्ष 2007 से 2009 तक के लिए वार्षिक वर्तमान 
मूल्य 12. 25 % के छूट अनुपात का प्रयोग करते हुए निकाला जाता है । वर्ष 2007 से 2009 के लिए निवल वर्तमान 
मूल्य निकालने के लिए 12.25 % की छूट दर का चयन विद्यमान पीएलआर दर को ध्यान में रखकर किया जाता है । 
सीसीटीएल द्वारा वार्षिक लेखे में प्रदर्शित वर्ष 2004 और 2005 के लिए सूचित विदेशी मुद्रा ऋण की 
वापसी- अदायगी पर और परिसंपत्तियों की बिक्री पर हानि पर विचार किया जाता है । 
निजी टर्मिनल प्रथालकों के मामले में वर्ष 2005 -06 के पूर्व अनुमत्य आय लगाई गई पूंजी के इक्विटी संघटक पर . 
अधारित थी । इसलिए, प्रशुल्क नियत करते समय ऋण संघटक पर ब्याज की पास- धू के रूप में अनुमति दी गई थी । 
यह दृष्टिकोण सीसीटीएल के मामले में भी मई,2004 में उसके प्रशुल्क की समीक्षा करते समय अपनाया गया था । 
इस दृष्टिकोण के अनुरूप , म्याज संघटक को लागत के रूप में माना जाता है और ऐसा मानते हुए वर्ष 2005 के लिए 
लगत विवरण में सूचित व्याज संघटक को वर्ष 2005 के लिए वार्षिक लेखे में प्राप्त स्थिति प्रदर्शित करने के लिए 
संशोधित किया जाता है । 

लगाई गई पूंजी के ऋण संघटक के संदर्भ में वर्ष 2004 और 2005 के लिए लागत विवरण में सूचित 
स्थिति पर विचार किया आता है , क्योंकि यह संबंधित वर्षों के वार्षिक लेखे से मेल खाता है । 
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सीसीटीएल ने लागत विवरण में शेयरधारक निधि वर्ष 2004 के लिए 155 .58 करोड रुपए और वर्ष 2005 
के लिए 171 . 34 करोग रुपए सचित की है । इस सषित स्थिति का वार्षिक लेखे से तुलना करने पर पता . . 

चलता है कि सीसीटीएल ने आस्थगित कर, सीसीटीएल द्वारा बताए गए रॉयल्टी.में अंतर और दूसरे उच्चतम 
. . बोलीदाता तथा वार्षिक लेने में प्रदर्शित आंककों और लगात विवरण प्रदर्शित अंकों तथा लागत विवरण 

में प्रदर्शित आंकड़ों से उत्पन्न पट्टाकिराए के अंतर के लिए प्रमान शामिल करने हेतु वार्षिक लेखे में · . 
. प्रदर्शित शेयरधारक निधि की मात्रा पर समायोजन किया है । कि शेयरधारक निधि को इविषटी और . 

प्राति निधि तथा अधिरोष के रूप में माना जाता है, इसलिए वर्ष 2004 और 2005 के लिए. वार्षिक लेखे 
. . में संचित स्थिति पर इन दोनों वनों के लिए शेयरधारक लिपि पर औय की अनुमति देने के प्रयोजनार्थ विचार 
किया जाता है । 

... .. 

. 
( 4) . . सीरपपीटी की ओर से सीसीटीएल द्वारा अपनी सुविधाओं में nagr सेजवार 2003 की अवधि के लिए किए .. 

गए निवेशों की लेखापरीक्षा से संबंधित स्थिति वर्ष 2004 2005 AM -पूर्व विश्लेषण के प्रयोजनार्थ पूर्णतः । 
. उपयोगी नहीं है । सीसीटीएल द्वारा नवम्बर, 2003 के बाद किए गए निवेश को सीएचपीटी द्वारा अभी भी सत्यापित 

किया जाना है । इसलिए, वर्ष 2004 और 2005 के लिए वार्षिक लेख में सापत पति पर विश्वास किया जाता है । 
. . सीएमपीटी ने वर्ष 2008 से 2009 तक के लिए सीसीटीएल के प्रस्तावित 

लिन समर्थन किया है और 
सीएचपीटी द्वारा यह पुष्टि की गई है कि उक्त प्रस्तावित निवेश लामास सर के अनुरूप है । सीसीटीएल द्वारा वर्ष 

2006 से 2009 के दौरानं परिसंपत्तियों में 102 करोड रुपए तक के निवेश की चर्चा नीचे की गई है :- . 
... . . . वर्ष 2006 के दौरान संकल्पित 15 . 96 करोक रुपए के निवेश में से लगभग 12 करोग रुपए पो वार्ड और 

कअप क्षेत्र के पुनरुद्धार से संबद्ध है । निवेश कर्माचार कमारों (1 . 20 करोड रुपए), सुचना 
प्रौद्योगिकी सुविधाओं (1. 20 करोड रुपए , संयंत्र और मशीनरी ( 0.63 पारोक रुपए और लगभग 1 करोक 

रुपए विविध सिविल निर्माण कार्यों से संबंधित है । वर्ष 2006 में किए गए निवेश के साक्ष्य में सभी दस्तावेज 
: संवीक्षा के लिए प्रस्तुत नहीं किए गए हैं । धि ,सीपीचेनिवेशों का समर्थन किया है इसलिए यह 

प्राधिकरण प्रचालक द्वारा यथा इंगित वर्ष 2008 में सीसीटीएल में विसबिर विचार करने का राष्ट्रक है । 
. . सीसीटीएल ने बाद में सूचित किया था कि लगमा 174 साबा रुपए की राशि 2006 में पंजीकृत नहीं . 

की मार और उसे वर्ष 2007 में आगे ले जाया जाए । इसससोलिक स्थिति के दृष्टिगत वर्ष 2006 और 

2007 के लिए मूल रूप से अनुमानित लगाई गई पूँजीकायस्य समायोजन किया जाता है । इसके 
. . . , . 

. . परिणामस्वरूप , मूल्यह्रास का अनुमान भी उपयुक्त रूप से आशोधित किया जाता है । 
. 

. वर्ष 2007 में लगभग 61.39 करोड रुपए के प्रस्तावित निवेश में 30.72 करोड़ रुपए की लागत पर घाट 
. . . . . . क्रेनों की खरीद , याडों का पुनरुद्धार, 14.50 करोड़ रुपए सकासीएफएस और घाट का सुधार तथा 12.72 

: करोड रुपए तक का सूचना प्रौद्योगिकी संबद्ध सुविधाओं में निवेश शामिल है । सीसीटीएल ने फोर्कलिफ्ट , 

ट्रेलर, रीक स्टेकर आदि जैसे कंटेनर महस्तन उपस्करों की प्राप्ति के लिए 298 लाख रुपए और फर्नीचर 
. . सथा जुगनारों में 49 लाख रूपए का निवेश करने का प्रस्ताव भी किया है । 
. घाट क्रेन सीसीटीएल में यातायात में घटती हुई प्रवृत्ति के परिदृश्य में प्राप्त किया जाना प्रस्तावित है । इस . . . 

संबंध में पूछे गए प्रश्न पर, सीसीटीएल ने यह स्पष्ट करना चाहा है कि सीएचपीटी से अधिग्रहित क्रेन की । 
खराब उत्पादकता के कारण इसने इस पुष्टि के साथ कि अतिरिक्त घांट क्रेन उसकी क्षमता में वृद्धि करेगा , 
वर्ष 2007 में अतिरिक्त घाट क्रेन की अधिप्राप्ति पर विचार किया है ग्रह उल्लेखनीय है कि इस अतिरिक्त 
घाट क्रम पर प्रचालक शरा- उसके 2-1/ 2 महीने पर अवधि के सपनोच को हिसाब में लेते हुए वर्ष 2007 

के लिए टर्मिनल के क्षमता परिकलन में मियामा किया गया है . सीसीटीएल के इस अनुरोध को ध्यान में 
+ .. रखते हुए कि यह प्रापा किए जाने वाले उत्पादकतम लावा का पतितर पूरा करने की स्थिति में नहीं 

होगा , अगर घाट क्रेन में इस निवेश की अनुमति नहीं दी जाती है जैसा सुधित है , प्रचालक उक्त घाट क्रेन । 

की अधिप्राप्ति के लिए कार्रवाई प्रारंभ कर चुका है । 
. . . 

लीसीटीएल मामला है कि यार्ड या पुनरुद्धार उसकी माता का 4 स्टैक की ऊंचाई तक बढ़ाने के 
लिए अनिवार्य है । इसलिए, 14. 50 करोड़ रुपए का प्रस्ताविमानिवेश, जिसमें घाट का सुधार और अन्य । 
विविध सिविल निर्माण कार्य शामिल हैं , पर इस विरोका कोलनार्थ विचार किया जाता है . 1 

सूचना प्रौद्योगिकी संस्त सुविधाओं में 12.72 करोड़ रुपए का प्रस्तावित निवेश मौजूदा पुरानी सूचना . 
. . . . HE 

प्रौद्योगिकी संप सुविधाओं के उन्नयन के लिए माना जाता है संयंत्र और मशीनरी में 296 लाख रुपए 

और फर्नीचर तथा जुगनारों में 49 लाख रुपए का प्रस्तावित निवेश भी हिसाब में लिया जाता है । 
. sity . . वर्ष 2008 में कम्प्यूटर और फर्नीचर तथा गायों की मौजूदा परिसंपत्तियों के प्रतिस्थापन के रूप में देखते . 

हुए. 99 लाख रुपए का प्रस्तापित सि मान लिया जाता है 
( iv) लाइसेंसीकरण करार का समय 3. 08 ( क ) 20 वर्ष तक मौजूदा आरटीजीसी का प्रतिस्थापन निर्दिष्ट .. . 

करता है । सीसीटीएल ने सीएचपीटी से 1989 में निर्मित चार आरटीजी अधिग्रहित किए हैं । उक्त . 
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आरटीजीसी वर्ष 2009 में प्रतिस्थापित किए जाने वाले हैं । इसलिए , वर्ष 2009 में मौजूदा 4 आरटीजीसी 
के प्रतिस्थापन के लिए 23. 33 करोड़ रुपए का प्रस्तावित निवेश लाइसेंसीकरण करार के उपबंध के अनुसार 
है और इसलिए इस पर विचार किया गया है 
सीसीटीएल ने पुष्टि की है कि इसने लगाई गई पूंजी में केवल पूरी की गई और चालू की गई परिसंपत्तियों 

पर विचार किया है । 
( vi) सीसीटीएल से : वर्ष 2006 , 2007 और 2009 में परिसंपत्तियों के सकल ब्लॉक में प्रस्तावित विलोपन के 

लिए आधार प्रस्तुत करने के प्रश्न के बावजूद , प्रचालक ने मात्र यह वर्णन किया है कि विलोपन पर तब 
विचार किया जाता है , जब परिसंपत्ति को प्रतिस्थापित किया जाना प्रस्तावित होता है अथवा वह पूर्णतः 
मूल्यहासित हो जाती है । अगली समीक्षा के समय वास्तविक आंकड़ों के सत्यापन के अधीन यह माना जाता 
है कि मौजूदा परिसंपत्तियों के प्रतिस्थापन के कारण विलोपन इस विश्लेषण के प्रयोजनार्थ संबंधित 

परिसंपत्तियों के कम किए गए मूल्य पर है । 
संशोधित प्रशुल्क दिशानिर्देशों के खंड 2.7.1 में यथा निर्दिष्ट मूल्यह्रास की अनुमति निजी टर्मिनलों के मामले में सीधी 
रेखा विधि पर कंपनी अधिनियम ,1956 के अनुसार अपनाए गए अवधि मानदंड सहित अथवा रियायत करार में 
निर्धारित अवधि मानदंड , इन में से जो भी अधिक हो , के आधार पर दी जाएगी । सीसीटीएल ने विशेष रूप से वर्णन 
किया है कि मूल्यह्रास का हिसाब संशोधित प्रशुल्क दिशानिर्देशों के खंड 2. 7.1 के आधार पर निकाला गया है । 


. 


.. 


. 


. 


-- 
.. 
. 


..... 


- 


- 
। 


----- 


- 


- 


- 


. 


- 


- 


- 


.-.... 


(i) 


- 


पूंजीगत अतिरिक्त पुों में सीएचपीटी से अधिग्रहीत और प्रचालक द्वारा खरीदी गई नई म ,दें दोनों मदें विहित 
हैं । सीसीटीएल ने कंपनी अधिनियम में निर्धारित दरों के अनुसार नई परिसंपत्तियों को मूल्यहासित किया है 

और सीएचपीटी से अधिग्रहीत पुरानी परिसंपत्तियों को परिसंपत्तियों की शेष उपयोगी अवधि पर मूल्यहासित 
किया गया है । सीसीटीएल द्वारा परिकलन में दर्शाई गई मूल्यह्रास की दर से यह स्थिति सत्यापित नहीं की 
जा सकी है । सीएचपीटी से अधिग्रहित अन्य परिसंपत्तियों के संबंध में मूल्यह्रास का परिकलन परिसंपत्तियों 
की शेष उपयोगी अवधि के आधार पर किया गया है । सीसीटीएल द्वारा यथा सूचित्त इस स्थिति पर विश्वास 
किया जाता है । 
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व्यवसाय प्रचालन प्रणाली और सूचना प्रौद्योगिकी हार्डवेयर को कथित रूप से कंपनी अधिनियम,1956 के 
उपबंधों के आधार पर क्रमशः 20 % और 33 . 33 % पर मूल्यह्रासित किया गया है । इन सूचित दरों को 
कंपनी अधिनियम ,1956 में स्पष्टतः निर्धारित किया पाया गया है । 
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इसी प्रकार, ट्रैक्टर/ट्रेलर, ईधन बाउजर/ फोर्क लिफ्ट और वर्कशॉप औजारों के संबंध में सीसीटीएल द्वारा 
अपनाए गए मूल्यह्रास को कंपनी अधिनियम ,1956 में निर्धारित किया नहीं पाया गया है । लाइसेंस करार के 
अनुसार सीएचपीटी से सीसीटीएल द्वारा अधिग्रहीत मदों की सूची की तुलना में ट्रेक्टरों/ ट्रेलर को छोड़कर 
इन परिसंपत्ति मदों का उल्लेख नहीं किया गया है । यह माना जाना होगा कि कंपनी अधिनियम किसी 
कंपनी द्वारा प्रयोग में लाई गई प्रत्येक परिसंपत्ति के लिए विशिष्ट मूल्यह्रास दर निर्धारित नहीं करता । यह 
निर्धारित स्थूल दिशानिर्देशों के भीतर ऐसे मामलों में मूल्यह्रास की दर का निर्णय लेने के लिए प्रबंधन को 
कुछ स्वतंत्रता की अनुमति देता है । इसे ध्यान में रखते हुए. व्यवसाय प्रचालन प्रणाली और सूचना 
प्रौद्योगिकी हार्डवेयर और ट्रैक्टर , ट्रेलर , फोर्क लिफ्ट आदि जैसे अन्य उपस्करों के संबंध में सीसीटीएल द्वारा 
प्रस्तुत मूल्यह्रास के अनुमान को किसी आशोधन के बिना हिसाब में लिया जाता है । 
सीसीटीएल ने कार्यशील पूंजी के प्रयोजनार्थ विविध देनदारों के रूप में वार्षिक राजस्व के 12 दिनों पर 
विचार किया है । संशोधित प्रशुल्क दिशानिर्देशों का खंड 2. 9. 9 विविध देनदार शेष के रूप में दो महीने की 
संपदा आय और रेलवे टर्मिनल प्रभारों की उच्चतम सीमा निर्धारित करता है । चूंकि . सीसीटीएल संपदा 
आय/ रेलवे टर्मिनल प्रभार वसूल नहीं करता है . इसलिए विविध देनदारों की राशि शून्य के रूप में मानी 
जाती है । 
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इस आधार पर कि प्रचालक लाइसेंसीकरण करार के अनुरूप सीएचपीटी को अग्रिम तौर पर रॉयल्टी और 
पट्टा किराया. प्रभार अदा करता है , प्रचालक ने पूर्व भुगतानों को सभी विचाराधीन वर्षों के लिए चालू 
परिसंपत्तियों की मद के रूप में माना है । यह तर्क दिया गया है कि ऐसे भुगतान लाइसेंसीकरण करार के 
अधीन दायित्व से उत्पन्न हुए वैध व्यावसायिक भुगतान हैं । 
सीसीटीएल द्वारा विचार किए गए पूर्व भुगतानों को कार्यशील पूंजी के आकलन के प्रयोजनार्थहिसाब में नहीं 
लिया गया है , क्योंकि पूर्व- भुगतान दिशानिर्देशों में कार्यशील पूंजी के रूप में विचारार्थनिर्धारित मद नहीं हैं । 
संशोधित प्रशुल्क दिशानिर्देश में मालसूची की मदों के मामले में ईंधन को छोड़कर भंडार की छ: महीने की 
औसत खपत की सीमा निर्धारित की गई है । यह वर्णन करते हुए कि अनुमान निर्धारित मानदंडों के भीतर 
है , सीसीटीएल ने वर्ष 2006 से 2009 तक के लिए क्रमशः 515 लाख, 573 लाख , 580 लाख और 
611 लाख रुपए पूर्वानुमानित किए हैं । मानदंडों के अनुसार अनुमत्य अनुमानित मालसूची का सत्यापन 
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_ _ भारत का राजपत्र मसाधारण - . . 
- 

- 

- - 
मालवी की अनुमानित वार्षिक आपत्र के मनाक में नहीं किया जा स रल बारा त . 
पर विश्वास किया जाता है । . . . .. 

जाता है . . . ........ . . . .. . . . . . . . 
.. ... neend कममात्र के स्तर पर और समारत शुल्क विमान में एक के 
. . . . . . . बाकी बीना के महुत नाममेकर रोष पर पार 

arginia 
. . . .. : . 

निधारित सीमा दी जाती .. . . . . . . . . . . . . । 
. . . . एक बार मालपान पेबलमों पर निवासी कलीलियन के बिना 
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Ukiitis 


का पिछला समीक्षा के समय विपार की लकीना प्रतिवर्ष 7 लाख 
मी और इक्विटी पर आय की अनुमति नतः 1 2004 2005 . TAR 87 % के 
बता उपयोग से समायोजित करके दी गई थी । मोतीदीएल ने 

अ न 

में हिसावं 
धारा सात टर्मिनल की क्षमता वर्ष 2004 और 2006 Teesrapest TOOcce टीम के 
स्तर पर समित स है । वर्ष 2004 और 2005 के लिए 

वाटे र यातायात पर विचार करते हुए 
. और 

पिता -मानता को परासंफोगः Cen99. 83 % 


रासस 
: : . . : : 
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यहमार कE0 % और उससे अधिक मा अध्योग के लिए 20 को त ब आय की 

बमति दी जानी चाहिए . सीसीटीएल ने इन वो वा के लिए परिषटी. पर अधिकन्न भय मलाका किया 
. . है । संशोषित प्रमुल वितनिर्देश , जो दिनांक 31 मार्च 2006 से लागू हुए . में विडत 80 % और उससे . 
. : . - उपयोग के लिए नया की अनुमति देने की बात को लागी प्रयोग नहीं . . 

किया । आगे अचानीय शामिनीपिली के दौरान 

मिटी पर अधिकतम बाकी अनुमति देने के लिए समसार गर - पष्टिकोण क पादन के : . 
. . . . . . पिल्लेक्स के लिए मान में आय 

क रसंसति पालकमल इविकटी . 
. . . . . . . 20 % की बाब पर विचार किया जाता है .. . . .. . . 

. 
6) सीसीटीएल द्वारा आकलित टर्मिनल की ममता वर्ष 2006 के लिए 882978 टीपि वर्ष 2007 के लिए . . 
. . . . 914038 टीई , वर्ष 2008 और 2009 . प्रत्येक के लिए 841720 टीईई सीएचपीटी ने 
. . . 

भारतीय सनः संघ द्वारा भाकलित सीसीटीएल की जमा प्राति पर्ष 10 लाच टीईमावती है । अगर 
एक क्रेग की पति को भी ध्यान में रखा जाता है तो अतिरिक्तन का सपाटी वारा 
ययावाणत है, लगभग 1 लाख टाइयू होगा । . . . . . . . .... .. ...... . . 
सीसीटीएलो वर्ष 2007 की अंतिम तिमाही के दौरान सपाट केन की पति प्रसारित की है । इस . . 
अतिरिक्त पाटन पर विचार करते हुए , सीसीटीएल यी समता सीएचपीटी के अनुसार वर्ष 2008 और 
2007 प्रत्येक के लिए 10 लाच टीयू और पर्ष 2008 तथा 2002 प्रत्येक के लिए 1 मानवीयू होगी । 
मौजूदा घाट जनों अथवा घाट क्रेनों की किसी वृद्धि पर ध्यान दिए बिना , सीसीटीएल को प्रभावी मामला यार्ड 
की अमता, जो सीसीटीएल द्वारा प्रस्तुत हिसाब से देखने पर एक सीमान्दता कारक है, पर निर्भर है । 
सीसीटीएल द्वारा सूचित स्थिति की आगे जांच करना उपयोगी हुआ होता अगर सीतापीदी में टर्मिनल की . . . 
क्षमता का विस्तृत संगणन प्रस्तुत किया होता । सीएचपीटी ने सीसीटीएल के आकलन का संगणन प्रस्तुत 
· नहीं किया है , पथमि हाने उसके लिए मांग की थी । इस पृष्टभूमि केस म य अनुमानित . . 

टर्मिनल की माला को लगाई गई पूंजी पर आय की अनुमति देने के प्रयोगलाई मान लिया जाता है । . 
(i) _ 829807 टीईयू के वास्तविक यातायात को ध्यान में रखते हुए और टमिन की कमता 802978 टीईयू 

मानते हुए . क्षमता उपयोग का हिसाब 96. 10 % होता है । अधिकतम अनुमेय आय का निर्धारित पिदु 60 % 
है । चूंकि , पूर्वानुमानित मात्रा के लिए वास्तविक क्षमता उपयोगिता वर्ष 2006 के लिए 60 % से अधिक देखी . 

जाती है इसलिए लगाई मई कम पूंजी पर 15 की अधिकतम अनुमेय भाय की अनुमति पीतीहै । . . 
विश्लेषण दर्शाता है कि सीसीटीएल ने वर्ष 2004 और 2005 के लिए औरसोई के बाद 36. 13 करोग रुपए का कुल 
अतिरिक्त निपल अधिशेष अर्जित किया है । उक्त दो पों में सीसीटीएल के वास्तविक और ताय कापीनपादन के ... 
अद्यतन अनुमानों और वास्तविक आंकड़ों के बीच तुलना दर्शाती है कि संशोधित प्रसुल्क दिरानिदेशों के संब. 2.13 में 

सथा निर्धारित मित्रता 20 % के भीतर है । इसलिए. उक्त दो वर्षों में सीसीटीएल द्वारा अजित अतिरिक्त अविरोष का 
. कोई समायोजन नहीं किया जाता है । वर्ष 2006 के लिए सीसीटीएल के कार्यनिष्पादन के संदर्भ में वास्तविक स्थिति 
दर्शाती है कि सीसीटीएल ने आरओसीई के बाद 9. 69 करोग रुपए का निवल अधिशेष अर्जित किया था । 
वर्ष 2004 और 2006 के लिए अद्यतन अनुनान वर्ष 2004 और 2006 के लिए कुल 118501 के अपुट के 
लिए 1166 .74 लाख रुपए की आय के बाद कुल मिक्ल अधिशेष वात 14 2006-केरान सोसाटीएल द्वारा 
अर्जित 969. 15 लाख रुपए की आय के बाद कुल निवल अधिशेष में से प्रति टीईयू आधार पर परिकलित पूर्व क्यों के 
स्तर पर अधिशेष की अनुमति सीसीटीएल द्वारा रखने की अनुमति दी जाती है । 134 .31 लाख रुपए की शेष राशि 
2139 G12007 - 6 
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को भावी प्रशुल्क में समायोजित करने की आवश्यकता है । इस अतिरिक्त अधिशेष के 50 % को तीन वर्षों के अगले 

प्रशुल्क चक्र में समान रूप से समंजित किया जाता है । 
सीसीटीएल ने पूर्ववर्ती वर्ष 2006 की तुलना में वर्ष 2007 के लिए कंटेनर यातायात में 12 .5 % की वृद्धि मानी है । उस मामले 
: में , सीसीटीएल द्वारा प्रहस्तन किए गए 2006 के 829307 टीईयू के वास्तविक यातायात पर विचार करते हुए वर्ष 2007 के 
१ लिए यातायात का हिसाब 932970 टीईयू होता है । तथापि , वर्ष 2007 के लिए 914033 टीईयू की तैयार क्षमता को देखते 

हुए सीसीटीएल द्वारा वर्ष 2007 के लिए किए गए 914952 टीईयू के यातायात का अनुमान मान लिया जाता है । 
। वर्ष 2008 और 2009 के लिए यातायात का अनुमान वर्ष 2007 के लिए अनुमानित यातायात से कम है । वर्ष 2008 और 

2009 के लिए कमी वर्ष 2008 में सीएचपीटी में दूसरे कंटेनर टर्मिनल के चालू होने के प्रभाव पर आधारित है । प्रचालक ने 
बारम्बार बताया है कि मात्रा की पूर्वानुमानित कमी पर विधार किए बिना प्रशुल्क का नियतन उसके प्रशुल्क प्रस्ताव के लिए 
हानिकारक होगा | चूंकि , दूसरा कंटेनर टर्मिनल प्रचालक को सीएचपीटी द्वारा पुष्टि किए गए अनुसार नबम्बर, 2006 में आशय 
पत्र जारी किया जा चुका है इसलिए, सीसीटीएल के यातायात का अनुमान करते समय दूसरे कंटेनर टर्मिनल के प्रभाव की गणना 
करने का मामला बनता है । यहाँ उल्लेख करना संगत है कि सीएचपीटी ने भी अप्रत्यक्ष रूप से प्रचालक द्वारा वर्णित स्थिति का 

समर्थन किया है और सीसीटीएल द्वारा किए गए यातायात के पूर्वानुमानों की स्वीकृति की सिफारिश की है । 
. . सीसीटीएल वर्णन करता है कि दूसरा टर्मिनल यहां तक कि जनवरी,2008 में प्रचालन प्रारंभ करेगा, यद्यपि इसने दूसरे टर्मिनल 

द्वारा प्रचालन प्रारंभ करने के प्रभाव पर वर्ष 2006 के लिए अपने यातायात अनुमान में दिनांक 1 जुलाई, 2008 से विचार किया 
है , चूंकि , दूसरे टर्मिनल प्रचालक को जैसा सीएचपीटी द्वारा बताया गया है | मार्च 2007 से 18 महीने के भीतर निर्माण पूरा 
करना है , इसलिए वर्ष 2008 के लिए सीसीटीएल द्वारा किए गए यातयात अनुमान पर जुलाई, 2008 की बजाय वर्ष 2008 की 
अंतिम तिमाही से दूसरे टर्मिनल के चालू होने का प्रभाव माना जाना उचित हो सकता है । 
सीसीटीएल ने वर्ष 2008 के लिए अपने कंटेनर यातायात का अनुमान 865, 521 टीईयू लगाया है । सीएचपीटी में 10,29, 321 
टीईयू की कुल मात्रा में से दूसरे कंटेनर टर्मिनल के 12 % बाजार हिस्से के आधार पर सीसीटीएल ने जुलाई, 2008 से छः महीने 
की अवधि के लिए दूसरे प्रथालक द्वारा प्रहस्तन किए जाने वाले 1,20,000 टीईयू का अनुमान किया है । चूंकि , दूसरा प्रचालक 
वर्ष 2008 की अंतिम तिमाही में प्रचालन प्रारंभ करेगा तब, सीसीटीएल अपने 865 ,521 टीईयू के अनुमानित यातायात के 
अतिरिक्त 60 ,000 टीईयू का प्रहस्तन कर सकता है । इस प्रकार , वर्ष 2008 के लिए सीसीटीएल में यातयात के रूप में 
9, 25 , 521 टीईयू को माना जाता है । 
वर्ष 2009 के लिए सीसीटीएल द्वारा सूचित 7 ,49,346 टीईयू के अनुमानित यातायात पर दूसरे कंटेनर टर्मिनल की पूर्वानुमानित 
शुरूआर के प्रभाव को वस्तुतः मानते हुए विश्वास किया जाता है । तथापि , अगर गलत अनुमान के कारण टर्मिनल प्रचालक को 
कोई व्यर्थ लाभ प्राप्त हुआ पाया जाता है तो इस प्रकार अर्जित अतिरिक्त अधिशेष को पूर्णतः समायोजित किया जाएगा । 
डॉलर मुल्यवर्गित प्रशुल्क से होने वाली आय के संगणन में सीसीटीएल ने कुछ बैंकों से प्राप्त सुझाव के आधार पर वर्ष 2007 से 
2009 के लिए 43. 50 रुपए प्रति डॉलर की विनिमय दर अपनाई है । समीक्षा के प्रयोजनार्थ प्रचालन आय का अनुमान करने के 
प्रयोजन के लिए डॉलर मूल्यवर्गिस प्रशुल्क का भारतीय रुपए में परिवर्तन प्रशुल्क मामले को अंतिम रूप देते समय विद्यमान 
विनिमय दर पर निर्भर करता है । प्रचालक ने तर्क दिया है कि विद्यमान विनिमय दर को मानना और डॉलर मूल्यवर्गित प्रशुल्क से 
पूर्वानुमानित आय पर विदेशी मुद्रा में घट - बढ़ के प्रभाव को छोड़ देना संशोधित प्रशुल्क दिशानिर्देशों में प्रावधान के विरूद्ध होगा । 
परंतु तब . सीसीटीएल ने विचाराधीन सभी तीन वर्षों के लिए 43.50 रुपए प्रति अमरीकी डॉलर की समरूप दर मानी है । विदेशी 
मुद्रा दर में घट- बढ़ की दशा में परिवर्तन की दर 3 वर्षों की अवधि के लिए स्थिर नहीं रह सकती । डॉलर मूल्यवर्गित प्रशुल्क में 
हुई सीसीटीएल की आय का अनुमान 44 .18 रुपए प्रति अमरीकी डॉलर की विद्यमान दर के आधार पर अद्यतन किया जाता है | 


( vii) 


सीसीटीएल द्वारा किए गए सकल राजस्व के अनुमान पर डॉलर मूल्यवर्गित प्रशुल्क के लिए विदेश मुद्रा दर के समायोजन और 
वर्ष 2008 के लिए यातायात के पूर्वानुमान के समायोजन के कारण होने वाली आय को छोड़कर साधारणतया विश्वास किया जाता 
है । सीसीटीएल द्वारा विद्युत और ईंधन , रॉयल्टी, उपस्कर किराया और बांधने / खोलने के संबंध में यथा प्रस्तुत अनुमानित प्रचालन 
व्यय सीसीटीएल की कंटेनर यातायात की अनुमानित मात्रा पर आधारित है इसलिए, उपरोल्लिखित व्यय की मदों पर वर्ष 2008 
में अतिरिक्त टीईयू के प्रहस्तन करने के प्रभाव पर लागत विवरण में विचार किया जाता है । 
सीसीटीएल ने वर्ष 2006 के दौरान 373 लाख रुपए की अनुमानित भंडारण आय और वर्ष 2005 के दौरान 772 लाख रुपए 
की वास्तविक भंडारण आय की तुलना में वर्ष 2007 से 2009 तक के लिए क्रमशः 149 लाख , 138 लाख और 120 लाख 
रुपए की भंडारण आय अनुमानित की है । जैसा यहां देखा जा सकता है, अनुमानित भंडारण आय में गिरावट की प्रवृत्ति है । 
सीसीटीएल ने उल्लेख किया है कि वर्ष 2005 में रूकने का औसत समय 3 . 26 दिन रहा है और इसने वर्ष 2006 में रूकने के 
औसत समय में 2.5 दिन तक की कमी अनुमानित की है और इसे क्षमता परिकलन के अनुसार वर्ष 2007 से 2009 तक के 
दौरान प्रत्येक वर्षों के लिए 2. 3 दिन अनुमानित किया गया है । इस रूकने के औसत समय में पूर्वानुमानित कमी को स्वीकार 
किया जाता है , क्योंकि सीसीटीएल यार्ड के स्थान द्वारा बाधित है और सीसीटीएल के लिए आयात कंटेनरों की शीघ्रतापूर्वक 
निकास करना आवश्यक है । यहां यह उल्लेख करना संगत है कि सीसीटीएल ने कंटेनरों को उतरने के 3 दिनों के भीतर गोदी 
से हटाकर सीएफएस तक आयात कंटेनरों का संचलन संकल्पित किया है । विचाराधीन सभी तीन वर्षों के लिए सीसीटीएल द्वारा 
यथा अनुमानित भंडारण आय पर इस विलेषण में विचार किया जाता है । 
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प्रस्तावित नाई सेवाओं यथा प्रवेश निरित समय के बाद हर्मिनल में आने वाले लियात कंटेनरों के लिए प्रभार , ओडीसी की घोषणा 
नहीं करना /गलत घोषण करना , धूनन सेवाएं सुविधाजनक बनाना और टर्मिनल के भीतर बांधने के बक्सों के संचलन के लिए फोर्क 
लिफ्ट प्रभार और सीएफएस आबद्ध ट्रक सेवाओं से वर्ष 2007 से 2009 तक होने वाली अनुमानित आय को .किसी परिवर्तन के 
"बिना माना जाता है । 
9 14952 टीईयू के अनुमानित कंटेनर यातायात और वर्ष 2007 के लिए 214033 दीईयू की अनुमामित क्षमता पर विचार करते 
हुए, सीसीटीएल सीमांतिक रूप से अनुमानित समता पार करेगा । वर्ष 2008 के लिए 925, 521 टीईयू और 2009 के लिए 
749 ,346 टीई के संशयातायात तथा वर्ष 2008 और 2000 प्रावक 941,720-टत की अनुमानित लता को 
"हिसाब में लेतें होतं दो यी लिए ममता उपयोगिता क्रमशः लंगगार 80 % त है । पकि , अनुमानित समता . 
उपयोगिता 8 % की निर्धारित सीमा से अधिक देखी जाती है , इसलिए 2007 से 2009 के लिए लगाई गई कम पूंजी पर 
15 % की अधिकतम अमेय आय को अनमति दी जाती है । .. . . . . . . . . . 
ऊना की गई कार्ग के मीन लागव विचरण को गोधित किया गया । सामि लागत -विर के रूप में संलग्न 
है । प्रशुल्क के मौजूदा स्तर पर लागत विवरण द्वारा प्रकटित परिणाम काहानीकी गई सारी में बनाए गए अनुसार सारांश 
दिया गया है : 

. . . .. .. .... - -- - - - - - - - - -- - - -- - - - - 


... 


.. 


: .. 


. .. . .. 


.. .. 


* . . . . . . . . . . 

. . . 

. . . . 
. . . .. . . . . . . . . . . . . . . ..... , - . . .. 

2007 2006 2000 जोर 2007 2006 2008 2007 
1. संपूर्ण सीसीटीएस. 229,14 , 231. 09 186. 71 646 :714 . 33 4.10 - 23 .39. 14 . 90 1A9 % 


अविन 
पा (-) 
2006 2000 


. . 


1.80 % - 12. 53 % 


- : . - 


1 


- 


- 


: 


. T 


. 


. . 


. 


: . 


. 


. : 


: 


। 


. 


1 


. 


. . . 


FIF 


. . . 


. 
. 


. 


- : 


.: . : :: : 


: 


. 


. 


. 


. 


I . 


4 


. : : 


: 


: - 774 


- : 


: :: .. 


जैसा उपरोक्त सारणी से देखा जा सकता है , मौजूदा स्तर की तुलना में प्रसन्क में वृद्धि करने का प्रथम दृष्टय्या मामला बनता है । . 
तथापि , वर्ष 2009 के लिए लागत विवरण द्वारा प्रदर्शित घाटा पूर्णतया दूसरे टर्मिनल को संभावित यातायात के विपथन के । 
कारण है । 
यहां तक कि यद्यपि यह निश्चित है कि दूसरे कंटेमर टर्मिनल के लिए लाइसेंस दे दिया गया है. फिर भी टर्मिनल के चालू होने 
के समय और यातायात के संभावित विपथन की मात्रा का निश्चितता की मात्रा सहित पूर्वानुमान नहीं किया जा सकता | इसे 

ध्यान में रखते हुए, यह प्राधिकरण वर्ष 2007 और 2008 में यातायात की वृद्धि की अनुमति देकर पर्व 2009 में यातायात में 
.. . संभावित और अनिश्चित कमी का अग्रिम तौर पर प्रमाव प्रस्तुत करने को तर्कसंगत नहीं पाता है । दूसरे टर्मिनल के बारे में स्पष्ट .. 
स्थिति संभवतः वर्ष 2008 के उत्तरार्द्ध तक उभरेगी । इसलिए , यह प्राधिकरण वर्ष 2007 और 2008 के लिए प्रशुल्क स्तरों में । 

पूर्व स्थिति बनाए रखना चाहता है और यदि आवश्यक हो, बाद में वर्ष 2009 के लिए किसी प्रशुल्क समायोजन पर विचार कर . . 
: सकता है । यह उल्लेखनीय है कि इस प्राधिकरण में कुछ अन्य निजी टर्मिनलों में भी 3 :ो केप्र वला भीतर 
. चरणकार प्रशुल्क पास की अनुमति देने का दृष्टिकोण अपनाया था । . . .. . . .. .. . . . .. . . .. 
अगर वर्ष 2007 और 2008 के लिए 848. 61 लाख रुपए का कुल निवल अधिशेष वर्ष 2009 के लिए 29. 55 लाख रुपए 

के घाटे से समायोजित किया जाता है तो परिणामी निवल घाट्रा वर्ष 2009 के अनुमानित प्रचालन आय का 8 % होता है । इस . . 
+ : . . . साध्य को ध्यान में रखते हुए कि अनुमान में विचार किए गए राजस्व हिस्से के पास -५ का अनुमेय स्तर प्रशुल्क के उर्ध्वमुखी 
..., संशोधन के कारण प्रचालन आय में वृद्धि से. बह जाएगा. इसलिए वर्ष 2009 के लिए आवश्यक प्रशुल्क में वृद्धि लगभग 11 % 

होगी, यदि सीसीटीएल द्वारा प्रस्तुत स्थिति वास्तव में परिणामी होती है । 
. . . . .. : . . . . . : .- - - - - - . : : .: .. . । . 
. . . परिणामतः, यह प्राधिकरण निर्णय करता है कि मौजूदा प्रशुल्क वर्ष 2009 के अंत तक की अवधि के लिए निम्नलिखित के 

शाधीन पैध रहेगा : 
. .(क ) ... यदि दूसरे टर्मिनल के चालुकरण के कारण सीसीटीएल से काफी अधिक यातायात का विपथन होता है, तो टर्मिनल 
. . ..... . .. . प्रचालक 30 नवम्बर , 2008. को अथवा उससे पहले वर्ष 2009 के लिए प्रशुल्क समायोजन हेतु संरक्ति प्यारों के साथ . 
. . इस प्राधिकरण में आवेदन कर सकता है । यह प्राधिकरण निम्नलिखित कारकों को ज्यान में रखेगा और अनमत्य किए 

जाने वाले प्रशुल्क में संशोधन की मात्रा निर्धारित करेगा .. . ..... . . .. . . 
किको वर्ष 2009 के लिए प्रशुल्क में अपेक्षित वृद्धि इस कार्यवाही में प्रस्तुत साकारकों को ध्यान में रखते हुए . 
:.. . सही है , और यह 11 % होगी । यदि यह सब नहीं पाई जाती है तब 11 % की अनुमानित वृद्धि को पुनः 

- समायोजित किया जाना होगा । । 
. . . : - कस) दूसरे दर्मिनल के चालुकरण से संबंधित घटनाओं और नई पान स्यास ( सीएपपीट से कंटेनर यातायात 
. .. . . . स्थिति को सुनिशियत करना ! : . . .. . . . . . . . . 

(क ) अनुमत्य लागत मदों के संदर्भ में वर्ष 2009 की वित्तीय स्थिति में अधिश , यदि कोई हो . का समायोजन 

करने के लिए जनवरी,2007 से सितम्बर 2008 तक की अवधि हेतु सीसीटीएल के लेखापरीक्षित वास्तविक 
परिणाम ! 
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उपर्युक्त के आधार पर, यह प्राधिकरण वर्ष 2009 के लिए प्रशुल्क की समीक्षा करेगा और 31 दिसम्बर 2008 को 
अथवा उससे पहले उपयुक्त आदेश पारित करेगा , ताकि सीसीटीएल 1 जनवरी ,2009 से प्रभावी लागू संशोधित 
प्रशुल्क , यदि कोई हो , वसूल करे सके । 
यदि वर्ष 2007 से 2009 के प्रशुल्क चक्र के दौरान मौजूदा प्रशुल्क जारी रहता है अथवा वर्ष 2009 के लिए 
संशोधित प्रशुल्क , यदि कोई हो , के कारण यदि प्रचालक को किसी गलत अनुमान के कारण अतिरिक्त अधिशेष अर्जित 
होना पाया जाता है , तब ऐसे अधिशेष को अगले चक्र में पूर्णतया समायोजित किया जाएगा । 


( xi) ! सीसीटीएल द्वारा जैसा स्वीकार किया गया है . इसका प्रशुल्क प्रस्ताव प्रत्येक प्रशुल्क मद के लिए मद- वार लागत पर आधारित 

नहीं है । सीसीटीएल से प्रस्तावित प्रभारों में विचार किए गए लागत घटक प्रस्तुत करने का अनुरोध किया गया था । सीसीटीएल ने 
ऐसी सूचना प्रदान करने में अपनी असमर्थता व्या की है । चूंकि , प्रत्येक सेवाओं के लिए प्रस्तावित प्रशुल्क संबंधित सेवाएं प्रदान 
करने की लागत के संदर्भ में नहीं है , इसलिए जैसा प्रचालक द्वारा माना गया है , घाटा उठाने वाले कार्यकलाप को अधिशेष सृजित 
करने वाले कार्यकलापों द्वारा परस्पर आर्थिक सहायता दी जाती है । सीसीटीएल को अपनी आंतरिक प्रणाली को सुदृढ़ करने का 
सुझाव दिया जाता है , ताकि यह अपने प्रशुल्क की अगली समीक्षा के समय प्रत्येक कार्यकलापों के लिए लागत विवरण द्वारा 
समर्थित अपने प्रस्ताव तैयार कर सके । 

संबंधित प्रशुल्क मयों को नियंत्रित करने वाली शतों के रूप में दरों के मान में शामिल करने हेतु उत्पादकता के 
बेंचमार्क स्तर इंगित करने के हमारे सुभाव पर सीसीटीएल ने सीसीटीएल में संशोधित प्रशुल्क व्यवस्था के लिए क्रमशः 
वर्ष 2007 , 2008 और 2009 हेतु प्रति क्रेन प्रति घंटे 22 संचलन , 23. 50 संचलन और 25 संचलन प्रस्तावित किए 
हैं । तद्नुसार , इन औसत उत्पादकता स्तरों को घाट क्रेन द्वारा कंटेनर प्रहस्तन के लिए प्रशुल्क मदों का नियंत्रण 
करने वाली शता के रूप में सम्मिलित किया गया है । 


सीएसएलए ने सीसीटीएल में प्रति घंटे 25 संचलन के सूचित स्तर से क्रेन उत्पादकता में आवश्यक सुधार करने से 
संबंधित बिंदु उठाया है । यहां तक कि वर्ष 2007 के लिए 18 संचलनों से प्रति घंटे अनुमानित 22 संचलन के वर्धित 
उत्पादकता स्तर से भी सीसीटीएल मे नौवहन लाइनों के लिए प्रति टीईयू 12 % की बचत दर्शाई है | जब सीसीटीएल 
में वर्ष 2008 और 2009 में क्रेन उत्पादकता का अनुमानित उच्चतर स्तर प्राप्त हो जाता है , लब नौवहन लाइनों को 
और यचतें हो सकती है । 


( xiii ) 


( xiv) 1 


जब कंटेनर के कोने के बिंदु जहां कंटेनर को स्प्रेडर से उठाया जाता है , क्षतिग्रस्त हो तो एक सामन्य कंटेनर स्प्रेडर का प्रयोग 
ऐसे कंटेनर के प्रहस्तन के लिए नहीं किया जाए | सीसीटीएल ने स्पष्ट किया है कि ऐसी परिस्थितियों में ओडीसी के समान 
कटेनर के प्रहस्तन के लिए विशेष गियर का प्रयोग किया जाना होगा । इसे ध्यान में रखते हुए, क्षतिग्रस्त कोने के बिंदुओं ( कोने 
की कास्टिंग समस्या) वाले ऐसे कंटेनरों पर ओडीसी के लिए लागू दर पर प्रभार लगाना अनुचित नहीं होगा । इसलिए , कोने को 
कास्टिंग समस्या वाले बॉक्सों को शामिल करना वाक्य को ओडीसी की मौजूदा परिभाषा में प्रविष्ट करने के लिए सीसीटीएल का 
प्रस्ताव अनुमोदित किया जाता है । 
सीसीटीएल को ऐसे मान्यता प्राप्त परेवित्तियों के आयात कंटेनरों को चट्टे पर रखने के लिए एक चट्टे पर रखने का निर्दिष्ट क्षेत्र 
निर्धारित करना होगा | सीसीटीएम ने 3 दिनों का प्रस्ताव किया है, जिसके भीतर ऐसे कंटेनरों को नामोदिष्ट चट्टा क्षेत्र से बाहर 
हटा देना चाहिए, जिसे विफल रहने पर प्रचालक आयातक की लागत पर सामान्य आयात चट्टा क्षेत्र में कंटेनर को अंतरित करने 
की संकल्पना करता है । इस संबध में एक समय- सीमा निर्धारित करना उचित है , जिसके भीतर ऐसे कंटेनर को नामोदिष्ट चट्टा 
क्षेत्र से हटा दिया जाना चाहिए । यार्ड की समता, जो सीसीटीएल में सीमाबद्धता कारक है , पर विचार करते हए 3 दिनो की 
प्रस्तावित समय - सीमा अनुमोदित की जाती है । चूंकि , विशेष व्यवस्था सीमाशुल्क विभाग द्वारा संकल्पित कार्यविधि है , इसलिए 
मान्यता प्राप्त ग्राहक कार्यक्रम का प्रस्तावित विवरण यथा प्रस्तावित सीसीटीएल के दरों के मान में सम्मिलित किया जाता है । 


( xvi) 


विलंबिल भुगतानों / वापसियों पर दंडात्मक व्याज की दर निर्धारित करने के लिए प्रस्तावित सामान्य टिप्पणी 2 .5(ii) को भारतीय 
स्टेट बैंक के विद्यमान 12. 25 % पीएलआर और संशोधित प्रशुल्क दिशानिर्देशों के खंड 2 . 18. 2 के अनुसार ब्याज की लागू 
दंडात्मक दर प्रदर्शित करने के लिए संशोधित किया जाता है । 
( क ) संशोधित प्रशुल्क दिशानिर्देश वर्णन करते हैं कि प्रयोक्ताओं से पत्तन पर आरोप्य उनि - सीमा के बाद बिलंब के बिना 

भुगतान करना अपेक्षित नहीं होगा । इसके दृष्टिगता, यह वर्णन करते हुए कि भंडारण प्रभार उस अवधि , जिसके दौराः 
सीसीटीएल प्रयोक्ताओं द्वारा अनुरोध करने पर कंटेनरों को सुपुर्द/ अंतरित करने की स्थिति में नहीं है, के लिए उपार्जित 
नहीं होगा, एक प्रावधान सम्मिलित करने का सुझाव दिया गया था । सीसीटीएल ने तर्क दिया है कि प्रावधान के शब्द 
द्विअर्थी हैं और इससे सारहीन दावे किए जा सकते हैं । यहां यह उल्लेख करना संगत है कि यह प्राधिकरण इंडिया 
गेअवे टर्मिनल्स प्राइवेट लिमिटेड ( आईजीटीपीएल) , विशाखा कंटेनर टर्मिनल प्राइवेट लिमिटेड ( वीसीटीपीएल) , न्यू 
मंगलौर पत्तन न्यास ( एनएमपीटी). चेन्नई पत्तन न्यास ( सीएचपीटी), विशाखापट्टणम पत्तन न्यास ( वीपीटी) , कोलकाता 
पसन न्यास (केओपीटी ) और गेटवे टर्मिनल इंडिया प्राइवेट लिमिटेड ( जीटीआईपीएल) जैसे निजी टर्मिनलों और पत्तन 
न्यासों के दरों के मान में इस शर्त को निर्धारित कर चुका है , जिसका निर्णय संशोधित प्रशुल्क दिशानिर्देशों की 
अधिसूचमा के बाद किया गया था और अभी तक सारहीन दावों की ऐसी कोई शिकायत प्राप्त नहीं हुई है । इसलिए , 
संगत प्रावधान सीसीटीएल के दरों के मान में सम्मिलित किया जाता है । 


[ भाग III - खण्ड 4 ] 
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. . . . . . कि सीसीटीएल बारा प्रहस्तन किए गए : पोतों, के लिए किराया प्रभार लाइस करार की शर्ता के अनुसार 
. ... . . . सीएमपीटी वाय संग्रहित किया जाता है, इसलिए सीसीटीएल को उस अवधि का पोत उसके टर्मिनल पर निफिय होः 
...... .. . .. .. , और जब सह - आधारित सुविधा की विफलता बाराकी के कारण से प्रचालन नहीं होस के लिए पोतों को वर्ष 

किराया प्रभार वापस करने की शर्त सम्मिलित करने का समय दिया गया था । यह पत्तन प्रचालक पर आरोप्य उपित 

स्तर के बाद विलंब के लिए प्रयोक्ता से भुगतान नहीं करने की अपेक्षा के सिद्धांत से भी उत्पत्र होता है । तथापि , 
- .. .. . : सीसीटीएलान या दिया है कि पतन दारा प्रधान कोई माओं पर मुस्कार अपना दंड की कोई 

. .... . प्रमाली सान नहीं है और पोतों के सीमर आवागमन के कारनामों को ईपर्याप्त बचत सीसीटीएल को नहीं 
__ ". : .. .:. पीमर 
मिल भी कोई पर की अपनी 
प सलिए. इसमाधान को सम्मिलित करना 


- 


- 


। - 


LLL 


. . . . . . .. . .. ... या आगीदीपीएल एमुहल्यपीएल, बीएमपीएल शीटीलाईपीएल और पीसीटीमीरल फे .दरों के मान में और हाल 

ही में इंटरनेशनल सीपोर्ट्स ( हल्दिया) प्राइवेट लिमिटेड ( आईएसएचपीएल ) के दरों के मान में निर्धारित की जा चुकी 

है । यहां तक कि कुछ उन पत्तनों जैसे सीएचपीटी , वीपीटी , एनएमपीटी , केओपीटी, जो संशोधित प्रशुल्क दिशानिर्देशों 
__ * क कापानको ए आर 

के 

लामाकी imansी गई है शिव . 
किराया प्रभार पतन पर आराप्य कारका पोती काफिन रहनको सिलगाया जालाह । 
.. ऐसा कोई कारण नहीं है कि इस संबंध में अन्य टर्मिनलों के मामले में निर्धारित प्रावधान 

ध में अन्य टर्मिनलों के मामले में निर्धारित प्रावधान विशेषकर सीसीटीएल पर क्यों 
. लागू नहीं किया जाए, जब ऐसा प्रावधान सरकार द्वारा जारी प्रतुल्क नीति दिशानिर्देशों में निर्धारित सिद्धांतों पर 
. . ... . . . . गारित है । साल सेंटमिल पर आमरण से पोतों के नियिमानी अधिक वाचन उपार्जित नर्थ 
. . . . . किराए के समतुल्य क्ट की अनुसार देने की अपेक्षा करते र उतशत सीदास केकार में शामिल की 
. ! : 

जाती है 1 शोधित प्रशुल्क दिलशों के रायप.16 में निर्विर समात्यासितकि प्रयोगों सीसीटीएल पर . 
- . : . आरोग्य अपित पतर के बाद प्रभार अन्य काने की अपेक्षा नहीं हो पाएलरोंके कान में सम्मिलित. 

.. किया जाता है . अगर सीसीटीएल अन्तनिर्मित बार पुरका योजनाकामावर उपयुक्त मात्र संबद प्रशुल्क 

. .. मांडल का प्रस्ताव करता है तो ऐसे प्रस्ताव पर पार किया जाना . . मी . . " 
(Arvi ) यह तर्क देते हुए कि विभिन्न कारक , जो पत्तन सीमा में किसी पोत के प्रवेश की सारीख नियंत्रित करते हैं, सीसीटीएल के नियंत्रण 

में नहीं है औरकिसीसाडीएम केवल तब कार प्रदान करता है, जब पोत स्टाल में समाचार, चालक ने वर्णन 
. . "किया है कि टर्मिनल में पोतराकी सासख आयात बठेगरों के मामले में सासर आल्यावनितारी के परिवर्तन के लिए 
. . . गाजार बर के प्रयोग के लिए पतन सीमा में पोल के प्रदेश की तारीख की बजाए अधिक उपयुक्त है संशोधित प्रशुल्क 
. - दिशानियों के 2:192 में एक विशिष्ट सूत्रावरण निर्धारित किया गया है, जिसका देश में अब निजी टर्मिनलों में बिना 
. . .. किती कालाई साम किया जा रहा है । प्रस्तावित टिप्पणी 29 को संगत संसावित प्रमुल्का किसानिश में विहित स्थिति 
दर्शाने के लिए उपयुस तप संसावित किया जाता है । :. : 

. . .. . 

. 
invit ( क .. . हस्तान के लिए प्रस्तापित प्रभा में जापाखोलने की सेवा का प्रावधान शामिल बांधनाखोलने की 

. . सेवाएं , जब ऐसा सेवाएं सीसीटीएलधारा प्रदान नहीं की जाती है , प्रशानीकारने की लंगत प्रभावारिस छूट का प्रस्ताव . 
..... . . " लिए कह जान पर प्रचालक एट देने के लिएस मान्य प्रति वाटेमर-10 सपए की एटे प्रस्तावित की है । . 

. . . सीसीटीएल द्वारा सा सषित किया गया है : 2004 से 2000 तक के लिए मतवास्तविक बंधने/ खोलने और 
... . . . .. . . संसाराधार पर औसत साब 34 रूपए प्रति टीईयू निकलता है कि जांचने खोलने और सर्वेक्षण व्यय 
.. . . के जाप उपलय नहीं कराए गए है , इसलिए प्रति कंटेनर 30 ए सीसीटीएल बारा दी जाने वाली घट के रूप में . 

निर्धारित किया जाता है , जब यह बांधन / खोलने का सवार नहीं करता । प्रसंगर, सीसीटीएल के दरों के मान में 
... .. ... .. .. अनुमोदित प्रति कंटेनर 36 रुपए की छूट है । एनएसआईसीटी और जेएनपीटी के दरों के मान में अनुमोदित प्रति . 
.. . . .. . कंटेनर 2 रुपए का एट । . . . . . . .: : .. :. . . . . . 
( ख ) " यह ताल होता है कि सीसीटीएम में बांधनाखोलने की सेवाओं की व्यवाया कटेरपर नहीं है , परंतु पोत विशिष्ट 

है । यह सेवा या तो किसी पोत के लिए प्रदान की जाती है अथवा प्रदान नहीं की जाती है सीसीटीएल ने आगे वर्णन 
. . किया है कि प्रयोक्ताओं को उक्त सेवा प्राप्त नहीं करने के लिए सीसीटीएल की पूर्व सहमति होनी चाहिए । इस 

... प्राधिकरण को इस प्रस्तावित शत कि छूट दिया जाना नौवहन लाइनों की निर्धारित सुरमा विनियमों का अनुपालन करने 
.. . . .. की सहमति देने के अधीन है . सहित उपरोक्त शर्त अनुमोदित करने पर कोई आपत्ति नहीं है । 
Dil को सालीटीएल में आकरपाटेनरों के लिए उनके पास का किए गए अनि संकीपास्तविक संख्या के 

: : . . . आधार पर सरप्रभार लाने का ज्या प्रापवान प्रस्तावित किया है । . . . . .: : 
.. .... ... सामान्य से को भकार के कंटेनरों के लिए प्रस्तावित भंडारण प्रभारों के लिए प्रमोक्ताओं से मिश्रित प्रत्युत्तर 

मिले हैं । क्यापि , सीसीटीएल के पास जैसा सीईपीएसएए द्वारा सही रूप से इंगित और सीसीटीएल द्वारा सहमति दी 

गई है . कंटेनरों के एक साथ संचलन से यार्ड में अधिक स्थान उपलब्ध होगा फिर भी प्रचालक को बड़े आकार के 
: कंटेनर द्वारा सपा की गई अतिरिक्त भूमि के लिए प्रतिपूर्ति किया जाना आवश्यक हो सकता है | बजे आकार के 
कंटेनर बारा कब्जा किए गए स्थान के आधार पर प्रमार लगाने के सीसीटीएल के तर्क में कुछ पल है । उल्लेखनीय 
रूप से पीसीटीपीएल , जीटीआईपीएल और पीएसए सिकाल जैसे अन्य निजी प्रचालकों के दरों के मान में बड़े आकार 
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के कंटेनर पर लगाए जाने वाले भंडारण प्रभार के लिए 25 % का प्रीमियम निर्धारित किया गया है । परंतु , सीसीटीएल 
द्वारा प्रस्तावित संशोधित व्यवस्था उचित प्रतीत होती है और इसे अनुमोदित किया जाता है । इस परिप्रेक्ष्य में , 
सीसीटीएल द्वारा नौवहन लाइनों के इसी विधि पर बड़े आकार के परेषणों पर प्रभार लगाने के बारे में उल्लिखित तथ्य 

पर ध्यान देना संगत हो सकता है । 
( ख ) आईसीडी कंटेनरों के लिए निर्धारित 15 दिनों की मौजूदा निःशुल्क भंडारण अवधि रूकने के औसत समय में 4 दिनों 

से नीचे तक की कमी के आधार पर 10 दिनों तक घटा देना प्रस्तावित है । जबकि प्रयोक्ताओं ने प्रस्ताव का स्वागत 
किया है , वहीं उन्हें कंटेनरों को निःशुल्क अवधि (घटाई गई) के भीतर कंटेनरों की सुपुर्दगी से संबंधित आशंकाएं हैं । 
जैसा सीसीटीएल द्वारा सही वर्णन किया गया है , दस दिनों की निःशुल्क रूकने की अवधि इस समय सूचित 4 दिनों 
से अधिक है । प्रारंभ की गई सामान्य शता के प्रचालन द्वारा प्रयोक्ताओं से उस अवधि , जिसके दौरान सीसीटीएल 
प्रयोक्ताओं द्वारा अनुरोध करने पर कंटेनरों की सुपुर्दगी करने की स्थिति में नहीं है , के लिए भंडारण प्रभार अदा करना 

अपेक्षित नहीं होगा । 
सीसीटीएल द्वारा प्रस्तावित प्रशुल्क की दूसरी मद तम्बाकू के कंटेनरों का धूम्रीकरण सुविधाजनक बनाने के लिए है । यह प्रतीत 
होता है कि सीसीटीएल धूम्रीकरण सेवाएं प्रदान करने के लिए प्रति 40 फुट के कंटेनर पर 2000/- रुपए की राशि लगाता रहा 
है | जैसा प्रचालक द्वारा स्पष्ट किया गया है , 2000/ - रुपए की दर मौजूदा संगत प्रशुल्क मदों से ली गई है । अब एक समेकित 
दर का प्रस्ताव किया गया है । 
सीएचपीटी ने विशेष रूप से वर्णन किया है कि सीसीटीएल द्वारा प्रदान की गई धूम्रीकरण सेवाएं लाइसेंस करार के सीमाक्षेत्र में हैं 
और सेवाओं के लिए दर इस प्राधिकरण द्वारा नियत की जानी अपेक्षित है | यह उल्लेखनीय है कि सीएचपीटी उसके द्वारा कुछ 
सामान्य कार्गो को पहले प्रदान की गई धूम्रीकरण सेवाओं के लिए प्रभार वसूल कर रहा था । चूंकि , प्रचालक प्रयोक्ताओं को प्रदान 
की गई धूम्रीकरण सेवाओं के लिए प्रमारित करता रहा है और इस बात को ध्यान में रखते हुए कि किसी भी प्रयोक्ता ने प्रस्तावित 
प्रशुल्क मद पर आपत्ति नहीं की है , इसलिए प्रस्तावित प्रशुल्क मद अनुमोदित की जाती है । फिर भी , सीसीटीएल को संशोधित 
प्रशुल्क दिशानिर्देशों में निर्धारित कार्यविधियों का अनुपालन करते हुए भविष्य में अपने टर्मिनल में नया प्रशुल्क लगाने के पूर्व इस 
प्राधिकरण का अनुमोदन मांगने का सुझाव दिया जाता है । 
किसी विशेष पोत के लिए निर्दिष्ट अंतिम ( कट - आफ) समय के बाद टर्मिनल के प्रवेश द्वार पर निर्यात कंटेनर स्वीकार करने के 
लिए सीसीटीएल ने एक नया प्रशुल्क प्रस्तावित किया है । ऐसें कंटेनरों के प्रहस्तन के लिए सीसीटीएल द्वारा वर्णित सेवाओं की 
सूची से यह देखा जाता है कि ऐसे कंटेनरों के लिए टर्मिनल के भीतर अतिरिक्त अंतरण आवश्यक होता है और टर्मिनल के भीतर 
अंतरण के लिए निर्धारित प्रभार ऐसे कंटेनरों के प्रहस्तन के लिए लगाया जाना प्रस्तावित है ! किसी भी प्रयोक्ता ने इस प्रस्ताव पर 
आपत्ति नहीं की है । टर्मिनल के भीतर कंटेनर की संबंधित श्रेणी के अंतरण के लिए अनुमोदित संबंधित प्रशुल्क प्रवेश द्वार के 
निर्धारित समय के बाद टर्मिनल में आने वाले निर्यात कंटेनरों के प्रहस्तन के लिए लागू किया जा सकता है ! 
मौजूदा प्रशुल्क व्यवस्था में , प्रभार लगाने का प्रावधान है अगर किसी खतरनाक कंटेनर को ऐसा घोषित नहीं किया जाता है । इस 
मौजूदा प्रावधान को उस स्थिति को शामिल करने के लिए लागू करने का प्रस्ताव है, जब किसी बड़े आकार के कंटेनर को ऐसा 
घोषित नहीं किया जाता है । सीसीटीएल द्वारा जैसा सही स्पष्ट किया गया है, जब टर्मिनल में आगमन के बाद किसी कंटेनर को 
बड़े आकार का कंटेनर घोषित किया जाता है , तब प्रचालक को उचित प्रहस्तन उपस्करों को संगठित करना होगा और टर्मिनल में 
बड़े आकार के कंटेनर को वास्तविक रूप से देखने के बाद पर्याप्त भंडारण स्थान की व्यवस्था करनी होगी । इससे अन्य कंटेनरों 
के प्रहरतन में विलंब है सकता है । मौजूदा प्रशुल्क मद में बड़े आकार के कंटेनर का प्रस्तावित सम्मिलन अन्य कंटेनरों के 
प्रहरतन में विलंब दूर करेगा और इसलिए यह अनुमोदित की जाती है । 
आधान (बिन ) , जिसका प्रयोग सीसीटीएल के फोर्क लिफ्ट ट्रक का प्रयोग करते हुए बांधने की सामग्री के भंडारण के लिए किया 
जाता है , का प्रहस्तन करने के लिए प्रति बंध आधान 100 रुपए की प्रस्तावित दर अनुमोदित की जाती है , क्योंकि इस सेवा के 
प्रावधान में सीसीटीएल को लागत आती है । अगर इस लागत को पृथक प्रशुल्क मद द्वारा शामिल नहीं किया जाता है तो उससे 
किसी अन्य सामान्य दर का संशोधन करना पड़ता है । 
प्रारंभ में , सीसीटीएल ने आबद्ध ट्रक सेवाएं प्रदान करने के लिए दो नई प्रशुल्क मदों का प्रस्ताव किया । ये दो प्रशुल्क मदें , 
विभिन्न परेषितियों के कार्गों के समेकन और बंगलौर तथा अन्य गंतव्य स्थलों तक प्रेषण की वैकल्पिक सेवा से संबंधित हैं । 
तत्पश्चात, सीसीटीएल ने इस प्राधिकरण से इस आधार पर कि पत्तन क्षेत्र के बाहर किसी सुविधा के लिए अपने ग्राहक को 
प्रचालक द्वारा प्रदान की गई आबद्ध ट्रक सेवा महापत्तन न्यास अधिनियम के उपबंध के भीतर नहीं है , दरों को अधिसूचित नहीं 
करने का अनुरोध किया है । दूसरी ओर, लाइसेंसदाता , सीएचपीटी ने यह निर्णय लिया है कि आबद्ध ट्रक सेवा महापत्तन न्यास 
अधिनियम की धारा 42 के सीमाक्षेत्र के अधीन आएगी और यह वर्णन किया कि इस प्राधिकरण को ऐसी सेवाओं के लिए दरें 
नियत करने की शक्तियां हैं और उसने उक्त सेवा प्रदान करने के लिए सीसीटीएल द्वारा अर्जित राजस्व पर रॉयल्टी के लिए पत्तन 
की हकदारी सूचित की है | 


(xxii) 


( xxiii) 


( xxiv) 


सीसीटीएल, सीमाटीमाइ कार के 

अ लमवित करने के लिए एक विशेष प्रयोजन पनी है जो इसे 
महापत्तन न्यास नानी बात 42 M निर्दिष्ट अनिल पाएं शियापित करने के लिए प्राधिकृत करता है । यदि 
सेवा धारा 42 के अधीन नहीं है, तो यह स्पष्ट नाही या सरल ऐसी सेवा प्रदान कर सकता है या नहीं । इसे ध्यान 

में रखते हुए, सीसीटीएल बारा की जाने वाली सैया महापत्तनपा रा 
42 के अधीन लाइसेंसवाल भवन 
· से है । उस मामले में , इस पद पर लगाया जाने वाले किसी प्रशुल्क को महापत्तन पास अधिनियम की धारा 48 के इस . . 
प्रालिका अनुमोदन अपेक्षित है । उन्लेखनीय है कि जैसा सीएचपाटी हारा स्पष्ट किया गया है । 

प्रोसोका सो .. 
ससाटीएल अथवा किसी अन्य एज सेवा प्राप्त करने का विकल्प है । प्रसंगवल , प्रयोक्ताओं ने आपबद्रक हुलाई प्रभारी र 

को दरों के मान में शामिल करने का जोरदार समाव दिया है । आपद ट्रक दुलाई सेवाओं के लिए प्रस्तावित दरें अनुमोदित की . " 
___ ... 
. . . " 
जाती है । .. . 
. . . 

. . 

. . .. . . . . : . 
(xxvy सीसीटीएल मे पुटि की है कि तटीय कंटेनरों के लिए प्रस्तापित रियायती दरें सत्तावित-प्रभुल्क दिशानिर्देशों के अनुसार है । 
bari ) सीमीदीएल ने पोतों की साप्ताहिक यात्रा के लिए पिलित निर्यात कंटेनरों के संबंध में भूमि स्लॉट 7 दिन के लिए और अलका 

सप्ताह में दो बार यात्रा के लिए चिहिनत निर्यात कंटेनरों के संबंध में 5 दिन के लिए आशात करने पर विचार किया है । 

संबंध में एक उपयुक्त शर्त शामिल की गई है । 
thorij . सीसीटीएल के मैजूदा वर्थ के मान की 4 . पुन, 2008 से आगे छह महीने के लिए बनाई गई पता 4 दिसम्बर 2008 को 

. हो गई है नाजूदा . दसे कम मान 4 दिसम्बर 2008 से आगे सीसीटीएम संशोभित दरों के मान के सिमाजवादी 
. . सामील तक के लिए वैध माना जाता है. . 

. . .. . 

. .. . . . . 
• ( porvi) संतोधित प्रशुल्क दिशानियोंमें जीव वैधता च निरित किया गया है कि इस विश्लेषण के प्रयोजनार्थ विचारित मिली 

एवं यातायात स्थिति केवल 31 दिसम्बर 2009 तक के लिए है , असलिए कथित घर के मान की मला भी 31 विwwLacom 
को समाप्त हो जाएगी , जोकि उपर्युक सम्परा में उल्लिखित प्रावधानों के शताबीन है । 
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15 . 1 . 

परिणामतः और ऊपर दिए गए कारणों तथा समग्र ध्यान दिए जाने के आधार पर यह प्राधिकरण सीसीटीएल . के संशोधित परों के 
मान का अनुमोदन करता है , जोकि II के रूप में संलग्न है । . .. .. 


. . 


. 


: - 


15. 2 . . सीसीटीएल का संशोधित दरों का मान और शर्त भारत के राजपत्र में इस आदेश की अधिसूचना की तारीख से 30 दिम सात 
होने के पश्चात लागू हो जाएंगे और ये 31 दिसम्बर 2009 सक लागू रहेंगे, तथापि यह उपर्युक्त पैरा 14 (x) के अंतर्गत निर्धारित शतों के अधीन होगा । 
प्रदान किया गया अनुमोदन इसके पश्चात स्वतः समाप्त हो जाएगा, जब तक कि इस प्राधिकरण द्वारा इसे विशेटतीर पर न बकायापार , . . .. 


15. 3. . . . सीसीटीएल के मौजूदा, दरों के मान की वैधता 4 दिसम्बर 2008 से आगे संशोधित दरों के माम के क्रियाबयन की प्रभावी . . 
तारीख तक बढ़ाई गई मानी जाती है । 


15 . 4. 

सीसीटीएल का प्रशुल्क परान द्वारा प्रस्तुत सूचना पर विश्वास करते हुए और विश्लेषण में स्पष्ट किए गए पूर्वानुम्मनों के आधार पर 
निर्धारित किया गया है । प्रशुल्क वैधता की निर्धारित अवधि के दौरान यदि किसी भी समय यह पाया जाता है कि वास्तविक स्थिति विचार किए गए 
अनुमानों से काफी परिवर्तित हो गई है अथवा यहां स्वीकार किए गए पूर्वानुमानों से विपथित हो गई है, यह प्राधिकरण सीसीटीएल को इसमतुल्क की 
समीक्षा के निर्धारित समय से पहले भी प्रस्ताव प्रस्तुत करने के लिए कह सकता है और संशोधित प्रशुल्क में ऐसे परिवर्तनों के कारण अजित नाम को 
पूरी तरह प्रतिसंतुलित करने के लिए कह सकता है । 


- . 


इस संबंध में, सीसीटीएल को संबंधित लेखा वर्ष के बंद होने के 60 दिन के भीतर अपने वार्षिक 

बल मिमोर्ट 
के साथ वास्तविक पितीय और कार्यनिष्पादन ग्योरे निर्धारित प्रपत्र में इस प्राधिकरण को प्रस्तुत करने का निदेश दिया जातre साल . 
निर्धारित समय- सीमा के भीतर ऐसी सूचना प्रस्तुत करने में असफल रहता है . तो सीस्वपोटी सीसीटीएल के विन्द कार्रवाई कने मन में यह ... 
प्राधिकरण सीसीटीएल के प्रशुल्क की समीक्षा करने के लिए स्वतः ही कार्यवाही करेगा । इसके अलावा , घट -बद का विश्लेषण सामान व ता , 
अवधि के अंत में अगली सामान्य समीक्षा के समय भी किया जाएगा और अतिरिक्त अमिरोगों का अगले चक्र के लिए निर्धारित प्रशुल्क में AASAN 
दिशानिर्देशों के अनुसार समायोजन किया जाएगा । 

T , Ri 
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टेनर टमिनल लिमिटेड 
समेकिन माय एवं लागत विवरण 


-. 


निजी टर्मिमा 


( लाख रुपए 


-- 


1 


. 


वास्तविक 


. 


T 


सीसीटीएल द्वारा 

प्रस्तुत पूर्वानुमान 
2007 2008 


हमारे द्वारा संतुलित 

पूर्वानुमान 
2007 2006 


2004 


2003 


2008 


2008 


2009 


. यातायात (एमटी/टीईयू) 


599, 980 


700,107829,307914, 952 


865 , 521749, 346914,952925,521 


749,346 


कुल प्रचालन वाय 
कन्टेनर प्रहस्सम आय 
जोक 


17. 408. 88 
17, 408. 88 


18.756. 36 
18.756.38 


21, 652. 00 
21 ,052 .00 


22,767. 92 
22 ,787. 92 


21 ,477. 93 
21 , 477. 93 


18, 551. 81 
18.551. 81 


22. 914.40 
22 , 914. 40 


23, 109. 01 18,671. 12 
23. 109. 01 18, 671.12 


प्रचालन लागत ( मूल्यहास को छोड़कर) 
प्रचालन एवं प्रत्यक्ष श्रमिक 

564 . 84 
अनुरक्षण प्रमिक 

211 . 85 
उपस्कर चाला लागत 

1 , 539, 47 
रॉयल्टी/ राजस्व हिस्सा 

4 , 700 , 40 
उपस्कर किराया 

642.16 
पट्टाकिराया . 

881 . 59 
बीमा 

150. 48 
अन्य व्यय 

240 . 60 
तकनीकी सेवा शुल्क 

8,931, 41 


540. 98 

276 . 39 
1 , 088. 04 
5 . 084. 22 

685. 45 
881 .59 
153. 00 
355. 17 

0.00 
9, 802. 91 


084 . 00 
381 . 00 
2.147. 00 
5 , 846. 04 

828. 00 
881 .59 
203. 00 
391 . 00 

291 . 00 
11, 652. 63 


850. 42 
447 .57 
2, 540. 46 
6, 147 . 34 
1 , 043.18 

881. 59 
230. 09 
441 . 28 

271 . 90 
12 , 853. 82 


927 . 32 

509 . 73 
2, 635 . 56 
5, 799 . 04 
1 , 042. 28 
881 . 59 
233. 40 
453. 57 

251. 35 
12, 733. 84 


1, 012. 88 

580. 57 
2 ,547. 65 
5 ,008. 99 

963. 44 
AB1. 59 
242. 30 
447. 84 

215. 19 
11, 900 . 46 


733. 87 
40005 
2 , 435 . 19 
6. 186 . 89 
952. 29 
881. 59 
233 .58 
444. 27 

275.99 
12 ,543.71 


770. 56 
420. 05 
2 ,580. 41 
6 , 239. 43 
1021 . 16 

881 . 59 
240. 56 
470. 85 

270. 16 
12, 894 ,78 


809 . 09 
441. 06 
2 , 298.74 
5 . 041 . 20 

871 . 75 
881. 59 
245. 97 
417. 91 

219. 06 
11 , 226 . 37 


जोड 


मूल्यातास 


2 . 209. 84 


2. 240 .46 


2,470.00- 


2,747. 973 ,019.443 ,085 . 81 


2.747.973 , 019. 44 


3, 085 .81 


उपरिव्यय 
प्रबंध एवं प्रशासन उपरिव्यय 
सामान्य उपरिव्यय 
प्रामिक व्यय 
जोक 


161 .72 
518. 25 

38.28 
718. 26 


192. 00 
711 . 20 

38. 28 
942.08 


285 .00 
693.00 

38. 28 
1.019. 28 


355 . 07 
777. 41 

0 . 00 
1 , 132.48 


404.78 
818. 56 

0 .00 
1, 223. 34 


461 . 45 
862 .03 

0 .00 
1 . 323. 48 


316. 47 332: 29 348. 91 
727 . 65 764 . 03 802.23 

38 .2B38. 2838.20 
1 , 082.40 1 ,134 . 61 1 .189.42 


प्रथालन अधिशेष /( घाटा) 
0/- (H )- (I ) ( iv ) 


5, 549.385 , 970.916 ,510. 096 ,033. 65 


4 , 501 . 32 


2 ,242. 06 


6,540.32 


6, 060. 18 


3,169.51 


20. 47 


1 .78 


41 . 77 


0. 00 


0 . 00 


0 . 00 


0 .00 


0 . 00 


0 . 00 


विस एवं विविध व्यय 
परिसंपत्तियों की बिक्री पर आय 
रिआयत करार के अनुसार 
छुटात्मक अंतिम मूल्य प्राप्ति 


83. 87 
33. 91 
138. 25 


93. 93 
उ83. 81 
479 . 52 


105 , 21 

63 .00 
209. 98 


2 . 07 
14. 60 
16. 67 


2 . 38 
14. 60 
16. 98 


2 .74 
14. 60 
17 . 34 


111 . 48 

14. 60 
126. 09 


125.15 

14.60 
139 . 75 


140. 42 

14 . 60 
155 . 02 


जोड 


VIIक्ति एवं विविध व्यय 

विदेशी मुद्रा ऋगों की 
वापसी पर हानि 
परिसंपत्तियों की बिक्री पर हानि 
जोड़ 


0 . 00 


0 .00 


0 . 00 
284 . 87 
284 . 87 


54 . 01 

0. 00 
54 .01 


0 . 00 


. 


0 . 00 
0 . 00 
0.00 


0 . 00 
0.00 
0 . 00 


0 . 00 
0 . 00 


0 . 00 
0. 00 


0 . 00 
0. 00 
0 . 00 


0 . 00 


VIII एफएमआई में से एफएमई घटाइए 
ix . याण- पूर्व अविशेष (v )+ ( vii ) 


146.62) 426 . 51 209. 98 16. 67 
5 , 402, 756 , 396. 42 6 ,720. 07 6, 050. 32 
1 .594. 21 1, 818.72 0. 00 0. 00 
3 . 808. 544 , 579. 70 6, 720 , 078 , 050 . 32 
32 ,739. 8137 ,011. 40 . 38, 339, 45 42.173. 33 
2, 547 , 962 ,591 . 02 5 , 750. 92 6, 326 . 00 

85 . 71 % 100 . 02 % 94. 24 % 100 % 
2 ,183. 86 2,591 .02 5,750. 92 6326. 00 


16. 98 17 . 34 126 . 08 139 . 75 
4 ,518. 30 2 ,259. 40 6, 666, 406 .199. 93 

0 . 00 0 . 00 0. 00 0 . 00 
4 , 518. 30 2 , 259, 406 , 666 .40 6 , 199 . 93 
39.133. 54 38, 294, 85 41 .707. 84 38, 708.75 
5, 870 . 03 5 .744. 236 , 256. 18 5 , 806 . 31 

92 % 80 % 100 . 10 % 98. 28 * 
5, 870.035 ,744. 236 , 256 .18 5,806. 31 


155. 02 
3, 324 .54 

0 . 00 
3, 324 . 54 
37 , 909. 80 
5 , 686. 47 

79. 57 
5, 686. 47 


- 


1 , 988 . 68 


969. 15 


11 . 351. 73 ) 


1 . 624. 70 

67 . 16 


x 


( 275. 68 ) 

0 . 00 


( 3, 484 . 83) 

0 . 00 


410. 22 
2239 


393. 62 
22 . 39 


xt ब्याज -पाच निकल अधिशेष 
XII नियोजित पूजी 
oil नियोजित पूजी पर आय 
sav समता उपयोग 
wसमसा उपयोग के लिए 

समायोजित बायोसीई 
x निवल अधिशेष ( घाटा) 

वर्ष 2006 के दौरान सीसीटीएल 
बारा अर्जित आय के बाद निवल 

अविशेषका 50 % 
xMII सीसीटीएल का कुल अधिशेष 

( घाट ) 
ऋचालन व कें % के रूप में 
निकल अधिशेष घाटा { xvi/l % ) 
प्रचालन बाय ३ % के रूप में 
औसत निवल अधिशेष /( घाटा ) 


2. 361. 93 ) 

2239 


( 275. 68) ( 1,351.79 ( 3, 484.83) 


432. 61 


416. 01 


( 2 , 339. 55) 


xx 


9 . 33 % 


10. 80 % 


4 . 48 % 


.1 % 


19 % 


189 % 


1 . 80 % 


- 12 . 53 % 


- 6 % 
8.76% 


8 . 14 % 


- 8. 765 


- 2 . 95 % 


___ -.. - . - . . -- ." 


" ! . : : 


, 


. .. 


. . . . 


. 


- . - . 


. . - . . 


- . - . - . - . 
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- - . . - . 
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को देव 


...: इस वर्षों के साथ में प्रवाई कंटेनर टर्मिनल में प्रदान की गई सेवामों और सुविधाओं के लिए कई कदेवर समिमा प्रावट 

HELH ए गए : : ::: . :. . . . ....... . .. ... . . . :. : : : : 


5 


. . . : " 37 . 

. . . . 


इस दरों के मान में जब तक संदर्भ के अनुसार अन्यथा अपेक्षित नहीं हो , निम्नलिखित परिभाषाएं लागू होंगी : 


+ . . 


. 


. 


. . 


. 


- 


. 


. 


. . . : 


- 


: : 


. : : 


- 


. . 


. 


1 .1. 


सार 


1 . 2 . 


[ . 


कपा, पान कटनर टाम लप्रापट लिाम उतक उससायफारा बार समापारतता । 


+ 


. 


.. ... 


था 


. . 


. . . 


. . 


. .. 


. . . . . 


.. ... .. 


:: : : : : : :: 


__ _ " सीएफएस का अर्थ सीसीटीएल में कंटेनर माल स्टेशन है । 
. तटीय पोस या भनियसिसी ऐसे मोलले अगा, जो भारत में किसी प्रान कम से भारत में मिला किती पायरीवका स्थान 

के बीच सापार में संसरत है - मौर जिसके पास सब प्राविणारी बारा जाती का सचीव लाइसेंस है . . : : : * . 
कटनर का अर्थ परिवहन के लिए उपयुता और कार्गो को घट्टे पर रखने के लिए मानक आईएसओं कंटेनर है और वह एक इकाई के रूप 
में प्रइस्तन किए जाने और कंटेनर स्प्रेडर से क्रेन द्वारा उठाए जाने के लिए सक्षम होना चाहिए । 
एफसीएल का अर्थपूर्ण कंटेनर भार वाला कैंटनर होगा । 

. 

. 
1. 7 . 

. . . . . . . : :.. . : .. : : 

:. . 
“ विदेशगामी पोत का अभिप्राय तटीय पोत से भिन्न किसी अन्य पोत के लिए होगा । . . 

! .. . .. .. . . . ... ... . .. 

. 
1.8 ... सतरनाक कंटेनर का अभिप्राय ऐसे कंटेनर से है, जिसमें आईएमओ के अधीन वर्गीकृत के अनुसार खतरनाक वस्तुएं हैं । 
1. 9. शासीसी का अर्थ अंतर्देशीय बाजार किमी है । . . . . . ... . . . . . . . : 


. 


: 


: ." 


" 


:- . . 


. 


. 


. 


. 


1 . 6 . 


. 


4 


. 


. 


" 


. 


. 


7. 


HTTER 
. 


1 .10. " एलसीएल का अर्थ पूर्ण कंटेनर भार से कम भार वाला कंटेनर ( एक से अधिक आयातक के कार्गा पाला कंटेनर) है । 
1 . 11 . सामान्य आकार से. बरे केटेनर ( ओडीसी) का अभिप्राय ऐसे कंटेनर से है . जो मानक कंटेनर के सामान्य अपार के आकार वाले कागा 

की ढुलाई कर रहा है और जिसके लिए स्लिास , सेकल्स, लिफ्टिंग बीम इत्यादि जैसे विशेष उपकरणों की आवश्यकता पड़ती है । भतिग्रस्त 

देकर कोने की कास्टिंग की समस्या वाले बॉस सहित) और लिफ्टिंग के लिए विक रमाकपाल कटारों को सामान्य 
आकार से बड़े कंटेनरों के रूप में वर्गीकृत किया जाता है । . : . : : : : :: : : : : :: : : 

, 
. 1.12. प्रति दिन काम प्रति किलेंबर दिल वा उसका नाम है । . .... ...... .. .. .. ...: :: ... . .. ... 

1: 13. " " रोफार का अर्थ माल की ढुलाई के प्रयोजनार्थ कोई कंटेनर है, जिसे पारित तापक्रम बनाए रखने के लिए नि अपेक्षित होती है । 
1.14. पतन का अर्थ फेबई पत्तन न्यास है । . . .... . . . . . . . . 
1 .15. शट- आउट कंटेनर का अभिप्राय ऐसे कंटेनर से है, जिसने वीआईएएन द्वारा यथा इंगित किसी पीत हेतु निर्यात के लिए टर्मिनल में प्रवेश 

किया है और चाहे किसी भी कारण से पोत से जुड़ा हुआ नहीं है | ... ... ... .. . ... . . . .. . . 
1 .16. टन का अर्थ एक मीट्रिक टन अथवा 1,000 किलोग्राम या एक घनमीटर है । 

. . . .. . . . . 
1. 17 . बोतलम पटेनर का अभिप्राय ऐसे कठेवर से है, जो एक पोत से तारा गया है, सोसाटी में रखा गया और अन्य पोत के द्वारा दुलाई 

किया गया है । 
1:18. .., " बीजाईन पोस पहचान सचना संख्या 

: .. . . . . . . . . . . . . 
. . . .. . : . ५ : : : 

: 
1.19. धूत्रीकरण सुविधा का अर्थ उन कार्गो, जो कीटों द्वारा प्रभावित होने पाले हैं और जिन्हें धूनीकरण और गैस निकालकर अषक पोनों द्वारा 

विहंदुस्तके लिए कीटनाशकों की अपेक्षा है , का पिसंतीकारण सुविधाजनक बनाना है - । .... . 
. 1. 20 . आबद्ध ट्रकिंग का अर्थ सीसीटीपीएल द्वारा व्यवस्था किए गए और सीमाशुल्क द्वारा सीलबंद सीसीटीपीएल सीएफएस में ट्रक में विशिष्ट 

गंतव्य स्थान के कार्य की समाविला अंतर्देशीय गंतव्यस्थाआईसीडी को सासी किए गए कानप्रेषण करना है . 
मान्यताप्राप्त ग्राहक कायम विनाय एक ऐसे कार्यक्रम से , जाकि सीमामुल्क माग बारालाया जा रहा है सक द्वारा 

विभाग में “ मान्यताप्राप्त ग्राहक के रूप में पंजीकृत आयातकों की एक अलग श्रेणी बनाई जाएगी, जिसे सुनिश्चित सुविधाएं उपलब कराई 
2139 G1/2007 - 7 
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. जाएंगी । आरएमएस द्वारा यादिच्छक आधार पर चयनित परेषणों के अल्प प्रतिशत अथवा जिन मामलों में विशिष्ट आसूचना उपलब्ध हो अथवा 

जातां पर अनुपालनहीनता के देखे गए विशिष्ट पैटर्न का समाधान किया जाना हो , को छोड़कर मान्यताप्राप्त ग्राहकों को स्व -निर्धारण के आधार 
पर ; अर्थात स्वाभाविक तौर पर उनकी घोषणा के आधार पर माल की जांच किए बिना अनुमति प्रदान की जाएगी । इसके अलावा , देश में 
सभी पत्तनों पर , जहां ईडीआई और आरएमएस प्रचालनरत हैं , पंजीकृत मान्यताप्राप्त ग्राहकों को यह लाभ उपलब्ध होगा । 


सीमाशुल्क विभाग को आशा है कि इस उपाय से कार्गो के रूकने के समय और ऐसे आयातकों के लेनदेन की लागत में कमी आएगी । 
सीमाशुल्क गृह मान्यताप्राप्त ग्राहकों को सीमाशुल्क अनुमति सेवा प्रदान करने के लिए अलग से सुविधा/ काऊंटर स्थापित कर सकते हैं । 
सीमाशुल्क आयुक्त अलग भंडारण स्थल, प्रहस्तन सुविधा स्थापित करने और इन ग्राहकों के लिए अनुमति प्रक्रियाओं में तेजी लाने के लिए 
कस्टोडियन के साथ मिलकर कार्य करेंगे । इसके अलावा , आईएमजी ने विनिर्दिष्ट मान्यताप्राप्त आयातकों को कार्गा की तत्काल सुपुर्दगी हेतु 
पत्तने परिसर में स्पष्टतया निर्धारित अलग क्षेत्र स्थापित करके तीन सुपुर्दगी प्रणाली की सिफारिश की है । इस कार्यक्रम की विस्तृत व्याख्या 
सीमाशुल्क के दिनांक 24 नवम्बर ,2005 के परिपत्र सं0 42/ 2005 - सीमाशुल्क में दी गई है । 


सामन्य : 


2. 2. 


लंबाई में 20 फुट तक अथवा उससे कम के कंटेनरों को प्रशुल्क के प्रयोजनार्थ एक टीईयू माना जाता है । 
विशेष उपकरण/स्लिग/ प्रहस्तन की अपेक्षा वाले मानक आकार से भिन्न के कंटेनरों पर नीचे खंड 3.5 के अनुसार प्रभार लगेगा । ऐसे कंटेनरों 
में क्षतिग्रस्त कंटेनर और विशेष उपकरणों की अपेक्षा वाले अन्य किसी किस्म के कंटेनर भी शामिल होंगे । 


2. 3. 


अमरीकी डॉलर के रूप में मूल्यवर्गित कंटेनर- संबद्ध प्रभार समतुल्य भारतीय रुपए में संग्रहित किए जाएंगे । इस प्रयोजनार्थ , पत्तन की 
सीमाओं में पोत के प्रवेश की तारीख ( आयात कंटेनरों के मामले में ) और टर्मिनल के परिसर में कंटेनरों (निर्यात कंटेनरों के मामले में ) के 
आगमन की तारीख को विद्यमान समय- समय पर निर्दिष्ट भारतीय रिजर्व बैंक, भारतीय स्टेट बैंक अथवा उसके सहायक बैंक या अन्य किसी 
सरकारी क्षेत्र के बैंक द्वारा अधिसूचित आजार क्रय दर का डालर- मूल्यवर्गित प्रभारों का भारतीय रुपए में पुनः परिवर्तन करने के लिए प्रयोग 
किया जाएगा । 
प्रत्येक बिल के कुल योग पर निकाले गए सभी प्रभारों को अगले उच्चतर रुपए में पूर्णांकित किया जाएगा । 


2. 4 . 


, 


2 . 5 . 


2. 6 


सभी बीजक प्रस्तुतिकरण पर यथा देय जारी किए जाते हैं । भुगतान करने में विफलता टर्मिनल में प्रहस्तन की सामग्रियों पर पुनर्ग्रहणाधिकार 
का कारण बन सकती है और उत्तरदायी पार्टी को सभी बकाया प्रभारों का भुगतान करने तक टर्मिनल का और प्रयोग करना नकार दिया 
जाएगा । 
) . प्रयोक्ता इस दरों के मान के अधीन किसी प्रकार के विलंबित भुगतान पर दंडात्मक ब्याज अदा करेगा । इसी प्रकार, सीसीटीएल 

विलंबित वापसी पर दंडात्मक व्याज अदा करेगा । 
दंडात्मक ब्याज की दर प्रति वर्ष 14. 25 % होगी । धुनी गई दंडात्मक दर सीसीटीएल और पत्तन प्रयोक्ताओं, दोनों पर समान रूप 
से लागू होगी । 
वापसियों में विलंब सेवाएं पूरी करने की तारीख से केवल 20 दिनों के बाद अथवा प्रयोक्ताओं से अपेक्षित सभी दस्तावेजों की 
प्रस्तुति पर , इनमें से जो भी बाद में हो , से गिना जाएगा | 


प्रयोक्ताओं द्वारा भुगतान में विलंब सीसीटीएल द्वारा बिल देने की तारीख से 10 दिनों के बाद से गिना जाएगा । तथापि , यह 
प्रावधान उन मामलों, जहां महापत्तन न्यास अधिनियम में यथानिर्दिष्ट सेवाएं प्राप्त करने के पूर्व भुगतान किया जाना है और / अथवा 
जहां इस दरों के मान में प्रभारों का अग्रिम भुगतान निर्धारित है , में लागू नहीं होगा । 


2 . 7. 


) . भारतीय ध्वज वाला विदेशगामी पोत , जिसके पास सामान्य व्यापार लाइसेंस है , सीमाशुल्क परिवर्तनआदेश के आधार पर तटीय 

पोत में परिवर्तित हो सकता है | : . . 


विदेशी ध्वज वाला विदेशगामी पोस महानिदेशक नौवहन द्वारा जारी तटीय यात्रा लाइसेंस के आधार पर तटीय पोत के रूप में 
परिवर्तन कर सकता है । 


ऐसे परिवर्तन के मामलों में लदान करने वाले पत्तन द्वारा पोत के तटीय सामग्रियों का लदान प्रारंभ करने के समय से तटीय दरें 
वसूल की जाएंगी । 


ऐसे परिवर्तन के मामले में तटीय दरें केवल तब तक प्रभार्य होंगी, जब तक पोत तटीय कार्गो का उतराई प्रचालन पूरा करता है . 
उसके तत्काल बाद विदेशगामी दरें उतराई पत्तन द्वारा वसूल की जाएंगी । 
महानिदेशक , नौवहन से प्राप्त तटीय लाइसेंस वाले समर्पित भारतीय तटीय पोतों के लिए तटीय दरों के हकदार होने के लिए 

किसी अन्य दस्तावेज की अपेक्षा नहीं होगी । 
इकाई भार के रूप में सीसीटी में आने और वहां से जा रहे एलसीएल कंटेनर को प्रभार लगाने के प्रयोजनार्थ एफसीएल माना जाएगा । 
प्रयोक्ता से सीसीटीएल पर आरोप्य किसी उचित सीमा के बाद विलंब के लिए प्रभार अदा करना अपेक्षित नहीं होगा । 


2.8 . 
2. 9 


. .. .. . . . . भारतका 
स मसामारण । 

- 
2:10. अगर कोई पोत खराबी या सोसीटीएल की तट आधारित सुपियायों की अनुपलब्धता AMETE पर भरोयलीअब कारण से 

लिफिक्रय रहता है तो पोत के निक्रिय होने की अवधि के दौरान उपार्जित कई पान सपाल को बर्य मारो सन्तुल्य एटी 

अनुमति सीसीटीएल द्वारा की पापणी ।। 
2. 11 .... यी कोई कर्मिनल प्रो - रका ने पूर्वानुमति के पोल में सभी देवसें को बाहाने के प्रभावों के लिए बनेकोमान के गैंग उपलब 

कराता है , तब खंड 3. 1. 1, 3.2.1, 3.3. 1 और 3. 4 में निर्धारित प्रहस्तन प्रभारों में 30 /- रुपए प्रति कंटेनर की छूट दी जाएगी, पतं कि 
. . दर्मिनल प्रयोला सरमा विनियमों का पालन करने के लिए सहमत हो । . .. . . . . . . . .. 

. . . . 
2.12. खंड 3. 1.1, 3.2.1 और 3. 3. 1 में उल्लिखित के अनुसार क्ये क्रमों मारा एफसीएल , एलसीएल यातायात कंटेनरों के . . 

महमलन के लिए उत्पकमा केबल की सीमा (सेंचमार्क) वर्ष 2007 में 22 संचलन प्रति घंटा प्रति क्रेन, वर्ष 2008 में 23 .50 संचलन प्रति 

थंडर प्रति केन और 200325 संचलन प्रति घंटा प्रति क्रेन होगी । 
3. 

कंटेनर प्रचालन के लिए प्रभार 
. 3.1 . एरल भावात निदेनों मालीकंटेनरों के प्रत्तनलिए PAKI 
____ 3.1. 1 . यो पनि पारामान प्रभार 


प्रति एमसीएल टेकर 
* लंबाई में 20 फुट में अधिक नहीं 

. 20. 48 

506.74 
लंबाई में 20 से अधिक और 40 फुट तक 

30 .71 . 

804. 85 . 
- लंबाई में 40 फुट से अधिक 

40. 96 11078. 22 
प्रति लीटेकर 
लंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं 

.. . . : 40 . . . . . . . . 536 .74 
- लंबाई में 20 फुट से अधिक और 40 फुट तक 

. . . .71 .. . 804. 85 
. : : लंबाई में 40 फुट से अधिकार . . . . . . . . . . : : . . ... . . . .. . 40, 85 : . . .... . - 1073. 22 
“ सेवाओं में घोट न द्वारा प्रहस्तन और मांधने /खोलने के कार्य शामिल हैं । 


. 


. 


. 


. . 


. 


3.4 .2. पार न पाई और नि : शुलाई 


. .. . 


. . . . 


. 


. 


. ... . . . . . 


निवजापानी पोत 


तटीय पोत 


कीर . . .. . 


१ 


, - 583 . 55 


पक 


075. 30 . 
1167. 10 


. .. . 350. 13 
: . . .. 525. 18 
. 700 . 282 


प्रति एमसीएल कंटेनर .. : . 

- . लंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं 
.. .- लंबाई में 20 फुट से अधिक और 40 फुट तक 

- लंबाई में 40 फुट से अधिक 

प्रति बाली कंटेनर 
- - लंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं . . . . . 
- : लंबाई में 26 फट से अधिक और 40 फट तक 

. :: . .. 
- लंबाई में 40 फुट से अधिक 

सेवाओं में घाट के तट से और वहां तक ढुलाई शामिल है । 
3.1 . 3. उठाने/ उतारने, प्राहकों को / से सुपुर्दगी/ प्राप्ति सहित कंटेनर वार्ड में प्रासन . 


. .. . PRIm 

433 .50 .. ...... .. 
578: 00 


17340 
280 . 10 
346. 80 


. 


स्टीव पोत . 


विदेशगानी. पास 
. अमरीकी डॉलर 


- - - - 


- - . - .- 


. 


-- 


- 


- - - - . . 


F - - 


- . 


. 


. 


प्रति एफपीएस कंटेनर 
. लंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं . 
- लंबाई में 20 फुट से अधिक. और 40 फुट तक . 

लंबाई में 40 फुट से अधिक 


644. 95 
987 . 45 
1289. 90 


Bator 
. . . . 600. 47 
. . * 773. 94 . 


. 


. . . .. 
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प्रति खाली कंटेनर 
- लंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं 

319 . 40 

191 . 64 
• लंबाई में 20 फुट से अधिक और 40 फुट तक 

479:10 

287 .46 
- लंबाई में 40 फुट से अधिक . 

638.80 

383. 28 
. सेवाओं में भंडारण के लिए और ग्राहक के वाहन से/ तक कंटेनर की उतराई अथवा लदान के लिए कंटेनर यार्ड में उठाना शामिल है । 
3. 2. एनसीएल आयात और निर्यात कंटेनर का प्रसस्तन करने के लिए प्रभार 
3.2 .1. बांधने/ खोलने सहित घाट क्रेन द्वारा प्रस्तन का प्रमार 

विदेशगामी पोत तटीय पोत 
अमरीकी डॉलर 

रुपए 


20. 48 


प्रति एलसीएल कंटेनर 
• लंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं 
- लंबाई में 20 फुट से अधिक और 40 फुट तक 
- लंबाई में 40 फुट से अधिक 


30. 71 


536. 74 
804. 85 
1073. 22 


40 . 95 


सेवाओं में घाट क्रेन द्वारा प्रहस्तन और बांधने/ खोलने के कार्य शामिल हैं । 


3. 2. 2 . 


उढ़ाने/ रखने और सीएफएस तकासे दलाई सहित कंटेनर यार्ड में प्राहस्तन 


विदेशगामी पोत 
अमरीकी डॉलर 


तटीय पोत 

रुपए 


प्रति एलसीएल कंटेनर 
- लंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं 
- लंबाई में 20 फुट से अधिक और 40 फुट तक 
- . लंबाई में 40 फुट से अधिक 


2164, 50 
3246. 75 
4329. 00 


1298. 70 
1948. 05 
2597 . 40 


सेवाओं में कंटेनर यार्ड, सीएफएस तक बुलाई, भंडारण के लिए कंटेनर यार्ड में उठाना और ग्राहक के वाहन से अथवा तक कंटेनर की 
उत्तराई अथवा लदान , पोत और यार्ड में कर्षण की योजना बनाना, आंकड़ा प्रहस्तन , पोत , सीसीटी और शिपिंग लाइन के बीच आंकड़ों का 

प्रसंस्करण और अंतरण । खाली कंटेनर की सुपुर्दगी पर उठाने /रखने का प्रभार अलग से प्रभार्य होगा । 
3. 2. 3. सीसीटी में कार्गों को भरना/ खाली करना 


+.. 


विदेशगामी पोत 
अमरीकी डॉलर 


तटीय पोत 

रुपए 


.. 


. 


- 


- 


- 


- 


- 


. 


. . 


. 


. 


. 


- .. .. 


- ... . 


. 


प्रति कंटेनर खाली करना/ भरना । 
- - लंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं 

21. 25 

556 . 92 
- · लंबाई में 20 फुट से अधिक और 40 फट तक 

31 . 88 

835 . 38 
- लंबाई में 40 फुट से अधिक . 

42. 50 

1113. 84 
टिप्पणी : - (1) सेवाओं में एलसीएल कंटेनरों को भरना अथवा खाली करना शामिल है । 

आधा कंटेनर भरने/ खाली करने के लिए उपरोल्लिखित दरों का 50 % लगाया जाएगा ! इस प्रयोजनार्थ, किसी कंटेनर को 
आंशिक रूप से भरने /50 % या 50 % से कम खाली करने को आधा कंटेनर के रूप में माना जाएगा । तथापि , अगर कंटेनर को 
50 % से अधिक भरा/ खाली किया जाना है , तो इसे पूर्ण कंटेनर माना जाएगा । सीएफएस की सीमाशुल्क जांच के लिए अगर 

किसी कंटेनर का केवल 25 % अथवा 25 % से कम खाली किया /भरा जाता है तो प्रभार उपरोल्लिखित दरों का 25 % होगा । 
3. 3. आईसीडी आयात और निर्यात कंटेनर प्रहस्तन करने के लिए प्रभार 
3.3. 1. बांधने / खोलने सहित घाट क्रेन द्वारा प्रहस्तन प्रभार 

विदेशगामी पोत तटीय पोत 
अमरीकी डॉलर 

रुपए 
प्रति भरा हुआ कंटेनर 
- लंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं 

20 . 48 

536 . 74 
- . लंबाई में 20 फुट से अधिक और 40 फुट तक 

30 . 71 

804 . 85 
- - - लंबाई में 40 फुट से अधिक 

40 . 95 

1073.22 


.. .. . . - - . -. 


- - 


. 


. 


. 


. 


. 


. 


[ ग - RA 


- . 


- 


. 


. 


.. . . 


- - - . - . .. - 


- - 


. - - - . 


: : 


1 . . . . . . 

! - 


. . . 
: . . 


. . 


- - 


. 


. 


. . . in 


int . T. Raath . . 

.72 * . . . . 80485 . 
40 . 98 

1073 . 22 
Riya 


लंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं 

संबई में 20ट सेंसजा और 40 फुट तक ... . . 
• लंबाई में 40 फुट से अधिक 
सेअधिक 

. 
... . 

. 
___ _ 

- 
आम पाट NHON 
. 3.3.2. हम देकर रेल कर्ड करलिई 

- . - - - 
* : 

: .. : 


सार 
. . . . .. . 


. 


.. 


. . . ...... .. . . ..... .... .... . .. . . 


__ EKार 


... 


विराटेनर 
- लंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं । 
- लंबाई में 20 फुट से अधिक और 40 फुट तक 
- लंबाई में 40 फुट से अधिक 


. 


REAadmi Patil 
01 . 
56 

9s 
HOne 


.i 


Fi 


Sig.10 


. 


- लंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं 

TRE is auty 
- लड़ाई में 20 फुट से और 40 फुट तक 

“ Đi " . * , , 
. . . अंबाई में 40 फुट से अधिक 

htt 
सेवाओं में कंटेनर रेल यार्ड तक डुलाई , पोत और थाई पर कर्षण योजना बनाना, ऑकमा प्रस्तन , प्रसंस्करण और पति , सास और सिलिंग 
लाइन के बीच अंतरण शामिल है । 
माता 

का A to: . .. 

. 


1 


. 


. 


। । 


: 


- 


- 
- 
• 


लंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं - 
लंबाई में 20 फुट से आपकार 40 35 
लंबाई में 40 फुट से अधिक 


644.95 - 

967 . 45 
. .. . . Primar 


: . . 386. 97 

580 .47 . 
104 


N : 


. . 


. " : 


- संबाई में 20 फुट से अधिक मही 

319. 40 

191 . 64 
-- . संबाई में 20 फुट से अधिक और 40 फुट तक • 

- K49, 10 4 : " APP 
- संबाई में 40 फुट कि 

638,80 .. . . . 
सेवाओं में कंटेनर रेल यार्ड में संवाला, भावना प्रस्तान, प्रसंस्करण और थोड़,मोह और शिपिंग लाइन के साथ आता मिल है .. 
पाट किनारे पर पोत पर जहाजीलियों का प्रमान सहितको 


. 3 .4 . 


। 


. . 


. 


प्रति बराटेनर 

. . 

. . . . . ए . 
- लंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं । 
-- लंबाई में 20 फुट से अधिक और 40 फुट तक । ___ . . . . 38.85 

965 .76. 
- लाई में 40 फुट से अधिक 

1914 : 1287 . 86 
प्रति जाती टेभर 
. .. लंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं 

34, 

57 8 43. 93 
. . लंबाई में 20 फुट से अधिक और 40 फुट तक 

. . . . .. .. । 985 .76 
- लंबाई में 40 फुट में अधिक 

4914 . . . 1287. 86 
सेवाओं में घाट क्रेन द्वारा प्रहस्तन ( उतराई और लदान हुलाई और चाला. पोत और कमाई में काम की आना कमा मालन, 

प्रसंस्करण और पोत, सीसीटी और शिपिंग लाइन के बीच अंतरण शामिल हैं । 
टिप्पणी:- (i सीएफएस, आईसीडी में भेजे अथवा स्थानीय रूप से सुपुर्दगी लिए गए पोतांतरण कंटेनर पर स्थानीय कंटेनर दर प्रसारित होगी । 

(ii) खंड 3. 10 के अनुसार शटआऊट प्रभार लागू होगा , अगर 
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पोत का नामांकन परिवर्तित किया जाता है ; अथवा 
( ख) अगर पोत का नामांकन पूर्व पोत को बर्थ में लगाने के बाद परवर्ती पोत से पूर्व पोत में परिवर्तित किया जाता है । 
खतरनाक कार्गो कंटेनरों/ सामान्य आकार से बड़े कार्गो कंटेनरों के प्रहस्तन के लिए प्रभार । 
कंटेनरों की संबंधित श्रेणियों के लिए ऊपर निर्धारित लागू प्रहस्तम प्रभारों से 25 % अधिक का प्रीमियम लगाया जाएगा | 


3.5 . 


3. 6. 


घाटशुरुक के लिए प्रभार 
. 


- 


- 


+.. 


विदेशगामी पोत 
अमरीकी डॉलर 


तटीय पोत 
रुपए 


- 


1 . 17 
1 . 76 
2. 34 


30. 66 
46. 13 
61 . 33 


प्रतिकटेनर ( केवल बॉक्स ) 
- संबाई में 20 फुट से अधिक नहीं 
:- लंबाई में 20 फुट से अधिक और 40 फुट तक 
• संबाई में 40 फुट से अधिक 
प्रति कंटेनरयुक्त कार्गों 

- मंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं । 
. . संबाई में 20 फुट से अधिक और 40 फुट तक 

- संबाई में 40 फुट से अधिक .. 


रुपए 
643 .50 
965 . 25 
1287 . 00 


रुपए 
386.10 
579 .15 
772. 20 


टिप्पणी : - . 

सभी गमलों में कंटेनरयुक्त कार्यों के लिए प्रभार रुपए के रूप में होगा ! 
विदेश से आगमन और विदेश को प्रस्थान के मामले में कंटेनरों के लिए प्रभार डॉलर के रूप में होगा । 
तटीय आगमन और तटीय प्रस्थान के मामले में कंटेनरों के लिए प्रभार रुपए के रूप में होगा । 
आईसीडी, पोतांतरण , एलसीएल और एफसीएल तथा खाली कंटेनरों सहित सभी कंटेनरों के लिए घाटशुल्क प्रभारित किया 

जाएगा । 
3.7 . एक सालन के लिए जहाज के हेच कवर के प्रहातन के लिए प्रभार ( खोलना और बंद करना दोनों ) 


विदेशगामी पोत 
अमरीकी डॉलर 


तटीय पोत 

रुपए 


घाट पर जहाज के हैच कवर को उतारे बिना 
घाट पर हैच कवर उतार कर 


16. 38 
40 . 95 


429. 29 
1073. 22 


21 


. 


टिप्पणीः अगर केवल एक कार्यकलाप अर्थात या तो खेलना अथवा .बंद करना है तो दर का आधा प्रभार्य होगा | 
3.8. पोत के भीतर कंटेनरों के अंतरण ( रेस्टॉक के लिए प्रभार 

विदेशगामी पोत 

अमरीकी डॉलर 
प्रति कटेनर हैच के भीतर ( उतारे और पुनःपातलदान किए बिना ) 
. . लेखाई में 20 फुट से अधिक नहीं . 

9. 95 
. संघाई में 20 फुट से अधिक और 40 फुट. तक 

14. 92 
__ . - लंबाई में 40 फुट से अधिक 

19. 89 


तटीय पोत 
रुपए 


- - 


- 


260 . 77 
391 . 02 
521. 28 


776. 58 


प्रति कटेनर घाट से होकर ( घाट पर उतार कर अंतरित और पुनः पोतलदान) 
- लंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं 
- . लंबाई में 20 फुट से अधिक और 40 फुट तक 

- लंबाई में 40 फुट से अधिक 
टिप्पणीः रेस्टॉव कंटेनर और कंटेनरवंद कार्गों पर कोई घाटशुल्क नहीं लगाया जाएगा | 


29. 25 
43. 88 
58. 50 


1150 . 01 


1533 . 17 


[ भाग ! I - 


6 ] 


. 


- - - - 


- 


- 


- 


- 


- - 


- - 


- 


- 


- 


- 


- 


3.9. 


करम 


और अन्य सामान्य सेवाएं 


: 


. . 


. 


निवेशगानी पोखरोख 


. . . 


3 . 00 


( का भ्रमण -पूर्वनिरीक्षण विद्युत की आपूर्ति सहित) 

.. । 30 . 00 

78624 
( स) किसी पोत पर कनेक्शन लगाने अथवा कनेक्शन हटाने की सेवाएं 

. . . 200 

5 212 
(ग) कंटेनर की सफाई 
- लंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं 

1. 50 
. लंबाई में 20 फुट से निक और 40 फुट तक 

: 
- लंबाई में 40 फुट से अधिक 

. . . . 4 . 50 

17. 04 
( घ) प्रति कंटेनर प्रति घंटे की पाली अमेवा उसके भाग के लिए . . . 

विद्युत की आपूर्ति कनेक्शन लगाने और कनेवरान हटान, रीफर . , . 
यार्ड में तापक्रम की मानीटरिंग ) 
• लंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं 

3. 22 
- लगाई में 201 फुट से अधिक और 40 फुट तक । : 

: 4. 83 . :. 128 .45 
.. - लंबाई में 40 फुट से अधिक 

: : . , 8. 44 
टिप्पणीः उपरोक्त प्रशुल्क में पैरामीटर सेट करने अथवा रीफर के सही कार्य नहीं करने के लिए मरम्मत और अमाल मामिल नहीं है । 

... . उपसे प्रभार रीफर कांटेनरों के रेस्टॉव पर भी लागू है । 
... (i ) . रीफर कंटेनर को प्रमण-पूर्व सर्वक्षण , पोर पर कनेक्सन लगाने अथवा कनेक्सन हटाने की सेवायों और दमरों की सफाई 

वैकल्पिक सेवाएं हैं और इन्हें अनुरोध करने पर प्रदान किया जाएगा । 
3. 10. टमाटरटेनटेनरों के पुनःनामांकन के लिए प्रभार 


.... .-- - 


- .. . --- 


प्रति कटेगा . . . 
- लंबाई में 20 फुट से अधिक नहीं 
• लंबाई में 20 फुट से अधिक और 40 फुट तक 
- लंबाई में 40 फुट से अधिक 


. 
. . : 


. . 


. . . 


22: 23 

971. 01 
33. 35 

1458 . 73 
tornad - . . . 1942 .01 . . . 

.. .. . . . . . 


टिप्पणीः उपरोत प्रमार वहां लाग होंगे. जहां - 


. 


.. . . . .. .... 


0 कोई निर्यात कंटेनर अथवा पोतांतरण कंटेनर अथवा पुनःनिर्यात कंटेनर सटआऊट किया जाता है और तत्पश्चात सीसीटी के 

बाहर सुपुर्द किया जाता है । 
. . . जब कंटेनर एक पोत द्वारा शटआऊट और तत्पश्चात दूसरे द्वारा उसका पोतलदान किया जाता है. घाट केन द्वारा प्रहस्तन के 

लिए प्रभार के अतिरिक्त प्रभार वसूल किए जाएंगे । इस मामले में पहली बार कंटेनर प्राप्त होने के समय से 341 के 
अनुसार कंटेनर को निःशुल्क भंडारण अवधि प्रदान की जाएगी । अगर निःशुल्क भंडारण अवधि कि हो जाती है तो भंडारण 
प्रभार निशुल्क अवधि के समाप्ति के साथ बढ़ाए जाने के समय तक परिकलित किया जाएगा । .... . . .. . . . . 
मनभिएर . . . . . .. . . . . . . . 

. .. ... .. ..... . . । 
मीपति 
तदिन या उसके भाग के लिए प्रति 

मिर ...:: 


3. 11 . . 


H 


. 


. . 20 फुट . 20 फूट से 


40 फुट . 


- - 

- - - - 
2020टर 


40 फुट तक 
आवासएसीएम . एलसीएस 
और साली . . . 
0- 3 दिन . .. ... . .. ... .:निःशुल्क .. .. निःशुल्क ... निःशुल्क • . . ...निःशुल्क . . निःशुल्क ... .... नि : शुल्क . 
4- 15 दिन 5. 00 10. 00 15 .00 

220. 00 -.. 440. 00 660 : 00 
10.00 20.00 30 . 00 

440. 00 880. 00 1320 .00 
ॐ दिन से अधिक 20 . 00 - 40 . 00 - 60.00 .. 500 . 00 
दिन 

reo. cs . 200000 
आवक . . . . : 


- 


16 - 30 दिन ... .. . 


. moo . 


40. 00 


: i 


t .. . : : . 


: . 


:: .. 


. : : 


. . । 


- 


-- 


----- 


- 
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- 


...--.-- 


-- 


-- 


-- 


- 


- 


निःशुल्क 

5 . 00 
10. 00 
20. 00 . 


निःशुल्क 
10. 00 
20 . 00 
40. 00 


निःशुल्क 
15. 00 
30 . 00 
60 .00 


निःशुल्क 
220. 00 
440. 00 
880. 00 


निःशुल्क 
440. 00 
880 . 00 
1760, 00 


निःशुल्क 
660 . 00 
1320 . 00 
2640. 00 


---- 


- 


- 


- 


- 


3. . 


--.. 


- 


-.. 


.- 


- 


- 


निःशुल्क 

5 . 00 
10. 00 
20. 00 


निःशुल्क 
10 . 00 
20. 00 
40. 00 


निःशुल्क 
15.00 
30. 00 
60 . 00 


निःशुल्क 
220 . 00 
440 . 00 
880 .00 


निःशुल्क 
440 . 00 
880 . 00 
1760. 00 


निःशुल्क 
660. 00 
1320. 00 
2640. 00 


-. 


. 


निर्यात एफसीएल. एलसीएल 

और साली 
0 -7 दिन 
8 - 15 दिन 
16- 30 दिन 
30 दिन से अधिक 
आईसीडी- आयात और निर्यात 
भरा और खाली 
पहले 10 दिन 
11 - 30 दिन 
31 - 45 दिन 
45 दिन से अधिक 
पोतांतरण- भरा और खाली 
पहले 30 दिन 
31 - 45 दिन 
46 - 60 दिन 
60 दिन से अधिक 
शटबाऊट-भरा और खाली 
पहले 15 दिन 
16- 10 दिन 
30 दिन से अधिक 
स्थानीय सुपुर्दगी में प्रास्थिति 
का परिवर्तन 
पहले 3 दिन 
4 - 15 दिन 
16- 30 दिन 
30 दिन से अधिक 


.: 


निःशुल्क 


- 


- 


निःशुल्क 

5 . 00 
10. 00 
20. 00 


10 .00 


निःशुल्क 
15 . 00 
30. 00 
60 . 00 


निःशुल्क 
220. 00 
440 . 00 
880 . 00 


निःशुल्क 
440 .00 
880. 00 
1760. 00 


20.00 
40.00 


निःशुल्क 
660 . 00 
1320. 00 
2640 . 00 


- 


- 


... 


..-.- 


- 


- 


5 . 00 
10.00 .. 
20. 00 


10. 00 
20.00 
40. 00 


15. 00 
30. 00 
60 . 00 


220. 00 
440 .00 
880 . 00 


440. 00 
880. 00 
1760 . 00 


660. 00 
1320 . 00 
2640. 00 


----- 


- 


--- 


- 


-- 


निःशुल्क 


निःशुल्क 

5 . 00 
10. 00 
20 . 00 


निःशुल्क 
10.00 
20. 00 
40. 00 


निःशुल्क 
15 . 00 
30. 00 
60 .00 


निःशुल्क 
220 . 00 
440. 00 
880 . 00 


440 .00 
880. 00 
1760 . 00 


निःशुल्क 
660 .00 
1320 .00 
2640. 00 


- 


3. 12 .1. कंटेनर के लिए भंडारण अवधि उतराई के दिन के बाद वाले दिन से लदान / सुपुर्दगी /कंटेनर हटाने के दिन तक मानी जाएगी । 
3.12. 2. निशुल्क अधेि के परिकलन के प्रयोजनार्थ रविवार , सीमाशुल्क अधिसूचित अवकाश दिवस और टर्मिनल के अकार्य दिवसों को छोड़ दि . 

जाएगा : 
3 . 12. 3. भंडारण प्रभार उस अवधि , जिसके दौरान सीसीटीएल प्रयोक्ता द्वारा अनुरोध करने पर कंटेनरों की सुपुर्दगी / पोतलदान करने की स्थिति : 

नहीं है , के लिए उपार्जित नहीं होगा । 
3.12: 4. पोतांतरण कोनर , जिसकी स्थिति बाद में स्थानीय एफसीएल/ एलसीएल / आईसीडी में परिवर्तित की जाती है , को रिआयती भंडारण प्रभार 

लाम नहीं मिलेगा । ऐसे कंटेनरों के लिए भंडारण प्रभार संगत आयात कंटेनर भंडारण प्रशुल्क के समरूप वसूल किया जाएगा । 
3. 12. 5 . खातरनाक कंटेनर के लिए भंडारण प्रभार जैसा ऊपर दिया गया है , संबंधित स्लैब के अधीन 25 % अधिक होगा 1 
3 .12. 6. पवन चक्की के बक्सों सहित सामान्य आकार से बड़े आकार वाले कंटेनरों के लिए भंडारण प्रभार , ऊपर दिए गए संबंधित स्लैब के अधीन 

संभंधित कंटेनर द्वारा कब्जा किए गए स्थान की वास्तविक संख्या पर आधारित होगा । 
3 .12.7 . कोपर खंड 1. 21 में स्पष्ट किए गए के अनुसार , यदि मान्यता प्राप्त ग्राहक कार्यक्रम ( एसीपी) के अधीन सुपुर्दगी के लिए अभिप्रेत बॉक्स 

टर्मिनल पर उनके उतरने के 3 दिनों के भीतर नहीं हटाए जाते हैं , तो इन बॉक्सों को नामोदिष्ट एसीपी आयात चट्टा क्षेत्र से सामान्य 

आयात चट्टा क्षेत्र में अंतरित कर दिया जाएगा , जिस मामले में यथा लागू अतिरिक्त उठाने रखने और / अथवा अंतरण प्रभार प्रभार्य होगा । 
3. 12. 8. आईसीडी कंटेनरों के मामले में निर्धारित निःशुल्क . अवधि और भंडारण दरें केवल रेल द्वारा आईसीडी से/ तक जाने वाले कंटेनरों के 

आवागमन के लिए ही लागू होंगी । 
3.12. 9 . एमसीएल अथवा आईसीडी में बाद में परिवर्तित होने वाले सामान्य आयात कंटेनरों को स्थानीय एफसीएल कंटेनरों पर लागू निःशुल्क 

अनधि का लाभ मिलेगा । 


---- 


-- 


-- 


3. 12.10 . शटआऊट कंटेनर के लिए कुल भंडारण अवधि उस दिन , जब कंटेनर शटआऊट हो गया है , के बाद बाले दन से पोतलदान / सुपुर्दगी के 

दिन तक परिकलित की जाएगी । 


3. 12.11 . परित्यक्त एफसीएल कंटेनर/पोतवणिक के स्वामित्व वाले कंटेनर पर भंडारण प्रभार लिखित में परित्यक्त करने की सूचना की प्राप्ति की 

तारीख अथवा कंटेनर के उतरने की तारीख से 75 दिनों , इनमें से जो भी पहले हो , तक निम्नलिखित शर्तो के अधीन लगाया जाएगा : 


[ भाग 1 - खण्ड 4 ] 


भारत का राजपत्र : असाधारण 


. 


. 


. 


. . 


५ 


| 
ce 


.. परेषिली किसी भी समय परित्यक्त करने का पत्र जारी कर सकता है । . . .. . 

अगर परेविती परित्यक्त करने का ऐसा पत्र जारी नहीं करना चाहता है , तो कंटेनर एजेंट/ मेन लाइन आपरेटर ( एमएलओं) इस शर्त 
. के अधीन परित्या करने का पत्र जारी कर सकता है कि 

(क ) लाइन कार्गों के साथ कंटेनर की अभिरक्षा आरंभ करेगा और या उसे वापस लेगा या पतन परिसर से हटाएगा ; और . 

( ख) . लाइन कंटेनर की अभिरक्षा पुनः लेने के पूर्व कार्गो और कंटेनर पर उपार्जित सभी पत्तन प्रमारों का भुगतान करेगा । 
.. (i) . कंटेनर एजेंट/ मेन लाइन आपरेटर ( एमएलओ) आवश्यक औपचारिकताएं पूरी करेगा और दुलाई तथा खाली करने की लागत का 

वहन करेगा । निर्दिष्ट अवधि के भीतर ऐसी कार्रवाई करने में उनके विफल रहने के मामले में कंटेनर पर भंडारण प्रमार कार्गो 

को खाली करने के लिए शिपिंग लाइन द्वारा आवश्यक कार्रवाई किए जाने तक लगाया जाता रहेगा । 
( iv) जहां कंटेनर सीमाशुल्क प्राधिकारियों द्वारा जत किया जाता है और उसे 75 दिनों का निर्धारित समय सीमा के भीतर खाली नहीं . 

किया जा सकता है, सो लाइन द्वारा आवश्यक औपचारिकताएं पूरी करने और बुलाई और खाली करने की लागत का वहन किए 
जाने के अधीन सीमाशुल्क द्वारा कार्गो को निर्मुक्त करने की तारीख से भंडारण प्रभार लागू होना समाप्त हो जाएगा । अन्यथा जन्त 

कंटेनरों को लाइनों/ परेषिती द्वारा पत्तन परिसर से सीमाशुल्क आबद्ध क्षेत्र तक हटाया जाना चाहिए और उस मामले में भंडारण 

प्रभार ऐसे हटाने की तारीख से लागू होना समाप्त हो जाएगा | 
3 .12.12. निर्यात कंटेनरों के लिए स्थान पोत के साप्ताहिक आगमन के लिए 7 दिनों और पोत के सप्ताह में दो बार आगमन के लिए 5 दिनों के 

लिए आरक्षित होगा । 
3. 12. 13. विविध प्रभार 

__ _ - _ _ 
० विवरण . 

प्रति कंटेनर दर ( रुपए) 
- लबाई में 20 फुट लंबाई में 20 फूट . . लंबाई में 40 फुट . 
. . से अधिक नहीं से अधिक और 

से अधिक .. 
40 फुट तक . 

- - _ .. . 
सील लगाना/ इटाना . . . . . 

200. 00 

200 .00 - 200. 00 
कंटेनर यार्ड में उठाना/रखना । 

643. 50 985 . 25 

1287 .00 
टर्मिनल के भीतर अंतरण के लिए प्रमार 

877. 50 1316. 25 

1755. 00 
पीओडी परिवर्तन 

877. 50 1316. 25 

1755. 00 
अतिरिक्त दुलाई - टर्मिनल से रेल अथवा रेल से 

877. 50 1316. 25 

1755: 00 
टर्मिनल/ अतिरिक्त दुलाई/ परिवर्तन के लिए प्रभार 
कंटेनर की स्थिति की रेल से सड़क में अथवा 

877 . 50 __ 1316.25 

. . . 1755 . 00 
विलोमतः परिवर्तन 
विशेष वीआईएएन के लिए प्रवेशद्वार निर्धारित समय के . 877. 50 

1316. 25 . 1755 :00 
बाद टर्मिनल में आने वाले निर्यात कंटेनरों के लिए प्रमार 
खतरनाक स्टिकर लगाना/ हटाना ( प्रति कंटेनर) 

• 100.00 100 .00 

100 .00 
प्रति कंटेनर एक द्वार खुलने का प्रमार 

600 . 00 600 . 00 

600. 00 .. 
दस्तावेजों को रद्द करना- प्रति ईआईआर 

100 .00 

__ _ 100. 00 . 
खतरनाक और सामान्य आकार से बड़े कंटेनरों 

3000 . 00 3000 .00 

3000 . 00 
की घोषणा नहीं करना/गलत घोषणा करना 
ऑन-व्हील सीमाशुल्क निरीक्षण ( प्रति कंटेनर 

400 . 00 

400 . 00 . . . . . . 400 . 00 
तम्बाकू के कंटेनरों का धूम्रीकरण 

2000 . 00 2000. 00 

2000 . 00 
टर्मिनल के भीतर बांधने के बीन्स की दुलाई के लिए 100 .00 

100.00 

100 . 00 
फोर्क लिफ्ट प्रभार ( प्रति बीन बांधने के लिए) 
टिप्पणी : . . 0 रद्द करने का प्रमार तब लागू होता है , जब ग्राहकों के अनुरोघं पर ईआईआर रद्द किया जाता है । . 
. ( i) एक द्वार खुला का प्रमार उस कंटेनर के प्रहस्तन के लिए है, जिसे केवल एक द्वार खोलने की ही अपेक्षा होती है और जब . . 

खोलना और बंद करना टर्मिनल में किया जाता है । 
(i) सील लगाना टर्मिमल में रेल / सड़क / समुद्री मार्ग से उतार उचित बॉटल सील के बिना आने वाले प्रत्येक कंटेनर पर प्रवेश करने 

की अनुमति देने के पूर्व बॉटल सील लगाई जाएगी । इसे शिपिंग लाइन की लिखित सहमति के बिना किया जाएगा । ऐसे 
कंटेनरों, जिन पर टर्मिनल द्वारा सील लगाई जाती है, की सूची लाइन को सूचित की जाएगी । . , . 
खतरनाक का स्टिकर लगाना/ हटाना आईएमसीओ श्रेणी दर्शाते हुए खतरनाक का स्टिकर खतरनाकः कार्गा का वहन करने वाले 
कंटेनर पर लगाया जाएगा । इसी प्रकार कंटेनर पर पुराने स्टिकरों को गैर - खतरनाक कार्गा का पहन करने वाले कंटेनरों से हटा 
दिया जाएगा । दोनों मामले में , ग्राहक को टर्मिनल के भीतर उक्त कार्यकलाप करने के लिए सीसीटी को लिखित सूचना देनी 


100 . 00 . . . 


(xiii) 


होगी । 
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( vii ) 


( v) . ऑन- हील सीमाशुल्क निरीक्षण किसी कंटेनर का ऑन व्हील निरीक्षण ग्राहक के लिखित अनुरोध पर केवल नामांकित स्थान पर 

अनुमत्य होगा । कंटेनर के द्वार केवल सीमाशुल्क के पर्यवेक्षण में खोले जा सकते हैं । टर्मिनल के परिसर के भीतर यहां तक कि 

आंशिक रूप से भरने/ खाली करने की अनुमति नहीं होगी । 
( vi) : टर्मिनल से रेल साइडिंग तक अथवा रेल साइडिंग से टर्मिनल तक का अतिरिक्त आवागमन सीसीटी द्वारा संचलित आईसीडी 

कंटेनर के लिए लागू होगा । 
खतरनाक कंटेनर की घोषणा नहीं करना/ गलत घोषणा करना • ग्राहक को आईएमसीडी नियमों के अनुसार खतरनाक प्रकृति के 
कार्गो की घोषणा और सीसीटी को खतरनाक कार्गों के संगत ब्योरे प्रस्तुत करने होते हैं । उपरोक्त प्रभार केवल कंटेनर की 
खतरनाक प्रकृति की घोषणा नहीं करने/गलत घोषणा करने के लिए है । 

तथापि , गलत घोषणा के अथवा घोषणा नहीं करने से उत्पन्न परिणाम के लिए देयता और लागत ग्राहक द्वारा वहन की जाएगी । 
3.13. कंटेनर बर्थ के साथ- साथ लगे जहाज को स्वच्छ जल की आपूर्ति के लिए प्रभार 

विदेशगामी पोत 

तटीय पोत 
अमरीकी डॉलर 

रुपए 
प्रति 1000 लीटर अथवा उसके भाग के लिए 

6 .79 

298. 80 
3.14. पोत पर कूड़ा-कर्कट हटाने के लिए प्रभार 


- 


. 


. 


- 


- 


- . . 


- - .... - - - . . . . 


रुपए 


234 . 00 


प्रति 1/ 2 घनमीटर बोरी 
सीएफएस पर लगाए जाने योग्य प्रमार 


41 


भंडारण प्रभार 


__ - 


- . 


. 


- . - . 


अवधि 


प्रति दिन अथवा उसके भाग के 
लिए प्रति टन अथवा उसका माग 


+ - . 


- . ... 


. 


. 


.. . 


. 


पहले 3 दिन 

निःशुल्क 
4- 10 दिन 

25 . 00 
11 दिन- 20 दिन 

50 . 00 
21 दिन -30 दिन 

75. 00 
उसके बाद 

100. 00 
टिप्पणीः निःशुल्क अवधि के परिकलन के लिए रविवार , सीमाशुल्क अधिसूचित अवकाश दिवस और टर्मिनल के अकार्य दिवसों को छोड़ दिया जाएगा । 
4 .2. वाहन से उतराई/ में लदान के लिए प्रभार प्रति टन अथवा उसके भाग के लिए 35 /-रुपए । 

4.3, ग्राहक के अनुरोध पर फोर्क लिफ्ट प्रभार 17/- रुपए प्रति एमटी । 
___ 4.4 . ग्राहक के अनुरोध पर पैकिंग/ पैकिंग खोलने का प्रभार प्रति पैकेज 50/- रुपए | 

4.5. - भरने के लिए कार्यों की प्राप्ति हेतु स्वीकृति और लेबल लगाने का प्रभार 25 /- रुपए प्रति एमटी । 

4.6. प्रति परेषण प्रलेखीकरण प्रभार 50 /- रुपए । 
___ 4.7 , पिलेटाइजेशन /डिपेलेटाइजेशन प्रति पिलेट 10/ - रुपए । . 
. 4. 8 . सीएफएस आबद्ध ट्रक से लाने का प्रभार - 666 /- रुपए प्रति सीबीएम अथवा प्रति एमटी, जो बंगलौर आईसीडी के लिए अधिक है । 
__ 4. 9. अन्य गंतव्य स्थानों के लिए प्रभार निम्नलिखित दरों पर पूर्ण ट्रक के आधार पर होगा : 

( रुपए 


. 


गंतव्य स्थल 


प्रति ट्रक 20 फुट 

पूर्ण भार 


प्रति ट्रक 21 फुट 

पूर्ण भार 


. - - . . 


24, 420 


बंगलौर आईसीडी 
हैदराबाद आईसीडी 
कोचीन आईसीडी 
कोयम्बतूर आईरगेडी 
तुतीकोरिन आईसीई 
पांडिचेरी आईसीडी 


प्रति ट्रक एलसीवी 

पूर्ण भार 
7, 770 
12, 210 
14,985 
10 ,545 
11 , 655 
5, 550 


11 , 100 
14, 985 
22, 765 
12 , 765 
16 , 095 
7 . 215 


[ 11 - 484 ] 
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TARIF AUTHORITY FOR MAJOR POKIS 

.: : NOTIFICATION . . 

Mumbai, the 17th April, 2007 
No. TAMP /2177906 - CCTL - In exercise of the powers conferred by Section 48 of the Major Port Trusts Act , 1963 
(38 of 1963 ), the Tariff Authority for Major Ports hereby disposes of the proposal of the Chennai Container Terminal 
Limited for general revision of its Scale of Rates as in the Order appended hereto . 

SCHEDULE : 

Che No . 1 Pritrdos - CCL 
The Chennai Container Terminal Limited 

: . . . Applicant 
ORDER 

(Passed on this 28 . day of March 2007 ) 
. . . . . . This case relates to a proposal received from the Chennai Container Terminal : 
Private Limited (CCTL) for general revision of its Scale of Rates. 

The Scale of Rates of CCTL was last reviewed and revised in May 2004. 
Following the then prevailing two -year validity period , the Scale of Ratos of CCTL for due for 
review revision in May 2006 . The CCTL has filed its proposal vide its letter dated 18 April 2006 . 
3. 1. . . The main points made by CCTL in its proposal are summarized below . 

The designed capacity of the terminal is 833 ,905 TEUS. CCTL has almost reached 
its capacity , yet it has been proactively testing in equipments and 
refurbishments up gradation of storage yard to improve its operational efficiency 
and capacity . 


. 


CCTL has improved its crane productivity from 17 . 14 moves per hour per QC in 
2004 to over 22 in early 2006 . Improved Crane Productivity is as follows: 

T 2004 T 2005 2006 2007 2006 , 
Gross Crane Rate (Moves per 17 . 14 18 . 10 23.00 21: 00 25 . 00 
Hour per Quay Crane ) 


1 . 


. 


$ : 4 ! 


(til). 


Vessel turnaround time also has reduced from 1 .32 days in 2004 to about 0 .9 day . 
in 2006 . 


(iv ). 


100 % en -bloc movement of import container to off-dock CFSs will almost 
completely eliminate yard congestion , by reduction in woh time of import 
containers 


CCTL has proposed to realign certain tariff Horns as well as introduce certain new 
tariff items, which are necessitated due to change / introduction of new activities . 


CCTL has a very small back up yard and hence the operations are hugely 
constrained by the size of storage yard . Over Diavonsion containers (ODC ) 
coming at CCTL occupy much more ground slots that a normal container of similar 
classification would . His, therefore , propond that for over dimensional containers 
the storage charges shall be based on the actual number of ground slots the 
respective container actually occuptos . 


. 


. 


. . 


. ( vii). 


" Accredited Clients Programme is being introduced by the Customs Department 
by which Importers registered by the department to " Accredited Chants " with form 
a separate category to which assured facilitation would be provided . Customs 
Department expects that this measure will bring about drastic reduction in the 
dwell time of cargo and transaction costs for such importers , fi proposed that 
containers under the " Accredited Client Proprie" which are ot moved out of 
the terminal within 3 days , would be shitted by CCTL to the normal import staking 
area and hence extra lift on / lift off and or shifting chos, as applicable , would 
be charged . 


I 


. 


. 


, 
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( viii). 


- 


in order to facilitate fumigation of cargo by exporter, CCTL has allowed special 
storage slots for these containers. CCTL has been charging Rs. 2 .000 per 
container (40 ) as this activity involves allotting dedicated slots on the Reefer 
Platform so that the agent of the exporter can easily access the container without 
waiting for shifting the containers and bringing it to the ground level. CCTL now 
proposes to increase this charge from Rs. 2000 per box to Rs. 2 , 320 per box , in 
line with general increase proposed for other tariff items. This facility has been 
welcomed and greatly appreciated by the tobacco export trade. 


( ix ) . 


Any undeclared ODC coming into the terminal either for loading or discharging 
would require complete preplanning and re - organizing the ground slots . Hence , it 
is proposed that a special charge , similar to the one currently applicable for non 
declaration of Hazardous Container, be also applicable to non -declared Over 
Dimensional Containers. 


A very nominal handling charge of Rs .100 per bin for handling of the bins with the 
use of CCTL forklifts has been proposed . 


Since the average dwell time of ICD containers has now come down below 4 
days , 15 free days currently allowed seems excess. Hence , it is proposed to 
reduce the ICD free days from 15 days to 10 days . 


CCTL has aggressively assumed a market growth of 12 % p . a . right throughout the 
projection period for the traffic forecast. 


( xii). 


The 21 terminal at Chennai Port is expected to start in January 2008 . It is 
expected that in 2008 , the new terminal next door would capture 30 % of the total 
available volume. This will result in CCTL volume reducing to 688 , 520 TEUS. In 
2009 the new terminal s share will increase to 35 % and hence CCTL would 
achieve a volume of 716 ,061 TEUS. 


(xiv ). 


The average exchange rate for 2006 has been assumed at 1 US $ = Rs . 44 .50 . 


3 .2 . 

Subsequently , the CCTL has filed a revised proposal vide its letter dated 31 
October 2006 on the ground of change in the date of commencement of the second container 
terminal and lapse of time after submission of its tariff proposal in April 2006 . The CCTL has also 
updated the cost statements . considering the actuals upto August 2006 . 


3 ;3 . 


The revised proposal of the CCTL is as follows: 


(0). 


It has sought an increase of 11 % on all the tariff items over the existing tariff . (It 
had earlier sought 18 % increase in its proposal dated 18 April 2006 ) 


The position relating to Container traffic in TEU s is as follows 


Year 
2004 
2005 

2006 
| 2007 ( estimate ) 

2008 (estimate ) : 
2009 (estimate ) 


Container Traffic (Revised ) ( in TEU S ) 

599980 
700107 
813291 
914952 
865521 
749346 


(1:1). 


The capacity is increased to 941720 TEUs from 2008 onwards based on actual 
dwell-time of import and export containers . 


(iv ) . 


The financial position as reflected in the revised Cost statements furnished by 
CCTL is as follows: 


Sr . 1 Year 


No . 1 


Operating Income T Net Surplus(+ )/ Deficit (-) | Net Surplus( +) Deficit (-) as | 
(Re. In Lakhs ) 

(Rs. In Lakhs ) 

% of Operating Income 
At Existing At Proposed At Existing At Proposed At Existing At Proposed 
Rates Rates Rates Rates Rates 

Rates 
17409 17409 389 389 2 . 23 % 

2 . 23 % 
18756 18756 (60 ) (60 ) 1 - 0.32% 

- 0 . 32 % 


2 


2004 
2005 
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- 


. 


167 


2006 
Total 
2007 
2008 
2007 
Total 


Operating Income " I Net Surplus (+ ) / Deficit ( TNet Surplux (+ Deflott (- ) * 
(Ro. in lakhs ) • ( R $ . In Lakhs ) 

% of Operating Income 
At Existing At Proposed At Existing At Proposod At Exhting 1 AtProposed 
Rates Rates Rates Rates 

Rates 
241114 21114 

167 1 0 .79 % 

0 . 79 % 
57279 57279 496 

498 * 0 . 07 % 

+ 0 . 07 % 
22768 

25272 ( 276 ) 1475 - 1 . 21 % 

5 .83 % 
2478 23640 ( 1352 ) 

296 6 . 29 % 

1 .24 % 
18522 20592 5485 ) 

(2047 ) - 18 .82 % 

+ 9 . 94 % 
62788 69704 . (5113) • (276 ) i * 8 . 16 % 

0 , 408 


. 


* Average 


4 . 1. . . In accordance with the consultative procedure prescribed , the proposal along with 
all supporting details was forwarded to the concerned user organizations for their comments . The 
corynents received from user organizations on the original proposal were forwarded to CCTL . as 
feed back information . The CCTL has also responded to the comments of user organizations . 


4 . 2 . 


. . 


Th 


The revised proposal of CCTL was also circulated to the CHPT and the users vide 
our letter dated 6 November 2006 . The comments received from user organizations were 
forwarded to CCTL as feed back intormation : The CCTL has also responded to the comments of 
user organizations. " 


5 . 1. 

Based on the preliminary scrutiny of the proposal CCTL was requested to furnish 
the following information / clarification on various points vide our letter dated 18 September 2006 . 
CCTL furnished its reply vide its letter dated 27 October 2006 . The queries raised by us and the 
replies furnished by CCTL are tabulated below : 


Queries raised by TAMP 


Reply furnished by CCTL 


| Sr . 

No . 
(A ): 


General: 

During the last tariff review the productivity has improved 
The revised tariff guidelines from Rate of 17 moves per hour per crane in 2003 to 21 
stipulate that tariff should be linked moves per hour per cane during January to August 2006 . . 
to benchmark of the levels of CCTL proposes to revise the benchmark level of 
productivity. Please indicate productivity for the revised scale of rates at productivity of 
benchmark levels of productivity , 22 moves per hour per Crane in 2007 , 23 . 50 moves per 
which should be included in the Crane in 2008 and 25 moves per hour per crane in 2009. 
Scale of Rates as conditionalities 
governing the respective tariff items. The average gross crane rate is derived at by. considering 

crane productivity for old cranes at 11 moves per hour in 
2004 and is 12 moves per hour in 2006 . The productivity 
of the new cranes was 19 moves per hour in 2004 and is 
23 moves per hour in 2006 . . 


. 


.- 


19-.- 


. 
. 
. 
-- 


- 
- 


. 


. 


. 


. 


- 
- 
. 
-. 
- 


The revised average gross crane rate of 22 moves per 
hour is arrived at after considering further likely decline in 
productivity of old cranes during 2007 to 2009 and higher 
productivity due to addition of a new crane during end 

2007 , 
Please state whether there is any There is no deviation from the tariff guidelines . However, 
deviation from the revised tariff price increase for cost itemshave been assumed at rates 
1 guidelines in framing the current higher than 4 . 5 % due to the nature of the expenses, and 
tariff proposal in reference . 

conservative estimates of the Increase expected in the 

į future years . 
CCTL has stated that its pricing . The improved performance of CCTL over the period has 
strategy is performance based apart adequately been reflected in the reduced costs per TEU 
from cost based . Please bring out handled since inception . The enhanced productivity and 
the impact of the anticipated process improvements has resulted in overall efficiency 
improvement in performance on the gains to the customer. Productivity gains have resulted in 
unit price, 

quicker turnaround of vessels and process improvements 
have resulted in higher throughput being handled from 
existing infrastructure. With the tariff fixed on a cost plus 


.. 


. 


. 
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T . 


T 


approach , the efficiency gains are not retained and get 
automatically factored into the pricing directly . 


Further the indirect cost savings per call is demonstrated 
below : 


At per call move count of 1800 containers and the 
stowage facilitating a Crane Intensity of 2 . 5 ; at 18 moves 
per hour per crane , the vessel will have to stay at berth for 
40 hours to complete the desired exchange . With the 
same move count and crane intensity at 22 moves per 
crane per hour , the vessel will have to stay alongside for 
only about 32 hours which saves the shipping line 8 hours 
per call on charter hire , bunker costs and berth hire 
charges. Assuming a vessel of about 22500 GT which is 
typical for this kind of exchange , the savings accrued to 
the shipping line each year (52 calis ) are detailed below : 


Cost Head 


Rate per hr. 
| (US $ ) 


Savings between 18 moves 
and 22 noves per crane hour 
Per call (US $ ) Per year 

(US $ ) 
10 . 000 

5 , 20 , 000 
7 .000 

3 ,64 ,000 


Charter Hire 1. 250 
Bunker cost (5 875 
tonnes at $ 1 
175 ) 
Berth Hire ( $ 
0 . 00289 / 
GRT / hr. ) 
1 Total Savings 


520 


27,040 


. .. - 


) 


17 , 520 

- . . - ... - - - 


| 9 . 11, 040 
I - . .- .. . 


- 


Based on the above estimated working, the cost savings 
to customer of CCTL would be as under: 


Container exchanged | Nos 1 800 
TEUS exchanged 

Nos 2 .430 
Estimated cost savings per ! Rs. 8 ,00 . 000 
call 
Estimated savings per TEU Rs. 330 
Savings as % of Revenue 12 % 
per TEU at CCTL 


. - — 


— 


. 


.. . . . . . 

. 


- 


+ 


. . - - - - - 


. 


This clearly demonstrates the proposed price increase by 
CCTL will not result in any extra burden to the shipping 
line, which is our direct customer. The trade pricing in turn 
is subject to international market forces of demand and 
supply of shipping services . Since commencement of 
operations at CCTL , the number of services calling at the 
port of Chennai has increased from 25 vessels per month 
in 2001 . to 60 vessels per month in 2006 . This has 
resulted also in increased choices and consequent 

competition in ocean freight rates. 
( iv ). : | Please furnish the actual traffic and The CCTL has furnished the actuais from January 2006 to 

income ! expenditure for the period August 2006 , which is certified by a Chartered 
January - August 2006 in the | Accountant. The CCTL has confirmed that it has based its 
prescribed proforma of cost estimate of 2006 based on actuals till August 2006 and 
statement. The accounts for made the corresponding change in the estimate of the 
January - August 2006 may be succeeding years. 
furnished as certified by your 
Chartered Accountants . 


- . 


. 
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( B ). 


Compartson of actuats vis -a -vis 
estimates provided cartier 


LT 


(2 ). 


The CCTL has considered an The guidelines for tariff fixation prior to 31 March 2005 
amount of Rs. 238 lakhs and had no specific disallowance of the technical service fees " 
Rs. 276 lakhs for the year 2004 and as expenditure . The fact that the revised guidelines allows 
2005 towards payment of technical the technical service fees as admissible expenditure 
service fee . The payment of subject to certain conditions demonstrates the logic in 
technical service fee was, not allowing of technical services - fees as pass yotgh . Since 
allowed as an item of cost for the the necessary conditions, as envisaged by the revised 
purpose of tariff revision in May guidelines are fulfilled in case o CCTL technika Bervices 
2004 . It may be noted that paid during 2004 and 2005 should be wowed as 
admissibility of technical services allowable expenses. Since the expenditure has already 
fee as pass through subject to the gone through the rigorous test of the arm length by the 
condition prescribed in clause 2 . 8. 2 . Income Tax Authorities the same should be atteswed as a 
of the revised tariff guidelines has pass through . As per cause 1. 4 . 2 of the revived tariff 
come into effect prospectively from guidelines the earlier guideline adopted in February 1998 
the date of notification of the stands superseded with the new guideline and hence 
guidelines on 31 March 2005. . basis the new guideline technical services there should be 

considered as pass through cost for 2004 and 2005 . 
The CCTL has considered an As per clause 2 .7 . 1 , of the guidelines for the purpose of 
amount of Rs . 233 lakhs as depreciation of assets , in case of private terminals , 
preliminary expenses for the year depreciation will be allowed , on the straight fine method , 
2004 and 2005 . The preliminary with life norms accepted by the Companies Act or based 
expenses were spread over the on life noms prescribed by the concession agreement 
entire project period for reasons which ever is higher. In the given case since the norms 
stated in the earlier Orders passed specified by the Companies Act are higher no adjustment 
by this Authority . In line with the is warranted . It is important to note that different stand 
decision taken to spread the cannot be taken for writ -off of preliminary expenses and 
preliminary expenses over the that of fixed assets of the company , 
entire project period , a sum of Rs . 
38 .28 lakhs each for the year 2004 
and 2005 was allowed as 
preliminary and upfront payment as 
expenses in the last review of CCTL 
tariff in May 2004 
CCTL has considered 15 % return The CCTL has furnished a revised computation of retum 
on capital employed adjusted for at 20 % on shareholders funds in the revised Form No .7 . 
capacity utilisation . It may be noted 
that in May 2004 review of the As per clause 2 . 13 both the actual physical as well as the 
Scale of Rates of CCTL retum was financial performance must vary by 20 % for setting off 
allowed at 20 % of shareholders benefits / losses incurred in the previous years for set-off 
funds adjusted for capacity while revising the tariff. It may be noted during the past 
utilisation . The CCTL is requested period of review the variation in physical performance has 
to review the comparative position | been within the prescribed limit of 20 % and hence no 
of actuals vis -à - vis the estimates on | adjustment needs to be carried out on account of past 
the basis of the observation made performance . 
above and furnish the reviewed 
position , 

For the year 2004 and 2005 the capacity utilization of 
CCTL is in excess of 85 % and hence it qualities for full 
return . Even if the financial performance is considered in 
isolation , the excess financial return do not exceed 1 

stipulated 20 % increase over projections . . 
This Authority in its Order dated 4 The impact of increase in tariff is already factored in the 
May 2004 allowed to continue the actual audited results of 2004 & 2005 the actuals vis - à -vis 
interim tariff fixed with an increase estimates are based on the actual revenue eamed for 
of 17 % in November 2003 for the these activities . It is important to note that in spite of 17 % 
years 2004 and 2005 . However , increase in stevedoring tariff in November 2003 and 

100 % increase in container storage increase in storage rates , the net realizations per TEU for 
| charges, 25 % increase in storage CCTL have increased by only 2 % in 2005 and 2006 due 


+ 


(4 ) . 
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charges on hazardous containers to adverse cargo mix , higher 40 number of containers and 
and 30 % increase in transhipment | lower storage yields resulting from quicker evacuation of 
handling charges were allowed in boxes from the terminai due to efficient operations at 
May 2004 . The CCTL is requested | CCTL . This clearly demonstrates that the cost per TEU to 
to update the estimated income with trade from CCTL has increased very marginally since 
reference to the above said 2003. 
increases allowed in May 2004 and 
furnish the revised comparative 
position of actuals vis -à -vis 
estimates. 
Financial/ Cost Statement: 
Capacity 
( i) . Capacity calculation furnished by The ground slots to be allocated for each type of container 
CCTL is dependant on the yard is determined on the import / export ratio and the dwelt 
capacity or quay crane : capacity time of each of these categories of containers . Since the 
whichever is lower. Again , the yard import / export ratio is about 52 % 48 % while the dwelt 
capacity is dependent on ground time for imports is only about 2 . 5 days when compared to 
slots . stack height , utilisation | 5 . 75 days for export containers , more ground slots have 
peaking time and dwell days . In to be allocated to export containers than import containers 
this context, please state the reason in order to cater to this particular volumemix . 
for adopting different ground slots , 
different stack heights and different Stack height depends on Load density of the yard . Some 
percentage of utilisation . The basis areas of the yard are capable of only 3 - high stacking . 
for considering 120 % peaking factor 
may also be brought out. 

Stack utilization is governed by the ability to stack 
containers of a particular type to the full capacity of the 
yard . This is not possible with hazardous containers in 
order to maintain the segregation requirements as 
determined by IMO and with ODC containers due to the 
cargo exceeding the standard ISO dimensions thus 
leading to inability to use the adjacent ground slots 
leading to low stack utilization . Hence the stack utilization 
of these containers is much lower than those of normal ; 
containers, which are taken at the standard 85 % 
utilization factor 
Peaking factor has taken into account for sudden demand 
for yard space due to 
a ) Arrival of vessels out of their planned windows which 

entails requirement for additional import and export 

container storage space 
b ) Due to seasonal variations in container volume. 


. 


. 


- 


... 
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- 
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The average peak yard inventory for the period January to 
September 06 shows that the figure of 120 % peaking 
factor is very conservative as against the actual peaks 
observed during last nine months. The lowest peak is 
127 % on particular day in July 2006 . We have to manage 
the peaks in excess of 120 % by resorting to additional 

shifting within the yard . 
(i ) . With reference to calculation of 
yard capacity please clarify the 
following - 

CCTL has stated that it is | The yard taken over from CHPT totaled 3 ,546 ground 
investing in refurbishment/ slots and was capable of 3 -high stacking only , whereas 
up gradation of storage . only after complete refurbishment ( including the area 
yard to improve its occupied by old import CFS ) the yard will have 3 , 960 
operational efficiency and ground slots which will be capable of 4 -high stacking 
capacity . Please intimate Thus the yard capacity will go up from 675 ,600 TEUS per 
how the refurbishment/up annum to 941,720 TEUS once the refurbishment is 
gradation of storage yard completed . 


( a ) 
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ha been factored 
do termination of 


into 
yurd 


- 


During 2008 OOTŁ contplated maturbishment of 1026 
ground sloteould enabled itto youd . capacity in 2006 to 
incrun from 323,609 TÉLe to 102978 TEUS due to 
thene ground slott being s o up to 4 high . In 2006 
CCTPL has completuchrobbintentiof 432 ground alate 
and will complete ano 228 und slots by the yuar 
and . this will increiectum dicapacity in 2007 to 
016 ,660 TBS In 2007 th blaen yards taken over | 
from CHPT undrat to be returbined (384 ground slot ) 
will to completed . Thie Will not the available yard 
Capacity In 2008 to # 41720 - Tew . from 918 ,660 TEUE . 


- 


. 


. . . . 


Thus the yard capacity will go up on 675,600 TEU per 
innum at the time of take over from CHPT 10 941,720 

TEUs once the refurbishment is completed in 2007 . THIS 
. : : : Vaa . - 

Vuament i absolutely nuntiu to enable CCTL to 
. . " 

hendt the growth in volume originating during 2007 and 
. . : : : :... . . . , 

2000 : 1 . 
. . IOT !* * The design paploity 4 The Darth occupancy for o terminal is not 100 % hence # 0 

optridt omputea quoy incorrect to compute crane productivity on the basin of 
: : : 

HWA kom h une apacity and total number of hours per yetr. 
. : S alomon Maniched by the crane rate is computed based on actual crune haun 
1 

2 . COTEN tegmo # tel worked on the ship and the moves done . However while 
12 : 4 9 , FLOAT the QOFL # handling the ship it is not possible to achieve in twat 
. . .. M o meteo provient in sp # on all the deployed cranas due to the length of the 
: : ) , 

no produtivity from ship and the stowage of containers on board for discharge 
17 N MOVE på hout per and deding at CCTL . Further goured vessels uso call at 

crane in the your 2004 to 25 the terminal which result in lower productivity rates siria 
" moves per hour por quay the stane need to boom up while moving over the stakes 

chine 4 the year 2008 o ther side of the ships goar. Thus the crano rate is 
However, the quay chine calculated only on the actual no . of boxos diucharged / 
" dipacity # culinions show loaded on board a vessel while the crane was deployed 
: that only 0 . 54 10 . 12 - and font * 

11.50 movet per hour per the crane cannot be deployed continuously us vetuel 

cranelor various types of amtaf and departure are govemad by the barthing 
" crum hve "" . Baen | chedetas of the shipping lines. The increased crane 

considered . .. by CCTL : "productivity essentially reduces the turn around time of 
Please clarify the position the veiset at the berth , thus overall reducing the cost of 

and revise the capricity transportation of containers to /from Chennai ar explained 
** Teculation , Inc . * * Mpt 3 above . 

Thus our calculation of crane productivity in line with the 

industry standards and do not need to be revised . 
Thanasin Contothor The addition of the Qun Cranpen 2007 has been 
tramt 701 the your 2018 - 180 bonitored due to the pooriprodhony - ottained on the 
propordu b trandled crättoktakek over from CHPT and the no mo handle the 
with m uy crates the volumits expected to the half of 2008 when the 2nd 

contalitet trames estimates terminal in Chennai is m inion . The projected 
** for the years : 2006 to 2009 volume of 945000 TEUS to be naadlo 

volume of 9f5000 TEUS to be handiet OCTL in 2007 
we proposed in the can be done emiciently only an addition of new quay 
1 

. decreasing nu except for chefe 
* * 09. the year 2007 . In this This crane will increasingly compensate for the expected 

scenario , CCTL has pooo performance of the old QCs due to their ageing and . . . 
estimated ansinvestment of consequent reduction in officiency and reliability 
Rs.31.58 Opperes in the 

Hours Moves done Productivity 1 
second hall of the year 

worked 
2007 in procurement of one | Coil - New 19,636 429 ,397 21: 90 
crane . Further, :... an 

QCs 

CHPT - Old 2,905 
additional sum of Rs. 23. 55 

3 ,556 12, 14 
tu : . . : . . : . 

cránek is éropored to be 1290 
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invested in procurement of The volumes handled by New QCs and old CHPT QCs 
crane during the year 2009 . during January to September 2006 demonstrate that the 
While the CCTL has old QCs are affecting the terminal s overall productivity 
considered the addition of The new Crane will help us achieve the desired increase 
crane in the year 2007 In in productivity numbers . 
capacity calculation , the In order to achieve the higher projected traffic during 2007 
addition proposed in the and 2008 , the berth occupancy will have to Increase . This 
year 2009 has not been will necessitate increased use of all the available QCs. 
considered in copacity Also in order to cater to the increased routine 
estimation . Please review maintenance requirement of older QCs and to be able to 
the position and revise the handle the peaks , additional Crane is justified . It is 
design capacity of the important to note that even with the new QCs the 
terminal. 

utilization of quayside equipment during 2007 to 2009 
would be well in excess of60 % . 


- 


. 


..-..-. 


- 


7.1 


The two old QCs have already completed 16 years and 
art nearing their life . Also in 2010 , when the 2 old QCs 
reach the end of their life , CCTL will in effect only have 6 
QCs capable of handling the volumes expected then with , 
tha 2 terminal operational at Chennai. The 2 old QCs 
put together are expected to handle about 149 ,800 TEUs 
in 2007 , which will further come down to 123 ,300 TEUs in 
2008 . This addition in quay crane will add capacity to the 
terminal and will also increase the deployment of reliable 
cranes on the vessels thus increasing crane productivity 
with consequent reduction in vessel turn around time thus 
adding to the saving already accruing to our customers . 


T 


TT 


-11 


. 


The commissioning of a new QC will result in increased 
Capacity as explained in the capacity template . However 
the existing 4 old RTGs taken over from CHPT will 
complete its life in 2009 . Hence these RTG will have to be 
necessarily replaced in beginning of 2009. It is also a 
requirement of the license agreement with CHPT that all 
assets must be replaced on completion of life norms. This 
replacement will not result in any change in capacity 
because the capacity constraint is the yard and not the 
| yard equipment. Also as per clause 2 . 7 . 2 of the revised 
I guideline entire capital cost is to be allowed if asset are 
replaced in accordance with the agreement. 


Traffic 


The reason for scaling down 17 % Chennai Container volumes have been growing at an 
traffic growth in the year 2005 over average of about 100 ,000 Teus per annum for the last 4 
the year 2004 to uniform traffic years with the marginal variations with in the respective 
growth of 12 % for the years 2008 to years. The growth during last four years in absolute 
2009 in the backdrop of general numbers is summarized as under: - 
economic growth of the country and 

Volumes - TEUS 000 
the trend of growth in container 
trade . 

Volumes Growth over 

previous year 
2002 

44 
2003 

493 
2004 

107 
2005 700 

100 


Year 


396 


97 


600 


- . - 11 


Keeping this in the mind the year on year volume growth 
has been considered at 102, 000 Teus in 2007, 114 ,000 in 
| 2008 and 124 ,000 in 2009. This itself is a very aggressive 
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1 . a) The second terminal operator can saatly stunt 
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i nion which om wally mour in low of volume of 

mywone butwman 40 ,000 to 60 ,000 TEUS. 

0 ) The * cond terminal operator will have much 
.. Alicherhelle oepacity than CCTL , which may How 
them to turnot new customers . The manor for likely 

put volume with me additional port capacity 
competing for common hinterland of originating on gol 
container 16 explained in a 

position 
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that the exchange rate prevailing at This is also in line with the current trend of appreciating 
the time of finalisation of the case Rupee. It may be noted that as per clause 2 . 5 . 1 of the 
will be applied for estimation of revised guidelines , income projection should be made 
income for the years 2006 , 2007 , taking into account effect of foreign exchange fluctuation 
2008 and 2009 . The estimates may on income from dollar denominated tariff items. Hence 
be updated with reference to the taking into account the current prevailing exchange rate 
: current prevailing exchange !rate . and ignoring the effect of foreign exchange fluctuation on 

the projected income will be against the guidelines itself . 
Henco CCTPL has correctly taken the effect of foreign 

exchange fluctuation in the income projection . 
Apart from the general increase in Gate in after cut - off for the same via 
rate proposed , the CCTL has also The Charges for acceptance of export containers after 
proposed rationalization of various cut- off for a particular via , has been added to the SOR for 
operational procedures and regularization only . The charge applied for the service at 
introduction of some new services / present is Rs. 877 .50 , which is same as charge for shifting 
facilities 

within terminal as these containers have to be offloaded in 

a buffer stack and then shifted to the stack nominated for 
The year wise additional revenue | the vessel, entailing extra shifting within the terminal. The 
implication arising from those revenue for this activity is already accrying in the previous 
proposals may be quantified yoars as well and the same has been included in the 
itemwise and furnished for all the income projection for the future years . 
years under consideration . The Non – Declaration of ODC Boxes ; Handling of din boxes 
basis of estimation may also be and Forklift charges for movement of bin boxes at the 
explained . 

wharf: 
The additional revenue on account of this is furnished in 

the ravenue break up working 
Operating Coat: 

All the costs do not increase only on the basis of the 
CCTL has adopted different wholesale price index . There are various other factors , 
percentages as escalation factor in which results in price increase much higher than the WPI. 
the estimation of operating cost. As | Some cost increases are also a factor of price increase as 
already communicated by us vide | well as increased requirement for higher expenditure . 
our letter No. TAMP /95 / 2000 -Misc . Hence taking into account a uniform price increase for all 
dated 18 May 2006 , an escalation cost items will be incorrect and against the principle of 
Hactor of 4 .5 % per annum will be natural justice . If a price increase higher than WPI IS 
considered for the expenditure required and justified , it must be allowed . Detailed 
projections in the cost statement. : justification for increase in various cost items is explained 

in the individual responses on cost. It is not appropriate to 
consider the published WPI for financial year 2005 -06 for 
all revision applications during 2006 -07 , which will 
estimate tariff for next three years . The published WPI 
data up to September 2006 indicates increase in inflation 
in the region of 5 .5 % . Hence appropriate adjustment 
should be done to costs in line with that. 


- 


. 


. 


- 


Operating and Direct Labour: 
The average cost per employee for It would not be correct to compute the cost per employee 
the year 2006 is estimated at based on year - end staff strength . During 2005 and 2006 
around 111 % of the average cost the additional workforce has joined in different months 
per employee for the year 2005 . resulting in such statistics . Labour settlement is for three 
Likewise , the average cost per years with a large increase in the first year of the 
employee for the year 2009 and settlement. The next settlement is due in early 2007 
2008 is estimated to increase where in higher increase is factored in . The increase 
around 10 % over the respective given for the first year in the first year of the last 
previous years . The average cost settlement was 42 % . As the Authority would appreciate 
per employee for the year 2007 is that labour is the most critical element in providing 
estimated to increase by around effective service to the trade and is a very small 
21 % as compared to the relevant percentage of total costs , these are legitimate increases 
figure for the year 2006 in and should be allowed without any reduction 
anticipation of wage settlement in 
2007 The estimated increase in 
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average cost per employeo may be 
Justitiod with detallad , working for 
Lill they under conaklaration 
Weint minor hour 
Likewise , the animated increase in This could be Incorrect interénce due to reanino matt 
average cost par employme which is strength considend for calculating martes cottur | 
around 10 % in the year 2008 over employed and incorporates the impact of joined during the 
2006 and around 14 % per annum | year . 

. . 
tor the year 2007 to 2009 may be 
Justified with detailed working for all 
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(it ). Teoromant pinnmi.coat 

The reason for around 38 % The Increasi in Electricity consumption pur TEU mom 7. 38 
Increase in the par TEU units in 2006 to 10 . 01 unit in 2009 took into Hacount 
consumption of electricity the efficiency gain rohlaved during laut tam pertem 
intimated for the yoon with Crause 2.4. 1 of the raitind outdoline Who Istration 
2006 to 2009 over the shown in the same. The mortga contumpifon per teu 
consumption of power por hai noduced from 13 . 22 units In 2005 to nn terms of 
TEU for the your 2005 may 7.98 units in 2004 & 2006. Handa som offently 
be clanud. 

(50 % of 13 .22 am 7 . 08 ) viz . 2 .0 units have ben bild 
back to the average only contamption of this 

achieved In 2006 . Hunco Electrienti ant por A 
| been considered at Rs. 10 .01, 

CCTL has considered the efficiency High cost 
reduction by efficient utilization of ansato during the your 
2004 to 2005 only for the high input toute lume we 
slectricity . Theni te other that when hout 
moductions have pouled in lower unir coat ofbeck . 
Due to dimiculty in punct pregeton loost induellohe 

from otticlenched , all the reduction was not included in 

il the propor . 4 : : "7 *.. . . . . * * * 
Pleun oxplain the reason There has been no increase in slectrioly pro ma 
for around 10 % inorum In 2003 , when the promotiewond by over 10 % . Honen 
the unit oon of electrlalty 

w oxpuot a hroth price froridan tutat by that yo u or 
settimated for the yuar 2000 any 2007. Sinct the photo incrustamii hupparit up 
# compared to the unit of more than 3 years in xplotted to be more than 10 % , 
out for the your 2006 The we have convervatively conulat pha thoni 10W In 
CCTV ho imated unit 2007 . For the tuberquent your un proe indrukud 
cont of eletricity for the been revand Into 4 . 9 % , Over hod of four 

y e 
pubuequent your applying prou ostalimtions we owe then the WPoritip ond 
an ochilation factor of 6 . 4 % to be adopted by the authortty . 

Arennum . 
(141). The CCTL han alto the find thürger considered in the proposal conglot of 

considered a fixed cost two tums. 
oament in the numglon of 

total power coat . The ). There in a fixed charge payable to the electriotty 
componente forming part of department amounting to Ro. 807 ,77.6 /- per month . Hende 
the estimated to charges the per annum Mixed charge amount to Rs . 72 takha The 
may to lead out with cost Electricity bill for Juneod tumighed by CCTL show an 
Ortatile for all the years amount of R1:3.67 lakhe towards Demand Consumption . 
under consideration with 
Justincation for the ( ). There are certain woottoky ahora witon kronot 
estimated fixed charge . linked to Volume Ince . The twinty tor yard 
The actual fixed charger lighting and the average oontuminen per month 
pala / payable may be 136 ,000 unito , At the currint un protok 6. 2 | 
justified with reference to amounts to Rs. 7 .00 faktit për month ind hond R 86 
documentary proof, lakhs per annum . Hence the total xed cott in to 

Ro . 167 Lakhegar innum . 
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| Fun .Cost: 

The diesel price has been increasing much beyond the 
The reason for an increase of WPI and has been in the news the whole of the current 
around 10 % in the estimated unit year. Even at the current price , the diesel is highly 
cost per litre for the year 2006 as subsidised . The actual average procurement cost of diesel 
compared to the unit cost for the at CCTL in 2005 was Rs. 30 .04 per Litre and the average 
year 2005 may be explained . 

diesel cost in 2006 will be Rs. 34 . 00 based on the current 
price of Rs. 35 . 00 per Litre. This is an increase of over 
13 % . This trend will continue in the coming years. Hence 

10 % per annum increase in unit price of diesel is justified . 
( C ). ( ). Repairs & Maintenance Cost 


Please furnish a detailed working The detailed working for repair & maintenance cost has 
for the estimated repairs and been furnished . These are also in line with the actual cost 
maintenance cost of equipments incurred upto August 2006 , 
and electrical installations for all the 
Yoars under consideration . 
(II). The rationale behind adopting Different type of equipments incurred different cost 
different value as a percentage of towards repairs and Maintenance depending on the 
grous block for various equipments nature of the equipment, age of the equipment and the 
and electrical installations in the extent of usage . Normally very expensive equipment like 
estimation of Repairs & QC and RTG would incur a lower cost towards repair and 
Malntenance costmay be explained Maintenance as a percentage of the value of the 
and he individual estimates may be equipment. These costs have been estimated based on 
justifled with reference to actuals . the actual cost incurred at CCTL and compare favorably 

with the actual cost incurred August 2006 . 
Equipment Hire Charger : . . 


. 


-. 
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.-.- 
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6 ). The workings for estimated | The working of the equipment hire charges has been 
equipment hire charges for the fumlshed . The equipment hire charges for the year 2007 
years 2006 to 2009. 

to 2009 are Rs. 10 . 43 , 10 . 42 and 9 .63 crores respectively 
(b ). The list of equipments | The list of the equipment taken on hire is attached . The 
taken on hire/proposed to be taken average rate per TEU taken for ITV Hire charge in 2006 is 
on hire validated with documentary basis the actual average rate upto August 2006 . 
ovidence 
(c). CCTL has estimated The price increase considered for the ITV hire charges in 
container traffic of 8 . 33 lakh TEUS 2007 is 15 % This is a result of, high diesel price increase 
for the year 2007 and at a reduced in 2006 and 2007 , the anticipated increase in ITV hire 
level of 7 . 16 lakh TEUs for the year rates due to replacement of old ( TVs and requirement of 
2009 . In this context, the reason for additional ITVs to cater to additional Quay Crane and 
more or less same level of implementation of Supreme Court order to limit the weight 
ostlmates in the equipment hire of the load to be carried by the ITVs/ Trucks and increase 
charges for the relevant two yoon | in cost of operations due to implementation of several 
may be explained . 

safety requirements like keeping the headlights on for 24 
hours , insisting on supervisor for each shift for each ITV 
contractor, etc . We expect a 5 . 7 % increase in rates due to 
price increases and 10 % increase due to deployment of 
more ITV $ for the same volume (approximately 15 % 
Increase in the number of ITVs to be deployed by the 
contractors ) . For the future years, a nominal 5 % pa 
increase has been considered . The ITV Hire Cost 
estimated is based on the traffic projection for the 
particular year and the price increase considered for that 

particular year . 
(d ). The treatment given to the The estimates are based on actual costs incurred up to 
ITV hire charges in the cost August 06 . 
statement may be explained. The 
estimates may be justified with 
workings supported by documentary 
evidence 
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It appears that the arbitration award CHPT has filed an application with the Madras High Court 
is under challenge by CHPT before for setting aside for arbitration award . The application has 
Hon ble High Court of Madras been accepted by the High Court and the next Hearing is 
Please furnish the present status of posted on 20 November 2006 . . 
thie case and interim orders , if any, 
passed by the Court. Please CCTL has pald the lease rental in August 2008 at the 
Indicate the quantum of lease rent same rate as it had been paying tarlier . It has paid an 
paid by CCTL 10 CHPT, N any, after amount of Rs. 139 .63 lakha as leuse rental on 10 " August 
the date of award . 

2006 . This is the same amount, which was allowed as 
cost during the last taritti revision . 


it may be noted that CHPT has claimed Rs. 165 Milion of 
1456 rentals as on 30 June 2006 (excluding interest tor 
towards short payment between 2001 to 2006) , The 
additional amount duo every month will be Ro. 5 Million 
during the tariff review period 2007 - 2009 . 


In event of an unfavourable ordar, CCTL retain to right to 
claim such expanse retrospactively in future tarth 

submissions 
Tourna . . 

The CCTL has not fumishad the . The calculation of insurance cont le attached mong with 
: . . baule for the stimated Inawrand other cont workings . The insurance ilability works out to 

cost. The estimates of imurance Rs. 2 . 30 , 2 . 33 and 2 . 42 crores per annum for the yem 
cost may be justified with reference | 2007 to 2009. A copy of the Port package insurance lo 
to actual payment made to also attached . 
inuurance company . A copy of the 
Agreement ontered into with 
ingurance company( les) may be 

furnished 
M ) : oh 

. . . 
(© ). Plaanist out the items Other expenses include contract labour cost, security cost 
considered with cost details under and Cloaning and Housekeeping cost. 
" other expenses". 
(b ) , 0 ). Please explain the 

trontment given to the items, Lashing and other contract labour cost are included in 
. . . of cost relating to lashing other expenses. The meeting expenipa ure included in 

contract. . CFS & general overhead expenses . . . . . .. . . 
Checkers contract. 
marketing expenses in the 
cost statement 
(ii). Estimates for The documentary , proof for the contact Tabour cost is 
slashing contract rates and furnished . The working for the sameis also furnished : 
GFS and checkers contract 

rates may be validated with 
. : documentary . . . proof 

supported by workings for 
the estimates. 
( ii ). CCTL 

has The planned commissioning of the termina at Chennai 
estimated the marketing coupled with expansion of terminal ochwer # Gochin , 
cost to increase by 8 % in Tuticorin and Visakbapatnam w necessitate greater 
2096 , 10 % in 2007 and expenditure towards marketing of CCTL s facilities and 

12 % in 2008 and 2009 . It services to the potential users of the terminal. In this 
1 . may be noted that the context it is worthwhile to note that a page 

estimates may have to be advertisement in an international Shipping journal of 
moderated applying the repute costs Rs. 5 lakhs and that it local shipping journal | 
appllcable . . . . annual. costs Rs. 20 . 000 per page publication . Participation in 
escalation factor as already International Ports and Logistics exhibitions cost about 
stated . 

Rs. to lakha por extribit. As the facilities of the terminal 
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have to be marketed to international clients , the estimated 
increase in marketing expenditure is justified and realistic . 


2009 


1 . 


1800000 


•JT 


400000 


The estimated amount is budgeted as under : - 
Sr Cost Head 2006 2007 2008 
No. 

Advertising in 1200000 1450000 11600000 
print and 
electronic 
Media 
Sponsoring 250000 250000 300000 
Events 
Trade Meets | 1000000 950000 1200000 
and 
Exhibitions 
Gifts , 

250000 250000 300000 
giveaways , 
etc . 
Customer 300000 300000 200000 
meetings . 
Service 
launches , etc . 
Totals | 3000000 3200000 3600000 


1200000 


300000 


300000 


4000000 


Based on amount estimated , the additional costs per TEU 
arising from marketing is as under: - 


Year 


Cost / TEU 

Rs . 


% of 
Revenue 


Marketing 
costs Rs. 
Lakhs 

30 
32 
36 


2006 

2007 
1. 2008 

2009 


0 .001 % 
0 .001 % 
0 .001 % 
0 .001 % 


40 


- 


- 


- 


F 


( viii) , 


..... 


-- 


- 


- 


- 


Proper marketing efforts will be required for CCTL to 
retain the volumes at levels estimated in the application . 

The entire costs proposed are legitimate expenditure . 
Technical Services Fee : 
Please establish the The Income tax authorities have completed the transfer 
reasonableness of technical pricing assessment only upto financial year 2002- 2003 
services fee estimated in the cost The Income Tax Authorities have completed a detailed 
statement for all the years under scrutiny and the assessment has passed through rigorous 
consideration applying the yardstick test of arm length transactions . Since the nature and the 
of " arms length relationship " as basis of paying technical fees has not undergone any 
required under clause 2 . 8 . 2 . of the change in subsequent years there is no reason why 
revised tariff guidelines . The copy of technical services fees should not be considered as 
the Income Tax assessment order transaction arms length relationship . The same should be 
furnished by the CCTL is relevant allowed as cost as per Clause 2 .8 .2 of the guidelines . 
for the financial year 2002-03 only . (The CCTL has furnished income Tax assessment Order 
A copy of the latest Income Tax for technical service fee of Rs. 214 .45 lakhs for the 
assessment order for payment of Financial Year 2003-04 vide its letter dated 12 January 
technical services fee may be 2007 ) 
furnished 
Depreciation 

The CCTL has furnished detailed asset wise list of 
In the absence of sufficient details additions and the detailed asset wise working of 
regarding exact date of depreciation for all the years under consideration . Since 
commissioning of additions to the assets get added at various points in time during a 
fixed assets and date of deletion of particular year, for such assets depreciation is considered 
fixed assets , we are not able to on an average for six months only in the year of addition , 
scrutinize the depreciation schedule | However for large value additions the exact month of 
furnished by the CCTL . Therefore , addition is considered for the purpose of calculation of 
CCTL is requested to furnish depreciation . 
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Totalted workinge for the estimated The depreciation has been worked out on the bath puf 

daprechiton for at the ratt underlatte 2 .7 .10 the revised Oldenbe 31 .8 ., ? .. . 
Icona dorition boarding in mind 
fcunt 27. 1 of the video in V " 

! : :. . .. si 
t quid in the 

of 
depreciation adopted may also be 
furnished giving fotorence to the 
Companies Act or provisions of 
concession agreement as the case 
may be . 
Overhede: 
( a ). Please list out the items of Management and Administration Han har bem 
expenditure considered under the considered under this head " TAI: 
management and administration 
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( b ) : " The animated man gernent. The higher increase in 2003 i de to 

in 
and administration Overheads for manpotter from 43- in 2006 to * n zoon !! 200 the 
the year 2008 , is around 20 % more nated court under this Mond 38 tim e . 

than the actuais for the year 2005 increased to 45 in 2006 . The Incredii 200016 
I THe stinted management and summarized is uitler: 4: 36 1990 

: 
T. . Ta t ive over 

wie 9 . .. Rp ü ! 25 % / n ? aiwy i I . 
1 . Ioan 2007 2008 and 2009 

POR T I . . 
around 12 h 12 % more than the actual costs urna 2005 
7 estimtinted expenditure of the Incronse on Eccount of wage reviškony 

! 
rospective previous years . Please lot 2008 
justity the estimatos. 

Increment ou encabunt of headcount 
. .. Estimate for 2006 

This increase has happened over the year and nones the 
full cost impact of the same will reflect in 2007. **** 

This is also attributed to the overall increase in cost. The 
| . . . . : :: : . . . . . . . . : 
. . . . . . . . .. 

H increase in salary has been considered at 14 % per annum 

a s a su nas pce 
from 2007 to 2009 . The actual increase given in 2006 
was 15 % 
The combination of all the above factors has resulted in 
increased general and admin manpower cost . 
We have atteady submitted necessary documents 
justifying the higher increase compared with WPi normsin 
line with that granted in last two years in transportation 
sector. It is absolutely essential to factor the proposed 
increases to the skilled manpower in view of large 

opportunities available in the country and abroad . With the 
. : " " ; 

Y . . * ia 

opening up of infrastructure sector and new private 
container terminats coming up this Pin inte r net 
bare minimum to retain the existing 

per 
| increases are granted , we are bound - 

manpower to competition and this 

rima Bertomance standards alonewas nams 
The items adnodegoed under The Genöral pverhead Axpenses consist of post 

e 
: : . be 

20 : 32 . 00134 
listed out 

a) Property Expenses 
12.6 b ) General ottice & Communication containe 

10 inpisci 
Please clarify how the 19) Trayal and Accommodatiga t 
general overheads are 

egimas 
d) Marketing and Promotions, 
and administration Information Technology coat 
Lim overheads 
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(ii ) . It appears that the CCTL It is not appropriate to consider the published WPI for : 

has estimated the general financial year 2005- 06 for all revision applications during 
overheads for the years 2006 - 07 , which wilt estimate tariff for next three years. 
2007 to 2008 applying an The published WPI data up to September 2006 indicates 
escalation factor of around increase in inflation in the region of 5 . 5 % . Hence : 
6 . 5 % over the respective adjustment should be done to costs in line with that. 
previous years . It may be 
noted that the estimated 
general overheads will have 
to be moderated applying 
an escalation factor of 4 . 5 % 

per annum as stated earlier. 
Preliminary Expenses : 
The preliminary expenses have to CCTL has revised its estimates for 2006 to 2009 by taking 
be spread over the entire project write off of the preliminary expense as allowed by the 
period for the reasons explained in companies act and based on iis audited accounts . Hence 
the earlier orders passed by this the preliminary expenses get written off completely in 
Authority. However, CCTL has 2006 . As per clause 2. 7 . 1 of the guidelines , for the 
adopted a different approach . It has purpose of depreciation of assets, in case of private 
written off preliminary expenses to terminals , depreciation will be allowed , on the straight-line 
the tune of Rs. 233 lakhs each for method , with life norms accepted by the Companies Act or 
the year 2004 and 2005 ; and , the based on life norms prescribed by the concession 
remaining amount of preliminary | agreement which ever is higher. In the given case since 
expenses appear to have been the norms specified by the Companies Act are higher no 
spread over the remaining project adjustment is warranted . It is important to note that 
period at Rs. 8 lakhs per annum . It different stand cannot be taken for write - off of preliminary 
may be noted that the preliminary expenses and that of other fixed assets of the company . 
expenses will be spread over the 
entire project period as per the Guidance Note on Treatment of Expenditure during 
decision already taken by this Construction Period " issued by Institute of Chartered 
Authority 

Accountants of India (ICAI) recommends writing - off these 
expense in 3 to 5 years . It has taken higher side ceiling of 
5 years in case of preliminary expenses . CAI is the 
Supreme body in India for accounting pronouncements . 
Treatment recommended by the Institute not only forms 
the basis of accounting but, also ensures the treatment of 
expenses in a uniform way . There is concrete basis for 
deviation ; the Authority should follow the Generally 
Accepted Accounting Principles (GAAP ) for treatment of 
cost. It is agreed that the preliminary expenses are related 
with project hence only are allowed as a cost (but the 
same argument cannot be a basis for treatment taken ) 
and if allowed then burden on tariff in initiał period , 
certainly , cannot be the basis for spreading it over entire 
license period against Generally Accepted Accounting 

Principles for such expenses. 
Finance & Miscellaneous Income: 
Terminal Value: 
CCTL has stated that all the existing None of the existing as well as assets proposed to be 
or proposed assets upto the year added during the period upto 2009 will have any residual 
2009 would be fully written off well value at the end of the licence period . It may also be 
before the end of licence agreement noted that as per article 13. 06 (c ) of the licence 
period and , therefore , no terminal agreement, CCTL will in any case not receive any 
benefit would accrue to CCTL . It compensation for equipment having residual life of less 
may be noted that the concession than 5 years . Any residual value should only be dealt with 
agreement stipulates that on expiry at the time such assets come into existence. At present, 
of the licence period , the CCTL as explained above , all assets would complete its 
shall be liable to transfer the entire prescribed life before the expiry of the licence agreement 
facility at the terminal, excluding the and no compensation accrue for such assets . Reference 
cargo handling equipment, to the may here be drawn to clause 2 .7 . 2 of the licence 
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CHRI against a consideration of agreement which clearly states that entire capital. co W17 
USD 1. 0 million . The concession be allowed over the remaining concertion periodo 
agreement further provides that If Asset would have dual ite in the one the 
the CHPT decided to take over the concession period and No componentola pubby 
equipment it shall pay the CCTL the the landlord port to Hcentoe when such as like 
value of equipment as determined over at end of the concension Duniad . M a ny 
by an independent valuer on the adjustment for terminal be can be considered only : : 
basis of replacement cost less when assets , which wide and 

und of 
depreciation umived on straight line the canal petto , come into extend and this 
method . The Tominationi ptynient daprechauntion to towed . Sindo premort no 
of USD 1.0 million and the book wither. Ivetle of proposed no terminu valon 

. 

. . .. . . 
considered for such asbota . . . 
value of the equipment at the 30 " 

* 

. . . : 
year at Rs.59.90 crores were 
considered as the separation 
payment to be received by the 
CCTL at the end of the licence 
porod . This receipt was niualized 
over the entire poród of the project | 
by discounting it at the hate of 12 % . 
In this regard para 17 (Xwlif of Onderli . 
dmed 6 March 2002 ane para 

xx ) of ordered 6 May 2004 * **, 
. . . may be referred . In the backdrop 

parte dintly the following : - 


. 


0) . The " , workings : : for | The working of the terminalvalue in based on the towinal 

considering Rs. 2 lakh auch for the benefit accruing to the company amounting to 180 1 
: : . Yok 2008 to 2000 and Rs . 3 tuikh for million the end of the tradment period : 

their 2000 otorina walio : 
( H ). The reason for considering | Terminal value he toon comidered as 10 W ont 
USD 10 million (if it is so ) as not USD 10 Milioni .. . . .. . . 
tominal value ( au stated in expense 
assumption ) aa against USD 1 

milloni alipinto H Article 13. 12 of . 
Matte Lion Atemtrit. . 

The OA Duhind 76 % 76 % Hovount factor has been coniuidered in time with the 
por annum adopted as discount return on capital employed allowed by TAMP 
factor to arrive at the discounted 
dorino vide nooittle by thol . 
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The value of our stagories of the reconciliation account is furnished 
# xed motu toimino part 6 groot 1 . 
Axud mitte stown in the tout : . 
Hatamant for this your 2006 do not 
match with the rolevont Hans 
theli the Accounts . This may be fi . 
altind and the deterion may be 
Agoncillo 
(b), and that out with value 1 The list of wote concloured undt 
the nato considered under the abova riconciliation ." 

thorit . .. : : 
( c ). The fixed assets schedule This amourit rated to us licence has fit upfront payment 
to the accounts of CCTL as at the made to CHPT, The same has been mortion over the 
end of the year 2005 shows en period of licence . This has been the proto followed in 
amount of Rs. 10 crores as licence previous applications and tarih orders of TANP . 
foes . However, article 5 .03 of the 
licenco agreement mentions about 
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initial payment of Rs. 10 crores as 
upfront payment to the CHPT and 
not a licence fee . Please clarify . The 
treatment given to the upfront 
payment of Rs. 10 crores in the cost 
statement may be explained . 
Additions to the gross block : 
( a ). Please furnish full details of the Head note to Form 4B clearly states the details for 
additions to gross block for the year additional items of investment exceeding Rs. 1 Crore be 
2006 . Further , the proposed only shown. Hence only those items were shown in Form 
additions to the gross block for the . 4B . However, the complete details of additions in 2006 , 
year 2006 may be supported with 2007 , 2008 and 2009 are furnished . 
documentary proof and the present 
status of these proposed 
investments may also be furnished . 
(b ) (i). The estimated container The addition of the Quay Crane in 2007 has been 

traffic for the years 2006 to considered due to the poor productivity obtained on the 
2009 is seen to be in the cranes taken over from ChPT and the need to handle the 
decreasing trend except for volumes expected till the 2nd half of 2008 when the 2nd 
the estimated traffic for the terminal in Chennai is commissioned . This addition in 
year 2007. In this scenario , quay crane will add capacity to the terminal and will also 
the estimated investment of increase the deployment of reliable cranes on the vessels 
Rs. 31 .58 crores in the thus increasing crane productivity with consequent 
(second half ) year 2007 for | reduction in vessel turn around time thus adding to the 
procurement of crane saving already accruing to our customers. 
needs justification . It is 
noteworthy that deployment In event if this investment is not allowed , CCTL will not be 
of additional quay crane in in a position to meet the desired productivity we aim to 
the year 2007 does not add achieve . 
significantly to the terminal 
capacity due to the limiting 

factor of yard capacity . 
(ii). Please furnish full details Since Form 4B required only to give details of investment 

regarding additions to the of Rs. 1 crore , the other details were not added . However 
gross block for the year detailed assets additions for the year 2007 to 2009 are 
2007 . It may also be furnished . 
intimated the status of 
action initiated to procure We have already initiated discussions with vendors for the 
the quay crane at the cost purchase of QC . The cost estimates are based on our last 
of Rs.31. 58 crores and procurement price adjusted for inflation . 
proposed investment in 
information technology and The investment in Information technology represents the 
furniture & fixtures during software upgrade. The software used by CCTL iş not 
the year 2007. 

supported by the vendor and upgradation is essential to 
be in line with latest improvements in the industry . The 
original purchase of software and hardware was way back 
in 2001 and are fully written off in books. The price of 
software and hardware is based on the budgetary quotes 
from vendors for the proposed replacement of IT 

equipment in early 2007. 
( c ) ( ) CCTL has proposed an Details for investment towards RTGs have been 

investment of Rs. 23 .55 | considered in Form 48 . The working calculation for the 
crores towards purchase of same is also attached along with the addition details for 
crane and Rs. 22 lakhs for various years . 
furniture & fixtures in the 
year 2009. However, no 
details as required in Form 
No . 4B have been furnished . 
Please furnish the requisite 
details in Form NO . 48 . 
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T : (a ) CCTL has furnished the investment towards TRTG hos barn por od 
ForAnAB : calculation of depreciation in 2009 and 

pk of 
coopaction with this aspet at the end of 2009 foon bat capital 
. .... placement of 4 . employed for the year 20 . 

j 

. . 1 
. . . . . . .. ., " RAG & COW . . 

. . ... ;- ; . 

, 
R229. 36 

02 . 97 
crores . . . . 
Pano explain the . . . 
treatment given to .. 

thim prapoond . I . 
. . . investment in the .. 

zomentui : 
* .. . .. . ... The impact of the the exlating 4 old RTGs taken over From CHPT W 
. .. : : . : . :, propone 

completely lite in 2009 . Honce there RTGW hy to be 
| : .. . : 

40 replacement of necessarily replaced in beginning of 2009 . Htio dio a 
. : : : -RTGS . the requirement of the license agrooment with CHPT that all: - 
EXICO , CRACY thenets must be replaced on completion of lite norms This 

S coil any, may placement with no mor e 
|: .. . . . ... . . be brought out because the capacity constant 16 Hoy 

yard equipment Agor zoriond 

replaced in accordance with the 
1 10 . may be noted that only completed and popularn 

bom 
only completed and canaidered for spesiale aan Homthe trang 
1 . 1 commarloped believe the amount on 

p a remminal 
muneta should ajana watat prior to commissioning should be ind in 
f . " Decounted for computation of capital omployed 
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1 . P o st : : :.. . .. .. . . 10 

. . . 11. 14 
* be taken into .. .. . . . ":; !; . : 99 . 11 
account." 

. 
contipation in this .. 

furnished 
Dentiment Block 
" O ), CCTL ha propound 
dat done in a grous block of Delation in groot block has boon conaldoned when the 
in the year 2000 , 2007 and 2008 | aspat I proposed to be replaced or has been fully 
The boun tar henaming the value depreciad. The deletion has been done both from the 

of such as in the rospective gros block md the accumulatod depreciation of the 
Lamba tunahd 

u ongth Hots . 
. . The mamant pivan lintas no profit om tale of condemned and has been 
con statement to the anticartine cana ktored in the propoul the um w the came to not 
pratit ton e of the condemned, houtanable . Further # will fetch minimal sorp valud . 

ut mey be explained . . 
worzo 
CCTLihan pada campanion at CGTL doo not recover any charges from Indian 
projected, wundry debtont with 2 Raymys. This row was filled only for the purpose of 

mon m al.chegou para o bench manting . The actual debton considerad only 
.. . it Indian Rahat - The prolactad | 12 days of annual revenue against pproved norm of 80 

Hundry debtor are som bo be lovers days in 100 with present trend and market promotice of 
then the month ormiast chape payment should then be Inaruto in debton to view of 
parable by Indian Rain and competition , the same will be adjusted for actual numbers 
CCTL ha adopted the projected at the time of next review .. 
sundry debton for the purpose of 
working capital. Please tumiah the 
beste stor the estimated sundry 
.ambton for the years unde " : 
coloration :. . 
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OCTL has considered : " pre - Clause 2 . 9 . 9 of the revised guidelines states that the 
playments " for all the years under working capital estimate should be reasonable and not 
consideration in the category of unjustifiably expanded it does not specify that the 
current assets . It may be noted that prepayments will not be allowed for the calculation of 
according to Clause 2. 9. 9. of the working capital . The amount shown under the head 
revised tariff guidelines this cannot prepayment is nothing but advances paid to CHPT 
be admitted for computing Working towards Royalty and lease rental charges in line with 
Capital 

Agreement. This amount is due in advance to the Port as 
per contractual agreement Royalty at minimum 
guaranteed traffic is payable one month in advance and 
the lease rental is payable year in advance . Hence these 
payments are legitimate and valid business payments 
arising out of the obligation under the licence agreement. 
Hence the advance paid to CHPT towards these charges 
must be allowed for the computation of the working 
capital. These can in no way considered unreasonable 

and unjustifiable and are backed by actual calculations . 
Please furnish detailed workings for The detailed working of inventory is attached with the 
the estimated inventory for all the other cost workings. The same is also analysed in Form 
years under consideration bearing | 4A . The inventory considered in the proposal is within the 
int mind clause 2. 9. 9. of the revised prescribed limit. 
tariff guidelines. 
The basis for estimated allowable . The cash and bank balance has been considered at a 
cash balance for all the years under | very nominal value , and is much below the norm 
consideration may be furnished . prescribed in clause 2 . 9 . 9 of the revised guidelines . The 

working of the same is available in Form 4A . 
Scale of Rates : 
The CCTL has formulated its On the basis of the revised proposal CCTL has scaled 
proposed Scale of Rates down the tariff increase to 11 % . The proposed increased 
considering an increase of 18 % is based on the cost estimates and the return on capital 
over the existing tariff at CCTL . The employed allowed by TAMP . 
additional services / facilities 
proposed to be provided to the There are various additional services and facilities that 
users and the benefit of productivity CCTL has provided to the shipping fines in last couple of 
iniprovements accruing to users years . 
justifying this hike may be listed out. 

Some of the examples are : 
1. Continuous carting of export boxes which enables an 
exporter to bring his export container directly to the 
terminal thus saving on trailer detention charges. 


(W ). 


2 . Electronic Form - 13 which enables an exporter or CHA 
to directly access the Form - 13 document edit it by filling 
in the required details and then send it to the terminal thus 
obviating the physical transfer of the document and saving 
on logistics expenses. 


3 . ICD Rail Express - A facility by which nomination of 
the vessel that a particular export box is destined for is 
made prior to arrival of the train at the terminal rail head. 
This enables the shipping line to avoid detention at the rail 
head and provides hot connection to the ICD boxes. This 
has reduced the transaction time for Bangalore ICD export 
containers from about 96 hrs to less than 48 hours thus 
saving on logistics cost and inventory costs for the 
exporters. 


4 . Delivery from Terminal for Accredited Client 
Programme importers - By this facility . ACP importers are 
able to take delivery of containers directly from the 
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terminal thus saving on chats ., involved in obving 
containers to off-dock . CES and saving a time and 
inventory costsin 
5. Truck turnaround time - The average triba turnaround 
time has reduced from 140 Minutes per fuck in 2003 to 
65 Minutes in : 2004 This is in spite of the increapod 
I volumes with the same intrastructure and approach fondo 
within the terminal. CCTL targets to bring this down further 
to under 50 Minutes in coming taritt cycle. 
6 . Gate waiting time - The major region for congestion at 
CCTL was entry of export containen without proper 
documentation . To solva Ihis issue CCTL, has set up of 
three check -posts in the approach roads to the terminal 
commencing from 12 . km away from the terminal. It is 
ensured that no trailer is allowed to come to the Port 
without proper documentation . This tras most aboutthe 
waiting time at CCT entrance . 

. 
7. Barcoding at CFS : At the city CFSs have boon 
installed with barcode Renters CCTL uodatus the date 
everyday to enable for 13 date to be put on the matrix 
barcode on arrival of the trailer with the expolt container 
at CCTL pie advice get the bar coda di scored and 
the data enters the teminal operating system . This 
reduces the transaction time at the gate from 5 minutes to 
20 seconds approx. Through this wa nn 
handie higher volumes with same infrastruction indi 
investment in i 

. 
We have in great detai enumerated the benefit that he 
accrued and will accrue to the customer of CCTE V A 
General point 3 in above. It is not in ccTLD ritro 

whether the customer passes on the banant to 
Please furnish detailed working with The tariff proposal is not basad on item wine cost for Duch 
cost elements considered to arrive element of tariff. The Proposal is composite proposal 
at the charges proposed for normal | based on the revenue and cost estimates for the WTE 
containers , ICD containers , years . It is not possible to have the system to splatnost 
Transhipment 

containers , under each equipment and services. Therefore , the print 
hazardous and Over Dimensional has to be fixed based on overall court content to be 
| Containers . 

recognised that the overall court position coming for the 
temina as a whole takes into account omnible 
I operating expenditure estimated by the terminal . This 
means, cost deficit, if any, under one of the components 

of services , is made good by uglys available in Home 
1 other components since the main so not exactly with 

reference to the cost of rendering individuelservices 
Siqnitar thorking with cost elements . Please refer to our submission to point no tii) above .." . 
considered may be , furished 

: 13"1 4 " : 
towards the charges proposed for 
services for hatch covers , restows, L . 
shut out, storage and miscellaneous I. 

. .. . . . . . . 310 01 : 1 :: . :.: . :. : 
charges . 
Clause 2. 15 of the revised tariff 
guidelines stipulates that the users 
will not be required to pay charges 
for delays beyond the son ble 
level attributable to the pon , Flowing 
from this principle . please 1 
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incorporate the following provisions 
in the proposed Scale of Rates: 
(a ). Users will not be required to CCTL is not agreeable to this since the wording is very 

pay charges for delays ambiguous and is likely to lead to frivolous claims. The 
beyond a reasonable level Authority will need to define and quantify the reasonable 
attributable to the port . level attributable to the port before incorporating this in the 

conditions. 
In case vessel idles due to This is not agreeable to CCTL . There is no system of 
non - availability , or reward or penalty currently applicable on the services 
breakdown of the shore provided by ports . The substantial saving accrued by the 
based facilities of CCTL or customers of the CCTL due to faster turn around of the 
any other reasons vessels has not been passed on to CCTL and hence any 
attributable to the CCTL , delays should also not warrant any penalty . Having said 
rebate equivalent to berth above , CCTL will be open to consider a system that 
hire charges payable to applies mutually to its customer as well as itself. 
CHPT accrued during the 
period of idling of vessel 
shall be allowed. 
The users will not have to CCTL is not agreeable to this condition as wording is very 
pay storage charges for the ambiguous and is likely to lead to frivolous claims. The 
period during which CCTL Authority will need to define and quantify the reasonable 
is not in a position to level attributable to the port before incorporating this in the 
deliver /shift the containers conditions . Also CCTL s inability to deliver the containers 
when requested by the arsing from actions by bodies outside the control of CCTL , 
users . " 

should not trigger this condition . 
CCTL has proposed conditionality While the description of ACP has been defined by 
at clause 3 . 12 . 6 governing the Customs, the charges for lift -on /lift off and shifting of the 
application of additional lift on /lift off containers in case they are not cleared from the terminal 
and /or shifting charges, if the within 3 days have to be approved by TAMP , 
container meant for delivery under 
the Accredited Client Programe 
(ACP ) reported to be under 
introduction by Customs 
Department are not moved within 3 
days of its landing at the terminal. 
Sinice ACP appears to be a 
procedure envisaged by Customs. 
Department the proposed 
description of ACP at clause 1. 21. 
(Definition ) may not be required to 
be notified by this Authority . . 
The relevant date for application of The date of entry of the vessel into port limits is governed 
market buying rate for conversion of by various factors as diverse as from weather to speed 
dollar denominated charges in case capability of a particular vessel and is not governed by 
of Import containers has been | CCTL . As most of CCTL s vessels call the terminal on 
mentioned as the date of entry of fixed window schedules , it is immaterial when the vessel 
the vessel into the Terminal (Refer actually entered port limits . Further as CCTL will be able 
Note 2 . 3 ). The words " into the to provide its services only when the vessel has actually 
Teminal" may be modified as " into berthed at the terminal, the clause " into the Terminal" is 
port limits " as specified in clause the most appropriate for applying the conversion rate of 
2 . 1912 of the revised tariff dollar denominated charges for import containers . 
guidelines . 
The proposed note 2.6 (ii) may be the same has been changed in proposed Statement of 
modified in line with clause 2 . 18. 2 of conditions . 
the revised tariff guidelines and the 
rate of interest may be updated with 
the prevailing Prime Lending Rate . 
of State Bank of India . 
The proposed charges (section Such services cannot be subject to specific containers on ! 
3. 1.1 , 3 . 2 . 1. & 3 : 3 . 1.) for handling i a vessel. Lashing /Unlashing are vessel specific services 
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OTT. " , 
of containers include the cost of and are either provided for the vessel or not provided 
comiteing l ashingtuntasking 1 Should any vessels met require ashingtunlashingtonicos 
services. Please propose rebate in entirety during a specific extreal, COL prota 
batad " , on coot . : of endanog rebate of Rs 10 Be container. This 

inhould 
hinghunlashing prices , when only be with price consent of the ridup the 
such Jorvices are not provided by shipping lines agreeing to tolles del compted 
the CCTL , 2. : . : . : . regulation of the terminat nadewithout noting tooninal s 
1 . ; . !. . : . : : .. . productivity: 

7 9 5F " H . 
( ix ). CGTL has proposed litornized rate The ICCTL proposes to continue to changes tomad , 

for harding containers . The res forhandling containers as it has been found to be 
" ronsera tornat adopting composite convenient as well as acceptable to the trade. Reference 

box Tato 181 Bugpated in claude .Here may be drawn to clause 5 . 1 . 1 of the reviend 

$. 1 . 1 . : of the period tar guidottines wherein the option of opting for composite or 
: 
i n line by beexplained . :: med torta has been left to the terminal operator . 
| (x ), The Authority , in comptance of - : :- ; . 

policy direction wued by the 
Goverment of India , posredan : 
Order to 2 : January 2006 . 
Acoording to para 5 ( 2 . 3 ) of Order :. 4 .7.2013 : 

dated 7 January 2005, white 
L 

itomond charges are levied constal 11 : . . . 1 25 0 . 
: : concession will be on all the l . . 

. . : .. 

. :- ) : * ) 
relevant charges for stop there : : ... 2 , 1975 , 
trusted and transfer from 1 to quay 

sin 
to it from storagit yard 1 : vols : . . ;" : " * : . 
Wharfage on cargo and containers . ! . ! . . . : 
In this backdrop , COIL $ 1 . . 
requested to clarify the following: - 
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(0). Whether the proposed The proposed concessional rate for coastal containers is 
concessional rates ant ie ene witte in ime with the guidelines . It is to be recognized that 
the guidelines. Consta concession : Concessional rates for coastal containers were primarily 
for containers for handling av provided to incentivise movement of cargo in container via 
container Yand proposed in Section the coastal route . However we have already submitted to 
3 . 1 . 3 . and 3 . 2. 2 . includes barvices the authority that even after the concessions granted the 
relating to loading the containers: Verner of coastal containers have not increased 
from or to customer a vehicle : .. . significantly clearly highlighting that success of coastal 

operation is not dependent on port tariht. The terminal 
continues to lose on auch bitrary reductions in tariff 

items and urges the authorityskowathon this concession 
... : : . . . . . j forthwith : . 

: 1 : 53 : 
. .. ( 0) Likewise proposed coastal Transportation from the bad (Concornex ) 
: rates formaprolling ICD Import ad tolfrom the termimal dons notitalvenoastal ooedsłonal 
Export containers includes services anff . . " 

or XS : 37 
relating to transport of containers to 
container reilyard and transfer 
between vessel, CCTL and shipping 

. . + 
line ( Section 3 .32 ); · transfer . . : : :. 
betoon Vessel; CCTL and shipping : : 

" .. . H 157 ; . S 
ne (Section: 3 :33. and .3 . 4 . ). 

.. .2i11 . 40 
(xi): 3 ). 17 .With Tetonne . i. the The year wise volume of ODC Cortadiens is ge low . 
propovednote : No. 3 . 12 . 4 . under 

. : * 06 0 d o 
section 3 . 11 of the draft Scate of i m port , Expodis T ES 
Rates for levy of storage charges 

201407204 05 CP 
for over dimensional containers 2004 - 273 543 291 223 652003 ] 
TODO ) , the CCTL is requested to 003 377 1678 428 241 2643 
furnish darse stetistics for the 2003 T447 910 

1226 3221 
year 2004, 2005 and for the period | 
January 2008 : to August 2006 

| 
regarding the number of ODCs 

- - 
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handled by CCTL and their sizes . The ODC volume is less than 0.40 % of the total volume 
The linkage between an ODC handled . 
occupying 62 X10 of ground space A standard 20 container which measures 20 in length 
and the proposal to charge 8 times and 8 in breadth occupies a ground space of 20 x 10 
of storage charge applicable for a which includes t on each side for access by the RTG 
20 container may be explained by spreader . While a standard container can be stacked 4 
bringing out the ground space high in CCT and Over Dimensional Container (ODC or 
occupied by a 20 container: 

OOG ) can be stacked only 1- high . Further, the cargo 
jutting out of each side of the container renders that many 
adjacent ground slots unusable . For example windmill 
blade containers have a total length of about 80 . Kence 
they occupy 4 x 20 ground slots and since no containers 
can be stacked on top of these containers , in effect they 
occupy the space that can accommodate 16 TEUs. Hence 
it is proposed to charge the storage for ODCs based on 
the actual no . of ground slots that they occupy in the yard . 
CCTL does not propose to charge storage on the slots 
| lost above the ground level and only propose to charge 

the ground slots lost at the ground level. 
(b ). The CCTL has stated that Windmill boxes are 40 containers carrying windmill 
the ODCs will include windmill blades , which are more than 40 in length . The cargo 
boxes . The term "windmill boxes therefore juts out of the container for a length of about 40 . 
may be defined . 

This extra length is supported by special attachments to 
the containers and the weight is partly balanced by adding 
counterweights inside the container. These containers 
pose the following logistical constraints. 


LIV 


S 


-ET 


a . They cannot pass lengthwise between the legs of 

the QC 
b . They are normally stowed on the ship at the 

topmost tier on hatch covers . 
c . They are eccentrically loaded containers . 
d . The windmill blades are very sensitive and have to 

be handled with utmost care . 
The trailers carrying these containers have to use 
exclusive exit points from the port, as the turning radius is 

very high 
( C) . The linkage between Containers having "corner casting problems" are those 

corner casting problems" and the where the corner castings ( the points where the container 
proposal to levy storage charges 1 is lifted with a spreader ) are damaged . Thereby, a normal 
applicable for ODCs on containers container spreader cannot be used to handle these 
i having " corner casting problem " containers. Special gear such as wire rope slings with 
may be explained . 

elephant hooks / Chinese fingers have to be used for 
handling these containers at both the quay and the yard . 
Hence , they have to be handled similar to an ODC and 
therefore the proposal to levy the charges applicable for 

ODCs to these containers as well. 
(a ). CCTL has stated that it has The charge ofRs.2000 per 40 container has been applied 
been charging Rs.2000 per 40 by way of Special Service Requests on specific 
container for facilitating fumigation requirements of the tobacco exporters to enable them to 
of Tobacco containers . Reference carry out fumigation of the cargo just prior export and to 
of authorization given by this j enable them to bring their containers into the terminal 
Authority to levy such charge may based on their export orders . 
be intimated 

The services performed by CCT to facilitate fumigation in 
addition to the normal services for an export container are , 
1. Grounding of the container to facilitate placement of 
fumigant 
2 . Re-stacking of container after placement of 
fumigant. 
| 3 . Storage of containerwhile fumigation is in progress 


( xii ). 
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(approx . 5 days ) 

4 . Grounding of container to reacilitate deigabong and 
ti - 7 3 : ! ! !. .. ventilation . . . : 73 

$ : ? . 
: :: :.... .: . : . : . :. : .: : 17 : I 6 Retickma n nen colaptation de : 
| .. : : - , Y : : . :. " , . . . * * * gassin venditation . 1993 . 

1 810 
2* : : : ." 1 ! : . . .. . .. . . . 8. # -off mom fumigation stroke : 10 for 
111317 " 

tin transportation to comingtudoussuto 2 : 0 
Ann . . . 7 . CHROA from (TV to nothatbootloop 
. . ? ! . in .. . 

8 . To complete dil 

t o protettoneT ow the 
. . .. . . . .. . .. * * | * # 000 exporter Bday # h ugot adotten to the 7 

daybavilable for a normat ex son container, 2216 
. TE6 ), " The proposed charge of the services to be provided for a fumigation container ane 
As 2360 per container 204 or 40 

Y as detailed in ( xii) (a ) above . The increase in tarile in ling 
* 40 ) (St." No. XIX . 6f séctlan With the general increase. requested for . In the tach 

-18: 12 . 71) for facilitating fumigation of revision proposal. 974 3 ? Vi 
on containers may be turned abost in 

7 

2 % . 
i o tails to retider the service . 

. rimg . : 03 5669 :39 . 
POS VECTL ? Thas proposed orange of status involves shifting of utainer from 

nerent rates ( INO : V of sector Rail CD yard to normal doftvety yard endviostverse : The 
3 .12 .11) for 20 , 40 and > 40 for involves a lift -on - off and shifting EMA the Dorminais 
change of status of container from ITV . Hence We rates annot be the same for a 20 , 40 
Rail to Road or vice -versa or for any | and > 40 container !" in * 7. ! 
other kind of change status of a . 
contoh ratt. Hotvari . . . ? . 

: : 9269 : 
i witor retenthetta, the common :: ; " :71 : 4219092a . 

container for the purpose of towy . .. . :f1 :40 : : . insity * * 
a charge for h ot tatue 1 . . . . 296 " 

9b 

1.. . .. 
CCTL may contaidd to adopt the 1 : ! 

. : : éry w 6 . 
1 . . 10 srodot t er 206contentarsi 4 . 2 . is : : 

. Siis .. ) ; 
10 rate for than oftaus F - a 

. : [ 253 . ! ." KOEIC 
contater for 40 bortalfierad > 40 | . 


container also . 
(b ) . Likewise, the proposed Acceptance 67. XPor container s net cut off for a 
charges for export containers which particular via invokes offloading of the dentitimers in a 
arrive in the terminal after the gate buffer stacking thanh led to the State nottimated for 
cut-off time may be made uniform the vessel, entaiting : Extra Shilling Wei Hie terminal. 
based on the proposed rate for a Hence the rate tannot be the same for a 20 , 40 and 
20 container. It is relevant to ¡ > 40 containar, ? , ? 10. .. 11 
mention horo that CCTL has 
proposed uniform rates for 20 , 40 

and 240 hazardous container for 
.. . : S non contronit i s ; . i S ! 5 . 

. 
declaration . . . $ 3 . 9 . .. b 

290152 : 
( xiv ). CCTL has proposed a special When an Coc. containers declared avance , the 

charge of Rs.3540 per container for requisite hancing to sings Hook s , etc .) Ind the yard . 
non -daclaration /mis declaration ... of space can be boc a dirance and ady at the 
ODC similar to the existing points of handling for efficient hatdinge containêrs . 
Wargament applicable rifor non in oase they are Hot daglared /Mits dodany, the above 
dedito ducha , hazardou have to be arranged apprysian nting the 
container. The rationale behind container. This leads to do whanang atfe container 
adopting the rate applicable for through no tau # of COTLO ! TU Impacto 98 % only the 
hazardous container to the ODC subject contenus dux hlso other containers whose 
may be explained 

handling statayud due todo declaration 1 mis 

declaration by the shooting fitte contcomes 
(XV ) , CCTL has proposed Rs. 100 per The containers containing Mese hashing BFPhave to ble 

container for use of its forklift for. discharged from the vessépand placed on theway. Each 
movement of lashing bing within the such container contains upto 12 Yuch fashions 
terminal (Sl.No. xlv of section a. The lashiria fimbo He then moved using CCTL s forklift 

3. 12 .11). The proposed rate may be in the loading / discharging points adficent to the QCs 
I justified . Further, the statertient Thaso lashin . bins are used to store the lasting material 
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made by CCTL , in this connection , taken off from each container as it is discharged . 
in its summary of tariff proposal ( SI. b . Once discharging from a particular bay is completed 
No . 8 ) that " charges are applicable and loading commences, the lashing material is used 
for handling of containers containing | again while loading the containers on board the vessel. 
these lashing bins from the vessel c. On completion of the loading operation , all the lashing 
at the applicable restow tariff " is not bins are re - stacked in the lashing bin container and the 
clear. Please clarify the statement container is re - loaded on board the vessel. 
Reference to the applicable restow d . Thus the lashing bin container is re - stowed on the 
tariff in the proposed Scale of Rates vessel via the quay and such re -stowing charges should 
also may be furnished . 

be applied . 
e . Since the handling of each lashing bin involves cost to 
CCTL by way of usage of forklift and personnel, the 

handling charge of Rs. 100 per lashing bin is proposed . 
(a ). With reference to the Since this services involves removing , shifting and 
proposed CFS bonded trucking transporting of goods outside the premises of the Port, the 
charges , please clarify / turnish the Authority may not notify the schedule of rates for the 
following: 

proposed service . However this is a value added service 
The proposed service talls within that CCT provides based on specific customer requests . 
the provisions of Section 42 ( 1) of 
the MPT Act and the License 
Agreement permits the CCTL to 
undertake such services . 
(b ) . Please justify the rate of Transportation by closed truck – Rs. 500 / cbm 
R $ 708 per C8M or per MT, Insurance premium for transportation - Rs. 65 / cbm 
whichever is higher, proposed at Survey fees at destination - Rs. 50 / com 
Note 4 .8 under section . 4 (charges Documentation charges - Rs. 35 / cbm 
leviable at the CFS ) with cost Total cost to CCTL - Rs. 650 / com 
details to render the service of Please note that this is an exceptional service provided 
stuffing and trucking of cargoes only by CCTL on specific requirement of our customers 
destined for Bangalore ICD In a and results in incremental volumes for CCTL . 
truck . 
(c ). Please justify the charges 
proposed at Note 4 . 9 for stuffing 

As above 
and dispatching of cargo to different 
ICD destinations in respect of - 

(1). LCL full load per truck 
(ii) , 20 full load per truck 
( iii). 27 full load per truck 
with cost details to render 

the service . 
(d ). The reason for not There is no demand at present for 27 truck to destinations 
prescribing charges for stuffing and other than Bangalore . 
dispatch of 27 full load per truck , to 
| the ICD destinations , ather than 
Bangalore ICD , may be explained . 
Miscellaneous . . 
As stated by the CCTL (para 3 of The CCTL has furnished a copy of Chennai Customs 
Revenue Assumptions). CCTL is Public Notice No . 71/2006 detailing the said mentioned 
envisaging movement of 100 % movement. 
import containers to off - dock CFSs 
from June 2006 . In this regard , 
relevance of copy of the letter dated 
12 April 2006 from the : Customs 
Department furnished by the CCTL 
regarding movement of FCL 
containers directly to CFSs upon 
landing at CCTL may be explained . 
It may be noted that the copy of the 

letter dated 12 April 2006 is not 
a conclusive about movement of 
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E3911 
container from coft diamatytok , !! . : !7129 ,P ANTX : : 

UNOF98 O 1. 15 D u b T VW J62 
A tot a lovithesoont : The post for monitobo 

R9 .3300 por 
implio dans tousons due to the 20 coitin miRaHOQOYDUaintainer which 
padposeti loo : trommarent .ito indudotroponitution for CTC to torot -dock CFS , 
import boot toistdoc GFS, mes vit -off CFA do 60 ton it the CFS to 
be furnished 4 # mayo de comble sostant i ation and to dianto Importer s 
explained how the concerned off truck after examination . These charges were Hived at 
door CRS will be tadind the jointly by the shining nesFSIT OostOnt House Agents 
tatanangentthroat : 67 . ! . . . nd .Chamber of CommandoLidernebo 
9 , . . .. . 75 : 
5 Y 

j tuence thatxabon bumot . ;: 19 : an . 
13 . : . .. :) 219 : 2919. greatynai: 

987 TUS $ 
This movement was necessitated as Customs withdrew | 
S 7 7 1 : the facility of on -whool oxammaled ECL Contained : 

CCTL S CFS facility . Further , it the containers are not 
: ! : - n ound expodhoub[U5Que ha de 

sout: 
.. 

? . . congestion within the topien ideading te bestiindelays, 
: Win 

k el 

is in turn it and to the cost to ty of 
| . 177 

: : ROT O : doposition of Bhaghuge plus ! !2 ! !.9 " x 20 .8 
T : 3 : " 50 JV ! . . 

W i " ", " Osnor 2017 . aust 
L .: : .60 , 37125F ; v6 :90 Thebdock QF & dominat 

i on which .. 
. . : - 1 , .. ... : : : : .1 bay barot more than opgais # coin ree p orter . 
L 

: 

0 1 yildil on cell done notinfluence this nomination . " 1000 . 
L o on ontweis odia cast OCTL to providing 3 days for the ACP important to take 
** 3 implication Sto r e de toute de s nis import container directly from the terminal. 

methodology propandvor hapding Considering that Customs provides the facility to file the 
, ,? cmd : containermerarbe : Boboby and pay the duty on declaration basis to the 
.. . furoihed - 3.95 .. . . 

AQP inapartat upto 30 days in advance of actual arrival of 
16 . i 

. the contoler , this period of 3 days is very much adequate 
| 

, "... . .. . 25 for the ACP importers who wish to avail of the city . It 
.: .: : : : ; . : bátos toit onthen the ACP importar tahs to take delivery of his 
. . 

. !! ! " mit jy ìo | containstven 3 days shar it has landed in the bominal 
9 . Vyt n to idact:20Th inform the CFS mentioned by the shipping line 

$ ; in the ton to ovacuate the container from the tonnel to 
. : mirats the rol van Chinawala 

i n 
.. . LU jon " 

bondheASR come s tobonce it 
ti : : 14 * , : Juniproponed that ehtin u thow to 67 
| . . . 09 . 1. 
3LEQUIN 

reimut 90 o 6 ,?!! 
|:.. . . : : : : . . . .. . . .. .: j ? tb ACP container is delivered from the torminal within 3 
| - . . 

T: M ishte mehen will be no additional cost implication to the 
1 : 52 2. . 7 . 4 V51ege 

S p ortne in cases where the container hat not boon : 
1 . 17 1. 7 . 1 : . . 

rpetutab okensdelivery of from the terminal on additional shifting ! 
* 7 . 6 ., 7 . 011 9 . : : - W ! change and charges for transportation and handling at 
LIT E ", PRE 

S E $ ooked In E ) ) above will be applicable . 
. . : : : 1:19 . A S N VOI? , 

N919 ; 
$ . 2: ?. .,: . 6 T CCTL made a low nudah dan submissions : 

. . .. 1909f ! . . 
@ : 0 Oli 2 .8 .10 th novetarit sudinis states agtroyal e 
void likely lost to the operator. The return current 

montepe 
2 .1 .1. oplound and non -allowance of diportion of toy p r opterstrom 
* tarin the owired and allowed bum of 16 % without T o omemad 
:: 272 tivenue toont for the purpose of things th a t time, royalty . 

peryment should be fully allowed copt. Handt un 
15 % should allora capatrung , unloper to the opisano u petog mble : 
to achieve 15 % rotum on capital amployed ) and so okeyranogle to mandat 
Pushpaha o n 

20 99T 100 FIT!! : * 299 " 16 . 
. . . . . " , 11 " : 

1 0 

tystner 76 . V6 9 : 1 1 :06, o balegups . 
( b ) . CCTL has contidered the effglenavatelas ratung Indontduotondatort 
utilisation of assets during the year 2004 to 2006 und for 

t h betting out .. . 
items namely electricity . There are other areas where the cost reductions have 
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resulted in lower unit cost of operations . In view of difficulty in specific segregation 
of cost reductions from efficiencies , all cost reductions are not included in the 
proposal. However, a computation of 50 % share of efficiency gains is furnished 
for consideration . 50 % of the estimated efficiency gains worksout to Rs . 128 /- per 
TEU (5 % of present tevenue per TEU ) on actual cost reduction and Rs. 196 /- per 
TEU ( 7 % of present revenue per TEU ) for inflation adjusted cost per TEU . After 
considering 50 % of the estimated efficiency gains , the proposed increase would 
be subject to upward revision of 16 % against 11 % indicated in the proposal. 


The CCTL was requested vide our letter dated 25 January 2007 to furnish 
additional information / clarifications arising out of the revised cost statements furnished by CCTL 
vide its letter dated 31 October 2006 . The CCTL has responded by its letter dated 6 February 
2007 . The main queries raised by us and the response of CCTL are tabulated below : 


Sr. 


.. 


-. 


- 


-.-.- 


-- 


. 


-. 


Our Query 

CCTL Response 
NO . 

As per the revised proposal, the The yard capacity in 2006 was only 862978 TEUs which is 
container traffic estimates show a lower than the proposed volume of 914033 TEUs for 2007 
declining trend in the years 2008 The existing capacity is also inadequate to meet the 
( 4.65 lakh TEUS) and 2009 (7 :49 lakh projected volume of 470860 TEUs in first half of 2008 , 
TEUS) . In this scenario the CCTL to which works out to an annualized volume of 942000 TEUS. 
justify the augmentation of the yard . Hence , it is imperative that the existing yard is refurbished . 
capacity to 9 .42 lakh TEUs in the year The stacking yard taken over from CHPT had damaged 
2007 

surface and poor load ability factors and had to be 
refurbished completely . Almost entire yard has been 
refurbished other than yard 4 and 7. Both these yards are 
also in poor state and have sunk considerably with major 
undulations. If these yards are not refurbished at the 
eartiest, they will be in unusable condition soon . Hence , 
refurbishment is required apart from to increase yard 
capacity . If these yards are not refurbished the increase in 
volume projected for 2007 will not be possible . 
Refurbishment of yard 4 has almost been completed and 
refurbishment of yard 7 would be started once yard 4 

refurbishment is completed . 
( ). The alternate cost statements without CCTL has reiterated its earlier position regarding the 

considering anticipated decline in commencement of 2 terminal at CHPT. It has further 
traffic due to commissioning of the 2nd | stated that fixation of tariff without consideration of the 
terminal to be furnished . 

anticipated volume decline would be prejudicial to the tariff 
application of CCTL . While furnishing the working without 
considering the effect on CCTL volume due to the 2 
terminal at CHPT , the operator has stated that this should 
not be considered for the purpose of tariff revision . CCTL 
has shown from the workings that the tariff increase works 
dut to 13 % considering the efficiency gains. CCTL has 
reiterated that it should be allowed to retain 50 % of 
efficiency gains (Rs. 128 per TEU ) when considering its 

tariff application . 
(ii ). 1GCTL has considered a fixed cost The data furnished by the CCTL is tabulated below : 

slement in the estimation of total in 
power cost. In this regard ,C TL has | Month 

June 06 July 061 
conveyed an estimated expenditure of Fixed Consumption (Units ) 130273 146573 
around Rs. 85 lakhs per annum | Variable Consumption 531359 613683 
reportedly for yard lighting based on 1. (Units ) 
the average electricity consumption of Total Electricity Consumption 661632 760256 
1 . 35 lakh units per month calculated 
at! Rs. 5 .25 per unit CCTL was The CCTL has furnished copies of electricity bill for the 
requested to support the average month of June 06 and July 06 to support the total electricity 
consumption of 1. 35 lakh umits per consumption . 
month with documentary evidence . " 
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has 11 
documentary proof 18 cupbom the has furnished working to show that the rage ITV 

Web 
Rp 891- re for the year 2006 break of dixed magukone comer copies of 

in the raiovani cottfacts himna boontumethod .23:02 
(V ) Hearing in the case of arbitration CCTL has striped me mall Todo Di CHPT 

award chalenged by CHPT with challenging the avaid in het to be there are the next 
regard to the lease rentals was hearing is slated for 27 

F Y 2007. CCT then further 
supposed to have been held on 20 confirmed that no interimi ordons have been putted as the 

v her is 

a n 
The CCTL to matter is yet to be heard . 

22 
November 2006 . 

. ..... 9999! Sedan 
wish the presente . 999 

, at eromsinican 
and the interim orters any pas 

s ivi * * 4 :03 - 1009 10 
by the Court 
the CCL Validate with Details of assets dood tipto Kuurmotive already 
documentary proof for the additions to been finished in to reply dated 27 Octob * 2006 . The 
the fixed assets during the year 2008 CCTL further states and our proportMoment in 
, : 12 "::1st: 11, 

1 September 2008 to December 2008 RSS 
amb 2001 

2000 
R 

e khe had : 
been spent il pecenter 2008 Semt Barthroshed that 
|: : : " 11, ,," 7: 48 : 17 19 placed to the balance awek amounting to Rs. 2061 : 

W . S a khs are likely to be delividiboltinn Unnuary - | .. .. 
. | : . . 417 vitin 18 v . 1 February 2007 . . 
(vii).* cctc . to furnish the status of the The proposed investment for 2007 are being pursued as 
investments proposed for the year planned SCTL is under pegotiation on dort - Hotel 
by finalization of Qcta parte 

hortly . A 
other investments are ritter varbus stage # po 
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: The CHPT was requested vide our letter dated 18 September 2008 to furnish 
information / comments on contain specific points . And reminders , CHPT responded vide its letter, 
dated 09 January 2007 . The queries raised by us and the response of CHPT are tabulated below : 


E 


HE14 


| Sr. No 
L o w quar . . 

CHPT Respon 
(1). Spacifis coguments on the . As per Clause 3. 06 of the concessional agreement 

7 : la relevansa and raggableness of entered with CCTL , the licencee shalt invest not less 
mit the investment proposed to be than US $ 50 million on civilworks and new state of the 

to made by CGT ducing , 2006 to # art equipment during the first two years , including the 
h t : 2099 , and whether these amount of guarantees to be provided , initial uptront : 

investments are in une , with the payment and the cost of the existing equipment of the 
wil License Agreement in sinteticensor to be taken over by the licenses , to be made . 
4 . 4. 1 . 

.. ... 

the licensor, increasing to US $ 100 million in 5 ]: 
9 .5. . . 1, 29€ por i s , is Year 26 
.. . . .. - 1. , The statement of CCTL that it has invested : USS 

. . . . . . : ; ? 124 , 52 million as of June 2006 has not been verified by 
, ru . 
P 

i ni CHET The SHPT appointed out to the lows 
MY . . 

: 5994, s. receipts investments , age 9x CGIL has completed " 
5 . 41 ; . . the audit from November 2011 November 3p3 and . . 

29 according to the Kudi Cediticala coll nade a 

investment of US $ 942 million Nomor 2003. 
The investments made by CCTL 9 no Amigo from 

December 2003 to Sune 2008 e benessendetly 
: : : TEW !13 ! 1: verified through the audit by channe 

: 

l 

Nor mantastic CTĖ has 
i . 

1. Considering to growth of Fontaines ASGT ! has 
" 
W e a potom 

proposed investments in the form of entity inent of 
1 . 3 1992 in civil , structures and replacement of 

t iments to 
enhance the productivity level, apart fool. I plan to 

| add one more quay cráne. All those thvestments are 
. . . 

bo necessary to improve the performance of container- la . 
51 . s terminal and are in line with Licence Agreement 
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The capacity of the CCTL with As assessed by Indian Ports Association ( IPA ), the 
reference to the equipment capacity of the terminal is 10 lakh TEUs based on the 
| deployed and other investments infrastructure available with CCTL . Considering the 
made in infrastructure by the CCTL proposal of the CCTL to add one more gantry Crane , 
during the year 2006 and the effect of this additional crane will be about one lakh 
envisaged to be added during the TEUS. 
years 2007 to 2009 may be 
indicated . Also , please fumish a 
detailed computation of 

assessment of capacity of the 
1. container terminal. 
Please furnish specific comments The Letter of Intent for the second container terminal 
on reasonableness of the traffic has been handed over to the successful bidder during 
projections made by CCTL for the October 2006 . The terminal has to commence 
years 2006 to 2009 including operation within 24 months . As per contractual terms, 
specific comments on the impact the terminal operator has to handle the following 
I considered by CCTL owing to the traffic : 
i reported commissioning of second | ( a ) . 1. 50 lakh TEUs during first year ofoperation 
container terminal in January 2008 (6 ) . 2 . 75 lakh TEUS during second year of operation 
at the CHPT on the traffic (C ) . 5 .00 lakh TEUs during the third year of operation 
projections for the year 2008 and There may be transfer of container traffic presently 
2009. 

handled by CCTL in view of the commissioning of 
second terminal. Therefore , the assumption made by 

CCTL seems to be reasonable . 
Please indicate the lease rent paid CCTL has paid the following lease rental charges for 
by the CCTL for the year 2006 , if the year 2006 
l any 

Amount Claimed by CHPT Amount paid by 
CCTL 
Rs. 2 ,22,76 ,4071-1 

Rs. 1, 39 ,62,910 / 
( för 285 mts berth ) ( paid in August 2006 ) 
Rs. 12 ,25 ,07, 969 

Rs. 7 , 41 , 96 ,000 / 
( for 600 mts berth ) ( paid in November 2006 ) 
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As per agreement conditions , CCTL has to pay the 
lease rental charges at Rs. 38 per sq . mtr per month 
(with 5 % annual escalation ) . However, as per 
arbitration award , dated 8 March 2006 , CCTL is liable 
to pay only Rs. 1 per sq . mtr per month for land allotted 
to it. CHPT has filed an Original Petiton in Hon ble 
High Court at Madras to set- aside the arbitration 
award . Therefore , CCTL is liable to pay the lease 
rental charges as per the claim of CHPT as per licence 
agreement. But, CCTL is paying annual licence fee of 
Rs. 8 ,86 , 58 , 910 /- irrespective of demand of higher 

amount by CHPT as per the agreement. 
The CCTL has proposed to offer CCTL s argument for charging tariff / higher tariff ! 
isome additional services and seems to be reasonable. However, TAMP may 
rationalize various operational approve a reasonable tariff in consultation with users . 
procedures which are likely to have 
tariff implication . The CHPT may [ 
examine these proposals and offer 
1 pointed comments . 
The changes proposed with the proposed movement of containers to off dock CFS 
respect to movement to oft docks will help to ease the congestion at the yard thereby 
CFS may be examined in detail increasing the productivity . However, additional 
with reference to the tariff burden in the form of movement charges imposed on 
implications itmay have on users the consignees may be kept low in consultation with 

trade . 
it may be confirmed that the This is a facility extended by the CCTL to the ICD 
L proposed Bonded Trucking based consignees . It is not in violation of Section 42 


(b ). 


[ 47111 - 
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service is coverod by the Licence of the MPT. Act, 1863. However, rate may be decided 
Agreement between CCTL and in consultation with trade . 
CHPT and also the relevant 
forvich falls under Section 42 of 
the MBT Act 1663 .. . 


1: : 


12 


Let: 


AL 


The CCTL made a presentation on the proposal in reference on 22 November, 
2008 . Bared on the discussion held & the presentation , the CCTL was requested vide our letter 
dated 1 December 2006 to furnish some more additional information / clarification . The CCTL vide 
its latter dated 8 December 2006 has furnished the requisite information . The additional 
Information clarification sought by us and the response furnished by CCTL is tabulated below : 
3 .T adorit rated by TALP R eply furnished by CCTL 

The CCTC is requested to Tumish T The CCTL has Turnished the Repon . 1, 3 
La copy of the report (Study of the Based on the current trend , it is expected this growth in 2006 

trailchaupacity of the Southern will be around 13 . 16 % . In spite of this , CCTL has 
r egon ) relied upon by # While aggressively projected regional growth in excess of 14 % per 
: ) estimating its tranc forecast annum for the projected period 2007 to 2008 " , " . . 


No . 


Ľ 


- 


. 


: 


: 


. 


T 


c . . . : 


LT1 


_ 


- 


. . 


: . 


There will be substantial capacity additions and capacity is 
expected to increase from 1. 99 MM TEUSTA 2007 to 2 . 11 MA 
in 2008 & 3.63 Mn in 2009 , resulting in internivecoripetition 
amongst the terminals in the region . Although has been 
assumed that the 2n terminal at Chorhat will commence 
commercial operations from July 2006 * -is highly ikely that 
they would be able to start handling containers from January 
2008 onwards . This will surely lead to substantial loss of | 
business to OCTL . Further , the capacity Utilisation of the 
terminals in the region is expected to fall from 82 % in 2007 
to 77 % in 2008 and as low as 59 % in 2009. This will result in 
fierce competition for the available volume in the region and 
CCTL will lose market share to the new terminat at Chennai 
as well as other terminals in the region . 


1 . . . . . 


: 


. . 


. 


: : : 


CCTL will be aparating at 100 % capacity, in 2007. CCTL has 
consistently increased is cupacity through investment in 
refurbishment of its Storage Yarth well * * continuous 
process reengineering. However, on completion of 
refurbishment of the container storage yurde 1A 2005 , CCTL 
wilt reach its peak capacity of 941,720 TEUs . Hence in the 
first half of 2008 , it would not be able to handle more than 
470 ,860 TEUS. In the 2nd half of 2008 , when the second 
terminal at Chennai commences operations, the volume 
available at Chennai would be shared by the two terminals . 
and a modest 120 ,000 TEUs has been assumed to be 
handled by the second terminal and the rest by CCTL . 
However , since the second terminal at Chennai is expected 
to start operations in early 2008, CCTL is likely to handle 
lower than projected volumes in 2008 & 2009. Since CCTL. 
will be reaching capacity in 2007 , growth rate cannot be 
considered . in isolation and the complete South India growth 
has to be considered for projecting CCTL volume. 


F 


The above projections are based on the past and current 
trend and the capacity constraint at CCTL and hence the 
volume projected by CCTL for 2008 & 2009 is rather 
aggressive and in reality it is likely be lower than the 
projected volumes. .. 

-- - 
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An analysis showing that 
earmarking of the ground slots for 
Over Dimensional Containers 
(ODC s ) at CCTL will reduce the 
capacity of the CCTL . 


Stack 
Type 


TEU 
Ground 
Slots 


Stack 
Height 


% 
Uulisation 


Static 
Capacity 


Peaking 
Factor 


No 
of 
Days 


Dwell 
Days 


Capacity TEUS 


1 


504 


ODC D 

204 
1 Norma | 204 
| Loss of Capacity 


102 
694 


i 120 % 

120 % . 


365 
3655 


15 


6205 
42194 
35 , 999 ) 


- 


- 


- 


- - 


(li), 


It is evident from the above table that since ODCs can be 
stacked only one high and one ODC may occupy more than 
one ground slot CCTL loses approximately 36 , 000 TEUS of 

yard capacity . 
The escalation factor of 4 .50 % | The current WPL is much higher than 4 . 5 % per annum 
per annum considered by this inflation than that being proposed to be considered by the 
Authority for the expenditure Authority . At present inflation is on a sharp rising trend and is 
projections is based on the currently around 5 . 5 % . It has been well over 5 % for the past 
Wholesale Price Index (WPI) for 4 months. It is expected that inflation will rise further in future 
All Commodities announced by and hence 4 . 5 % inflation is not a realistic assumption as we 
the Ministry of Finance , Govt. of have already reached 5 . 5 % . In spite of inflation crossing 
India as stipulated in Clause 2 .5 . 1 5 . 5 % , we have considered only 5 % as general inflation in the 
of the revised tariff guidelines. | tariff proposal . 
That being so , the contention of 
CCTL that the WPI is exclusive of Diesel price increase in the past has been much higher than 
the hike in petrol and diesel prices | general increase in Inflation . Diesel price has increased from 
is not clear . The CCTL is an average of Rs. 25 .46 /Itr in 2004 to Rs 35 / 1tr currently , an 
requested to furnish the increase of 37 % over the last 2 years . Further, the weight of 
Weigntage of fuel cost in WPI, as Mineral Oil in the WPI basket of commodities is 6 .99 % where 
agreed during the presentation as fuel cost as a % of total cost at CCTL (excluding royalty , 

lease rental, depreciation and technical service fee as these 
costs are not WPI driven ) is above 18 % . Hence fuel price is 
far more sensitive to CCTL cost structure than it is to the 
Wholesale Price Index and hence needs to be treated 
separately for the purpose of cost calculation and tariff 

application . 
Piece furnish the actual The actual % salary increase for the years 2001 to 2006 has 
perce : tage increase in the salary been as under: 
for the years 2001 to 2006 over 
the respective previous years . 

Total Average Average : % increase 
Salary in no of salary per in salary 
Rs Lacs employee employee 

(Rs Lacs ) 
2002 712 

414 1.72 

NA 
2003 753 

417 1 80 

5 % 
2004 917 411 2 23 

24 % 
2005 986 364 

21 % 
| 2006 1281 

3 . 07 1 14 % 


(lv ). 


- 
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While we tried to restrict the increase in 2004 to inflation , we 
had labour unrest. Hence we had to resort to higher increase 
in wages . The average increase in wages in the recent past 
in India has been in excess of 14 % and experts have 
projected even higher wage increase for 2007 . Further , 
majority of CCTL employees are qualified manpower and we 
continuously face risk of attrition from growing industries like 
IT & BPO , which are thriving in and around Chennai. Hence 
in order to retain talent it is imperative that we offer the 

employees competitive salary and increments . 
The CCTL has facilitated The obligation of CCTL under the Licence Agreement is to 
| fumigation of tobacco containers I make efforts to maximise the cargo handled so as to achieve 


( v }. 
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for waich the CCT - Lavies aptimal utilisation of the Project Facilities and Service . 
charge of Rs.200015 per container Tawarde, ensuring this objective the service of fumigation is 
as stated by a propor pravided to the gam 
This rate does not appear to have 

t o 
DAPA - approved by this Authority 

train rescuirement of tumigation by the importer , the 

Based on the requirement of fumigation by the impo 
Hence, the CCTL in requested to tabacco exporter carry out fumigation of the cargo within 
forward a copy of the CCTL Singo the container . alpeady available at the 
authorization , based on which the loanina , it lacuitos prompt connection of tobacco oxport 
rate of Rs . 20006 pe container is containers , once the fumloatian propulsoompleted at the 
levied by CCTL , 

terminal itself. If this procese were to be camad out at an of 
. . 

. 

sgck CFS - you d involve double trucking , one from the 
shipper s warehouse to the CFS and the other from the CF8 

to the terminal, resulting in additional cost to the Oxportar. 
T E PARE... . . .... . Further at the CE , there would be .U n and literat once 
I n ter. . 

, bitor the fumigation and once for the depung Teporter 

T saves on all those costs by sending the contengono 

CCTL. The charge of Rs 2000 is agreed with tha tre ind 

- they are avalling of this service is it is provided tt a 
. : :- 129 10 .. . Texmely competitive cost to remont Bino # Is not i : . . 

Wei tarvice specified under om toence Agreement the Authority 

Tu not required to notty tehlt in this com ** 
(V . : Tho CCIEB , startad providing CCTL operates the CE A Dat 6 . Consuelon 

* Bonded Trucking Facility and greement with Chagnai Port Trust. Acting chapdan of 
has proposed rates for the same, the cargo within the CFS , CCTL fachitates movement of the 
In this agards the CCTL i cargo on specific requests of the shipping lines and consol 
requested to confirmasi to 1 49ents to various ICQ destinations . 
whother the provisions of Bonded As custodian , CCTL : allowed as par Customs Rules to 
Trucking mailly . * per the provide this seryice under ito Customs Bond . However this 
provision of the Licenca v ico la not spaciniad in the License agreement and hence 

Agrarman agtured by it with the Authority may not notify tariff for this service , CCTL will 
:: Chenna Port Trual. . . . . . . . . charge for this service based on the terms that it may from 

time to time to with its customers . 
The CCTL ha slao made the Jallowing pointer 
10 . The working at opiclancy gmina which had not boon. canoidered in its tariff application. 60 % of 

these atriciencygalan amount to R6 128 per tow , On . coralderation on this efficiency gain , the 

propone dinge in tara would reyna upwards from 11 % to 18 % . Hence the Authority should 
1. Conude the filplancy palns while Analpling the tarn promenale ? 

CH , Over the last 3 years the per TEU ravanus realientlan at CCTL hai .dropped from R 2, 902 in 
2004 to AA 2, 506 in 2006 , a drop of 11% in 2 years . This la direct bapalit that has accrued to the 
trade and its average par TEU cost has reduced . 
(ili). Due to officient operations at CCTų, trade has banonted immensely . In monetary terms there 
bene quantified to approximately W90 18 .4 Mn. Ad against that the impact of taritt revision is 
only USD 2. 9 Mn during the next tapi period . This is i amall percentage of the benefite that has 

almost accruing to the end and hang should allowed without any reduction . 
9 .1 . 

A copy of the COTL latter dated Decimber 2006 was forwarded to CHPT for its 
comment vide our latter -datad 27 December 200 $ THPT vide its letter dated 3 February 2007 
hus rusponded : 
0. 2. 0). The CHIPT vide its letter dated Junurry 2007 conveyed that it had issued the 

Latter of Intant (LOI) for the incond container terminal to the successful bidder 
during October 2006 , whereas in the CHPT , lattor dated 3 February 2007 It was 
stated that Lolwas issued by the port in December 2006 . To a query to confirm 

the actual date of Lol; the CHPT vign thinter dated 21 February 2007 continued 
: in that the Lol for development of woont bontainer - terminat was icbund on 6 : 

n . Novembar 2006 . The CHPT Bakgipetus that the agreemootmay be signed in the 
" Pirat Wook of March 2007. 

? ? * . . 
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The CHPT was further requested to specify the probable date by which the 
second container terminal would commence its operations. The CHPT has replied 
that the licence period shall commence from the date of signing of Agreement (189 
week of March 2007) and the licensee shall complete the construction within 18 
months from March 2007.. This implies that the construction may be completed by 
the licensee by August 2008 for commencement of operations . However, it is to 
be noted that the construction period may be extended by CHPT by six more 
months , as communicated by CHPT. This further means that the second 
container terminal operator may commence operations by February 2009 also . . 


A joint hearing on the case in reference was held on 05 January 2007 at the 
premises of Chennai Port Trust . The CCTL , CHPT and the users made their submissions . 


The CCTL vide its letter dated 12 January 2007 has furnished clarifications to the 
points raised by us at the joint hearing . The points raised and the clarifications furnished by the 
CCTL are tabulated below : 


F 


Sr. 


Points raised by us 
No. 

. 

Clarification furnished by CCTL . 
(0) . The provisions of the ) . As per Clause 3 . 08A of the concession agreement, the 

concession agreement under obligation of the licensee is as under indicated as follows: 
which the fumigation services The Licensee s obligations under this Article 3. 08 shall include 
are rendered 

but shall not be limited to the following... " 
Based on this clause it is clear that obligations of CCT in the 
concession agreement is only an indicative list and does not 
restrict provision of any additional service requested for by the 
trade. 
(li) . As per Clause 3 . 8A ( ) 2 (b ) the licensee shall make efforts 
to maxlmize cargo handled so as to achieve optimal utilization 
of the Project Facilities and Services provided that this provision 
shall not be construed as obliging the Licensee to adopt tariff 
discounting or rebating practices other than in the interest of 
optimizing Licensee s sustainable profitability in accordance 
with sound business practices ; 
The activity of fumigation is undertaken with an objective to 
attract and retain the tobacco containers at CCT and maximize 

the cargo handled to achieve optimum utilization of its facilities , 
Why does CCTL believe that we had detailed the activity undertaken by CCT for facilitation 
charges for fumigation of fumigation services vide ourletter dated 27October 2006 . 
services do not require The rate of Rs. 2 , 000 / - for 40 container charged by CCT was 
approval of this Authority ? based on existing tariffs and was calculated as under: 


(a ). Grounding of container for Rs. 965. 25 

fumigation and restacking 
(b ). Grounding the container for de - Rs. 965 . 25 

gassing & restacking 
Documentation charges 

Rs. 50 .00 
(d ). Seal cutting fixing where Rs. 19 .00 

applicable 
Total Charges 

i Rs. 2000 


Since the charges levied by CCT were as per TAMP approved 
tariffs , there was no need for specific tarift item for these 
activities. 
Since the seal fixing / cutting activity is difficult to monitor and 
charge as specified tariff we have asked for a consolidated rate 

to avoid any ambiguity in implementation . 
(ill) Whether royalty is payable to Royalty due to the CHPT is paid toward fumigation charges in 
Port on these charges ? 

accordance with Clause 5 .02 of the Concession Agreement. 


. 
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Libia , 
Under what powinione of the Bonded ruoking # borvion of fat penting cargo from one 
ConConon agreement the bonded porttito anothar bonded an outside the port 
ICD bonded trucking writem quch a CF8 / IGR ) prior quina de ACE is undertakan 
womendern ? in 

the CFS or CD . The service mogurty undertaken by 
private and public sector companime svona CONCOR , CWC 
and other Private C5 C0. porntas Stan Harty . CCT is 
company registered under the Indian Gomp Act, 1966 and 
scope of activities ja through its abiectolaume , In Memorandum 
of Articles of Association . The main objective of the company is 
not limited to the provinjone, of services under the concession 
agreement only . Accordingly , with the pogutom in the MOA 
and AOA and necessary approvals of Chama Customs CCT 
provides this service to its customers . Having tald above , we 
would .Hoo clarify that there a no specific sestriction in the 
concession agreement with CHPT that prohibits the company 
from undertaking these activities towarde comproving is om 

primary businega under the concevon orint 
(V ) Why don CCF believe that it in ow understanding the TAMP I Hathority constituted 

charges for CD bonded under the provisions of the Major Port Trust Act, 1983 to set 
trucking service does not Tarif for services undertaken by the major porte or any other 
require TAMP approval ? : penant authorized underaction 42 muunst ( 1) of * MPT 

Act, 1983 In this instanow bove that the bondad trucking 
manian offered to our customer to a facility. ounide the portwa 
is not within the application of the Major Dog Trust Act and 

# ccordingly outside the foame of Tank Rumpulation , by the 
" ! . . ocd Authority it : - . . 

: 


4 : 


. . . 


12 . . . . Subroinnty , the CCTE Vide ute later dated 10 February 2007 furnished 4 un 
audied focourt for the year 2000 and datuita along with the supporting documento otth regard to 
the addition to the fixed duet made during the your 2006 and documents for the tu of the 
investment proponad tor the year 2007 . In addition , it made the following subman : 


). The CCTE while reiterating ito stand on the efficiency paine comes in its latter 

dated 27 October 2007 for electricity coat has bed that: 60 % of afhalency gains 
achieved in the previouo tariff cyclo nonds to be considered for antiving at the cost 
for the next tarif cycle as per the example given in the reviend tarift guidelines and 

80 % of toleroy gains likely . in forthcoming tante parted should not form part of 
: : . . : computation . . . . 


( b ). 


The operator hoe stated that that meaged to achieve higher capotty ut Heation 
during the last cycle only through whiclont utilisation of existing intoarces and 
procum Innovation . Hence , unit cost reduction was not only function of fixed 
and variable cost structure but also achlaved by CCTL through the resultant 
Nolenen gaine. Hana , the cost reduction was potable only on account of 
o licy of CCTL : . : 

: . . . . . :: : . : . , . .714 . 


- 


P 


10 . - The OGTL that reiterated to earlier stand not to notity the bonded trucking 
. . : O . : : . . . . . . . . . . . . . 


. 


The proceedinge relating to consultation In this case are available on records at 
the office of the Authorky. An except of the commento received and aumenta mide by the 
concomed partiesw e wanteparately to the relevant parties . The detalle 20 Mallable at 
our webulto httpur authority .gov .bt : 


. 


. . 


. . . . . . 


. . 


. . . . . 


14 . 

With reference to the foality of intormation collegand during the poonalng of this 
chus, the following position amerges i s . . :; . . . ! ! ! ! 


(1). 


Following the then presaling two your validity partod, the tanta COTL revised 
in May 2004 tell due for review in May 2006 the CCT find popul dated 18 
April 2008 before this Authority for general revision of its scale of Ratas . Apart 
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from the general increase of 18 % in rates proposed , the CCTL has also proposed 
conditionalities relating to rationalization of some of operational procedures and 
introduction of tariff for some new services. On the grounds of the reported 
commissioning of the second container terminal at CHPT and updation of the cost 
estimates , the CCTL filed a revised proposal dated 31 October 2006 updating the 
cost statements based on the actuals upto August 2006 . The CCTL has scaled 
down the proposed increase of rates from 18 % to 11 % over the existing tariff . The 
reduction in the proposed increase in rates , prima facie , appears to be due to the 
upward revision of estimated container traffic for the years 2006 to 2009 
Subsequently , the CCTL has furnished unaudited statement of accounts for the 
entire year 2006 . The revised proposal dated 31 October 2006 along with actuals 
for 2006 has been considered in the analysis for review of the existing tariff of the 
operator. 


... 


. 


- 


. 


. 


. 


. 


+ 


. 


The CHPT has again raised an issue about circulation of cost details of the tariff 
proposal of CCTL . This issue had been adequately dealt with by this Authority in 
the Order dated 4 May 2004 relating to the general revision proposal of the CCTL . 
The CHPT has made a demand for circulation of cost details of the instant 
proposal. It is clarified that the complete proposal as received from the CCTL was 
circulated to the relevant users and the CHPT. 


. 


. 


+ 


.. 


... 


. 


. 


. 
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Generally , the annual escalation of the cost estimates is considered in terms of 
Clause 2 .5 . 1 of the revised tariff guidelines which requires that the expenditure 
projections of the major ports and terminal operator should be in line with traffic 
adjusted for price fluctuations with reference to current movement of Wholesale 
Price Index for all commodities as announced by the Government of India . Based 
on the average inflation rate for the financial year 2005 - 06 annual escalation factor 
of 4 . 5 % is considered for the expenditure projections in the cost statements of the 
tariff cases to be decided during the year 2006 - 07 . Since CCTL has adopted 
different percentages as escalation factor in the estimation of operating cost, the 
above position was brought to the notice of CCTL again . CCTL has maintained 
that application of uniform price increase for all cost items will be incorrect and 
consideration of the published WPI for the financial year 2005 - 06 for deciding the 
tariff cases in 2006 - 07 is not appropriate . It has to be recognised that WPI for all 
commodities is a weighted average index which captures the price movement in 
different groups 


. 


The reviewed Scale of Rates of CCTL may come into effect for implementation by 
CCTL probably in the month of April 2007 . Considering the prevailing increasing 
trend of inflation , it may be necessary to update the annual escalation factor with 
reference to the current 52 week average inflation which is reported to be 
marginally higher than 5 % . In view of this position , annual escalation of 5 % is 
considered for estimation of expenditure projection , wherever required . 


The last review of the Scale of Rates of CCTL in May 2004 was made relying on 
the estimated cost position for the years 2004 and 2005 . As mandated by clause 
2 . 13 of the revised tariff guidelines, this Authority is required to review the actual 
physical and financial performance of the major port private operator therein at the 
end of the prescribed tariff validity period with reference to the projections relied 
upon at the time of fixing prevailing tariff , 


The two years validity of the Scale of Rates of CCTL prescribed vide this 
Authority s Order dated 4 May 2004 had expired and this Authority vide Order 
dated 11 May 2008 extended the validity of the Scale of Rates for a period of six 
months beyond 4 June 2006 . This means the CCTL has continued to operate the 
facilities during the year 2006 also at the tariff level approved in May 2004 . 
Therefore , the actual performance of CCTL during the year 2006 furnished by the 
Operator is also taken into account along with the comparative position of actuals 
vis - à -vis estimates furnished by CCTL for the years 2004 and 2005 for the 
purpose of analysis of past performance of CCTL . 


. . . . . . . . . . 
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. (V ). " 


The performance of GCTlo during the year 2004 to 2006 is discussed below : 





: 


. 


im (a ). This Authority in it Order dat May 2004 allowed 100 % increase in 
it . . container storage chieu. 259jncrease in storage charges on 

hazardous containers and 10 % increase in transhipment handling 

charges. The revised rates came into effect on 5 June 2004. Since the 
1 : : gpact of the upward revision of ariffis reflected by the actual income, the 
. . 
M 

i nated income with reference to the increase allowed in May 2004 

: needs to be updated to make corect comparison between the actuals 
C 

r and the estimate According the estimated operating income in respect 
* 

"" of these and items in updated appbring the increase allowed for saven 
ir ini ; month in the year: 2004 and for the entire period for the year 2005 


: (b ). 

. ! ! ! 
. . .. .. .. 
: : : . 

: : . 
. . - : .. 
. . (@ ). .. 


GCT has handled 589 ,980 TEUs and 7,00 , 107 TEUs during the years 
2004 and 2005 respectively . If aggregate of the estimated volume and 
actual volume is comparada the volume handled by CCTL is about 12 % 
more than thet astiated while reviewing its tariff in May 2004 . The CCTL 
hep conveyed actual traffic of 429207 TEUs for the year 2006 . : 

1 4Vylin " : - . . . ). 19 : - 3 
The actual operating income as per the annual accounts for the years 
2004 2005 and the actual aparating income for the year 2006 as 

ported by CC are considered , 


zimin 


i 


: 


(d ), (). The actual operating and direct labour cost and maintenance 

labour cost for the year 2006 are found to be around 26 % and 
.. . : 7 , v . .. 38 % more than the actual labour egst for the year 2005 . The 
. . . . . 

operating labour strength of 241 employees in the year 2005 has 
. . . . . . . . .Exincreased to 275 employees in 2006 . Likewise , the maintenance 

Elabowstrength of 103 employees in 2005 has increased to 115 : 

employees in 2006 . The increase in staff strength may be 
. . . : 7 , iini necessitated due to increase in volumes and induction of new 
: . . ! 7 : 11.. equipmenti . : , : . ,. ;, 
: : : . . . . :!?. .. .. . ..... .. 41: 

B 
. . ! ! ! * i). Wage cost for the year 2007 has been estimated by considering 
. . . . . . . .. an increase of around 24 % over the 2006 in case of operating 

A Labour and 11,7 % increase in case of maintenance labour. While 

CCTL has considered additional operating labour for the year 
: . . : 2007, the strength of maintenance labour, has been maintained at 
: 41: ..... . .13. 2006 level. The additional operating labour considered by CCTL 
- ! « 

accepted for the same reason given in the previous paragraph . 
! : 

: :10 ni .. wjY i .. in . : .* ) 
. 

. . * - . .. The CGTV has argued that higher increase it wage cost has been 
! " . 97 % . factored in anticipation of wage settlement in the year 2007 . 
.: : : «? . 

However, the quantum of increase is not known now , without 
. : 

: : Which the Authority is not in a position to accept the estimates for 
pr . 

the year 2007 . . The estimated operating & direct labour and 
maintenance labour cost for the years 2007 to 2009 are 

moderated applying an escalation factor of 5 % per annum over 
. . . vi, 

the respective previous years taking the actuals for the year 2006 
. : . :: . . . ... . . . . as base and reckoning with the cost of additional operating 

1 , 27 , . labour. It is noteworthy that no increase in the staff strength is 
.. whis .. ... . is reported for the years 2008 and 2009 . If a position significantly 
H 

. .. 51 : different from the one considered in the estimates emerges, the 
. . ! ; * :; . : CGTL can come up with its proposal for ahead -of-schedule 
. 1 . : : . . toviek . .. : . * " rossi 


. 


( ). 


(1) 3 


( e ). . 


COTE has reported an average electricity consumption of 
7 . 96 units per TEU during the years 2004 and 2005 to 
operate QCs. Arguing that it has achieved an efficiency 
gain of 5 .26 units per TEU during the years 2004 and 
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. 


. 


2005 over the reported 13.22 units of electricity 
consumption for the year 2003 , 50 % of 5 .26 units per 
TEU has been added back to the actual per TEU 
electricity consumption of 7 . 38 units in 2005 for the 
purpose of estimates at 10 .01 units per TEU for the years 
2007 to 2009 . 


.-- 


- 


- 


.. 


. 


- 


. 


. 


. 


. 


. 


.... 


. 


... 


. 


. 


. 


. 


During the CCTL s tariff review exercise in May 2004 , 
CCTL had communicated with detailed month -wise break 
up vide it s letter dated 6 . February 2004 the actual 
electricity consumption of 7 units per TEU for operation of 
QCs in the year 2003, against 13 .22 units for the year 
2003 reported now . The basis for 65 . 15 lakh units of 
electricity consumption for the year 2003 considered now 
by CCTL to calculate 13 . 22 units per TEU was not made 
available . The actual 7 units per TEU for the year 2003 
toported earlier by CCTL in February 2004 compares well 
with the 7 . 96 units average consumption for the years 
2004 and 2005 . There does not appear to be any 
efficlency related gain achieved during the year 2004 and 
2005 in operating the QCs , in relation to the actual 
position of 2003, conveyed by CCTL . The estimated 
electricity cost for the year 2007 to 2009, is modified 
based on the quantum of 7 . 38 units per TEU for the year 
2007 to 2009 , 


. 


.- 


. 


. 


-...- 


... 


... 


- 


- 


. 


.. 


.. 


(b ). 


.. 


In the revised proposal submitted by CCTL , the operator 
has made a claim of Rs. 128 per TEU to be allowed as a 
pass through towards 50 % of the reported efficiency gain 
achieved in the year 2005 over the 2003 . 


. 


. 


.. 


.. 


A careful reading of Clause 2 .4. 1 of the revised tariff 
guidelines would show that the benchmark for efficiency 
will be the average of the past performance achieved in 
the immediately preceding tariff validity cycle. Secondly , 
cost reduction should have been achieved due to 
improvement in efficiency / productivity . 


.. 


.. 


.... 


-. 


When the working furnished by CCTL for the claim of 
Rs. 128 " per TEU is juxtaposed to the stipulation 
prescribed in the relevant tariff guideline , it is seen that 
the actual cost for the year 2005 is only considered by 
CCTL and the actual cost for the year 2004 is not taken 
into account in the computation . Further , CCTL has 
made a comparison of actual expenditure for the year 
2005 over the actuals of the year 2003 . This approach 
does not satisfy the first stipulation made in the revised 
tariff guideline 


. 


- 


. 


- 


. 


--.-.-. 


- 


The expenses listed in the calculation include fixed costs 
also . The operator has reported actual container 
throughput of around 7 lakh TEUs in 2005 as against 4 . 93 
lakh TEUs handled in the year 2003. When the volume 
handled increases , the fixed costs will get spread over a 
wider base thus reducing the per TEU cost. Cost 
reduction achieved due to improvement in efficiency and 
due to other factors need to be clearly segregated , which 
is not done in this case by the operator. 
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of incurring loss is only to permit pass through upto the ceiling level. The 
question of this Authority allowing pass through of revenue share in 
excess of the celling level prescribed by the Government policy does not 
arise all. 


(9 ) 


The CCTL has estimated Rs. 1043 lakhs , Rs. 1042 lakhs and Rs. 963 lakhs 
towards equipment hire charges for the years 2007 to 2009 respectively . 
It Appears that CCTL has awarded the contract for taking the Inter 
Terminal Vehicle ( TV ) on hire to various private parties and different rates 
per TEU have been firmed up with the private parties . The average rate of 
Rs. 89 per TEU considered for the year 2006 is relied upon . Apart from 
this vatiable cost of ITV hire charge , CCTL has estimated hire charges for 
forkling and ward marshalling vehicles , which are seen to be fixed hire cost 
payable on monthly basis . 


The astimated per TEU equipment hire charges for the year 2007 
escalated & 15 % by CCTL is moderated applying an escalation factor of 
5 % per annum over the actual hire charges for the year 2006 . The 
estimates the subsequent two years are moderated applying an 
escalation tor of 6 % per annum over the respective previous year 
taking the moderated estimate for the year 2007 as base . 


(h ). 


The CCTL has to pay to the CHPT lease rental for the lands allotted to it . 
There is some dispute between the CCTL and CHPT over the payments 
relating to the leased land . When asked to furnish the present status of 
the cage , CCTL has intimated that CHPT has filed an application with the 
Hon ble High Court of Madras for setting aside an arbitration award in this 
regard . The operator has also confirmed that no interim order has been 
passed by the Hon ble High Court in this regard . The CCTL has furnished 
an estimate of Rs.881. 59 lakhs each for the year 2006 to 2009 towards 
payment of lease rental to the CHPT, CHPT has confirmed the receipt of 
this amount during the year 2006 against its claim of Rs. 1447 .84 lakhs. 
The estimatos of lease rental as furnished by the CCTL are considered in 
this analysis . The CCTL has requested that in the event of an unfavorable 
Order then it should be allowed to factor the additional lease rental 
payable based on the verdict in future tariff , which does not appear to be 
unreasonable . 


- 


. 


From the documentary evidence furnished by CCTL. in support of 
insurance cost for the year 2006 , it appears that element of foreign 
exchange is involved in payment of insurance cost. The estimated 
insurance cost for the years 2007 to 2009 applying an uniform exchange 
rate of R9: 43.50 per US Dollar is moderated by considering the prevailing 
exchange rate of Rs. 44 . 18 per US Dollar. Incidentally , the estimated 
insurance cost includes CFS Bonded Trucking transit insurance which is 
also considered si The estimates of CCTL at around Rs.230 lakhs, Rs. 233 
lakhs and Rs .242 lakhs , subject to moderation on account of prevailing 
exchange rate , as compared to the actual of Rs.203 lakhs in 2006 is 
accepted considering the additions proposed by CCTL to the gross block 
of assets during 2007 to 2009. 


( ) . 


The estimates of other expenses include some cost elements as detailed . 
below : 


( a ). 


The CCTL has outsourced the lashing/ unlashing service , as seen 
from the copy of the contract entered by CCTL with a private party 
in August 2006 . Applying the rates formed up in the contract, the 
actual for 2006 could not be confirmed since the actual for the 
year 2006 may include services like gate survey and wharf survey 
other than lashing/unlashing services . The operator has not 
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CCTL has reported a uniform staff strength of 45 for the years 2007 to 
2009 over the actual staff strength of 43 for the year 2006 . The estimated 
overhoad of Rs. 355 lakhs for the year 2007 is seen to be an account of 
additional wagas payable to the additional staff and around 17 % 
escalation considered by CCTL over the actual for the year 2006 . While 
the additional expenditure on account of additional strength is allowed , the 
estimate for the year 2007 is moderated applying an escalation factor of 
5 % over the actual of 2006 . The estimated overheads for the year 2008 
and 2009 , are moderated applying an escalation factor of 5 % per annum 
over the respective previous years . 


(m ). 


The estimates of general overhead for the years 2007 to 2009 are 
moderated applying an escalation factor of 5 % per annum over the 
respective previous years taking the actual expenditure for the year 2006 
as base . 


( n ). 


The preliminary expenses are found to be completely written off by CCTL 
as of the year 2006 . At the time of the initial fixation of tariff , this Authority 
decided to spread the preliminary expenses over the entire project period 
for reasons explained in the relevant Order. A review petition filed by 
CCTL in this regard was rejected by this Authority . This issue has already 
been analyzed in detail in the earlier Orders and no extraordinary 
circumstance is found to emerge now warranting any deviation from the 
approach adopted earlier. An amount of Rs. 38 . 28 lakhs per annum as 
considered at the time of review of tariff in May 2004 is now considered 
for the years 2006 to 2009, 


( 0 ). 


Finance & Miscellaneous income includes discounted terminal value 
Teceivable as per the concession agreement. CCTL has considered Rs. 1 
lakh for the year 2004 and Rs . 2 lakh each for the year 2005 to 2008 and 
Rs. 3 lakhs for the year 2009 . Despite a request made to CCTL , working 

for the terminal value considered in the cost statement was not made 
w available . CCTL has stated that adjustment for terminal value should be 

done only when assets which will have life at the end of the license period 
and depreciation on such asset is allowed for tariff computation . This 
issue has adequately been dealt in the earlier orders of this Authority and 
there is no reason for deviating from the earlier approach . Recognising 
that the payment would be due for 30 years , the annualised present value 

for the years 2007 to 2009 is arrived at by applying a discount factor of 
- 12 . 25 % The discounting rate of 12. 25 % to arrive at the net present value 

for the years 2007 to 2009 is selected bearing in mind the prevailing PLR 
rate . 


- 


- 


S 


t 


-- 


r 
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11.1 


. 


- 


(p ). 


The loss on repayment of foreign currency loan and loss on sale of assets 
reported by the CCTL for the years 2004 and 2005 duly reflected in the 
annual accounts are considered . 


( 9). 


"TVT 


-- 


"1 


-. 


- 


In case of private terminal operators , the return allowed prior to the year 
2005 -08 was based on the equity component of capital employed . Hence , 
the interest on debt component was allowed as a pass through while 
fixing tariff. This approach was adopted in the case of CCTL also while 
reviewing its tariff in May 2004. In line with this approach , the interest 
component is considered as cost and while considering so , the interest 
component reported in the cost statement for the year 2005 is modified to 
reflect the position obtained in the annual accounts for the year 2005 . 


T 


0). 


With reference to the debt component of capital employed , the 
position reported in the cost statement for the year 2004 and 2005 
is considered as it agrees with the annual accounts of the 
respective years . 
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.. 


--- 
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of additional quay crane in the year 2007 with confirmation that 
the additional quay crane will add to its capacity . It is noteworthy 
that this additional quay crane has been considered in the 
capacity calculation of the terminal for the year 2007 by the 
operator taking its usage for a period of24 months. Bearing in 
mind the plea of the CCTL that it will not be in a position to meet 
the desired level of productivity it aims to achieve if this 
investment in quay crane is not allowed , the proposed investment 
in quay crane is considered . Reportedly , the operator has already 
initiated action towards procurement of the said quay crane. 


. 


. 


. 


. 


. 


. 


. 
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CCTL, considers that refurbishment of yard is essential to increase 
the yard capacity from 3 stack high to 4 stack high . Hence , the 
proposed investment of Rs. 14 . 50 crores , which also includes 
rectification of wharf and other miscellaneous civil works , is 
considered for the purpose of this analysis . 


. 
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7. 


The proposed investment of Rs. 12 .72 crores in IT related facilities 
is geen to be towards upgrading the existing old IT related 
facilities . The proposed investment of Rs. 296 lakhs in plant & 
machinery and Rs.49 lakhs in furniture & fixtures are also taken 
into account 


. 


. 


- 


(ii) . 


- 


The proposed investment ofRs. 99 lakhs in the year 2008 towards 
computer and furniture & fixtures , being replacement of the 
existing assets , is reckoned with . 


- 


. 


- 


(iv ). 


.-. 


The LA provision 3 .08 (A ) (V ) stipulates replacement of existing 
RTGC : not later than 20 years . The CCTL has taken over four 
RTGCs of 1989 make from CHPT. The said RTGCs are due for 
replacement in the year 2009. Therefore , the proposed 
investment of Rs.23 . 33 crores towards replacement of existing 4 
RTGCs in the year 2009 is in accordance with the LA provision 
and hence considered . 


- 


- 


..- 


- 


-- 


CCTL has confirmed that it has considered only completed and 
commissioned assets in the capital employed . 


- 


( vi). 


-. 


Despite a query to CCTL to furnish the basis for the proposed 
deletions in the gross block of assets in the year 2006 , 2007 and 
2009, the operator has merely stated that the deletion has been 
considered when the asset is proposed to be replaced or has 
been fully deprecated . Subject to verification of actuals at the 
time of the next roview , it is assumed that the deletion on account 
of replacement of the existing assets is at the written down value 
of the respective assets for the purpose of this analysis . 


. 


. 


. 
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As stipulated in Clause 2 .7 . 1. of the revised tariff guidelines depreciation 
will be allowed , in the case of private terminals on the straight line method 
with life norms adopted as per the Companies Act, 1956 or based on the 
life norms prescribed in the concession agreement whichever is higher. 
CCTL has categorically stated that depreciation has been worked -out on 
the basis of Clause 2 .7. 1 . of the revised tariff guidelines . 


Capital spares include both of items taken over from CHPT and 
new Items purchased by the operator. CCTL has depreciated the 
new assets as per the rates prescribed in the Companies Act and 
the old assets taken over from CHPT have been depreciated on 
the remaining useful life of the assets . With the given rate of 
depreciation shown in the calculation by CCTL , this position could 
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1). 


------- 
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. 


- 


.. 


The capacity of the terminal considered at the time of last review 
of tariff at CCTL was 7 lakh TEUs per annum and the return on 
equity was allowed adjusted to capacity utilisation of 79 % and 
87 % for the years 2004 and 2005, respectively . CCTL in its 
current tariff proposal has conveyed the capacity of the terminal, 
supported by workings , at the level of633600 TEUs and 700598 
TEUs for the years 2004 & 2005 , respectively . Considering the 
actual container traffic for the years 2004 and 2005 , and taking 
into account the revised capacity conveyed by CCTL , the capacity 
utilisation works out to 94 .69 % and 99 .93 % , respectively . 
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. 


- 


-. 


................. 


Contending that maximum permissible return of 20 % should be 
I allowed for capacity utilisation of 60 % and above, CCTL has 

claimed maximum return on equity for these two years . The 
stipulation of allowing maximum permissible return for capacity 
utilisation of 60 % and above contained in the revised tariff 
guidelines which came into effect from 31 March 2005 , cannot 
have retrospective application . It is to be further noted that 
approach adopted by this Authority for allowing maximum return 
on equity during the last review of tariff needs to be kept in view 
for analysis of the past performance . Thus , return on equity at 
20 % adjusted to the revised capacity utilisation is considered . 


- 


-2 


- 


-- 


. 


.. 


.. 


The capacity of the terminat is assessed by CCTL at 862978 
i TEUs for 2006 , 914033 TEUs for 2007 , 941720 TEUs each for 

2008 and 2009 . The CHPT has , however, conveyed the capacity 
of the CCTL at 10 lakh TEUs per annum as reportedly assessed 
by the Indian Ports Association . If the addition of one crane is 

also taken into account, the effect of the additional crane will be 
i about 1 lakh TEUs, as stated by CHPT. 


. 


-... 


- 


The CCTL has proposed addition of one quay crane during the 
last quarter of the year 2007 . Taking into consideration this 
additional quay crane, the capacity of CCTL will be 10 lakh TEUS 
cach for 2008 and 2007 and 11 lakh TEUS each for 2008 & 2009. 
according to CHPT. 


...- 


- 


- 


.-.... 


.--.-.-.. 


Notwithstanding the existing quay cranes or any addition of quay 
. cranes, the effective capacity at CCTL is dependent on the yard 

capacity , which is a limiting factor as seen from the workings 

furnished by CCTL . It would have been useful to further examine 
: the position reported by CCTL , had CHPT furnished detailed 

computation of capacity of the terminal. CHPT has not furnished 
computation of assessment of CCTL capacity , though we asked 
for it . In this backdrop , the capacity of the terminal as estimated 

by CCTL , is taken into consideration for the purpose of allowing 
: return on capital employed . 


. 


--- 


. 


- 


- 


- 


-- 


- 


.... 


· ( ili) .. Taking into account the actual traffic of 829307 TEUS and 

i considering the capacity of the terminal at 862978 TEUs, the 
I capacity utilisation works out to 96 . 10 % . The cut off point for 

maximum permissible return is 60 % . Since the actual capacity 
utilisation for the volume projected is seen to be more than 60 % 
for the year 2006 , maximum permissible return of 15 % is allowed 
on the moderated capital employed . 


. 


1- 


. 


TF 
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(W ). 


The analysis shows that CCTL has earned a total additional net surplus of 
Rs. 36 . 13 Crores after ROE for the years 2004 and 2005 . A comparison 
of the physical and financial performance of CCTL in the said two years 
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between the updated estimates and the actuals, shows that the variation is 
within 20 % as presoribed in Claytun 2 . 13 arthe revisad tariff guidelines . 

Hence , no adjustment of the additional duplas ediby CCTL in the said 
: two -year is made . With reference to the performance of CCTL for the 

year 2006 , the actual position shown that CGIL had pd a net surplus : 
. . ROCE of Rs.9 .69 Cromas. . . . . . . . 

The updated estimates for the years 2004 and 2006 -0bow an aggregate 
: purplus after return of R & , 1166 . 74 lakhs for an accreogte throughput of 

1: 1,50011 TEUs for the years 2004 and 2006 : Out of the total net surplus 
after return of Rs.969 .15 lakhs earned by CCTL during 2006 , surplus at 
the level of previous years calculated on per TEU basis is allowed to be 
: rotained by CCTL . The balance of Rs. 134. 31 lakhs.napds to be adjusted 

in future tarik 50 % of this additional plus tauto gually in the next 
tariff cycle of three years . 


.: 


: 


. . . (Vİ)... · Tho CCTL has considerad 12 .5 % container waffic , wrowth for the year 2007 over 

the proceding in 2006 . In that case considering the actual trattic of 2008 at 
. . ... - 829307 TEH Handled by CCTL , the traffic for 2007 Worke out to 932970 TEUS. 

However , Koeping in view the designed capacity af- 414032 TEUs for the your 
2007 , the traffic estimate of 914952 TEUs made by CCTL for the year 2007 is 


· The traffic satinator for the years , 2008 - and 2009 we lower than the estimated 

fic for the year 2007 . The reduction for the year 2000 and 2009 is based on 
. Spithe impact of the reported commissioning of the 2 container terminal at CHPT in 

the year 2008. The operator has repeatedly maintained the fixation of tart 
1 . without considering the anticipated volume decranns .would be prejudicial to # 

tari popote since the 2 container terminal operator has alwady been issued 
2 . . . With Letter of Interat in November 2006 . as confimed by CHRIs there is a case to 
M. . ........ factor offect of 2 " container terminalwhile optimrating the traffic of CCTL . It is 

. molevant han to mention that CHPT has also indirectly andorsed the pollution 
. . maintained by the operator and recommended acoupinga of traffic projections 

,, made by CCTL , 


. 


. 


CCTL maintains that the 2 terminal would commence operations even from 
Januar 2008 , though that considered the effect of commercent of operations 
by the 7 terminal from 1 July 2008 in # # otimation for the year 2008 . 
Sing the terminal. operator has to complete the constration within 18 months 
from March 2007 , as stated by the CHPT, ey be no t e , to reckon with 
the impact of the commissioning of a teminal from me quarter of the your 
2008 instead of July 2008 on the traffic estimate made by CCTL for the year 2008 . 


CCTL has estimated its container traffic for the year 2006 # 886 ,521 TEUs . On 
the base al 12 % market share of the second container terminal out of the total 

volume of 10 ,29 ,321 T & us at CHPT, CETL hae estimated 1, 20, 000 TEUS to be 
..i handled by the supond operator for a panod of six month , from July 2008 . Since 

the second operator.mey commence operations in the best quarter of 2008 , CCTL 

may - handle 80 ,000 TEUs in addition to its estimates attiecar 866 ,521 TEUS . . . 
. .. Thus 9, 25 ,521 TEUs are considered as the traffic at CCTL for 2008 . 


The estimated traffic of 7,49, 346 TEUs for the year 2009 reported by CCTL İS 
relied upon duly recognising the impact of the anticipated commencement of the 
2nd container terminal. However, if any undue advantage is found to have accrued 
to the terminal operator due to wrong estimation , the additional surplus so eamed 
will be adjusted fully . 


(vil) . 


In computation of income arising out of dollar denominated tariff , the CCTL has 
adopted the exchange rate of Rs. 43.50 per US $ for the years 2007 to 2009 based 
on the advice it has received from some banks . The conversion of dollar 
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. 


denominated tariff in Indian rupees for the purpose of estimation of operating 
income for review purpose depends on the prevailing exchange rate at the time of 
finalization of tariff case . The operator has argued that consideration of the 
prevailing exchange rate and ignoring the effect of foreign exchange fluctuation on 
projected income from dollar denominated tariff will be against the provision in the 
revised tariff guidelines. But then , CCTL has considered a uniform rate of 
Rs. 43 .50 per US $ for all the three years under consideration . In the event of 
fluctuation in the foreign exchange rate , the rate of conversion may not remain 
constant for a period of 3 years . The income estimates of CCTL arising on 
account of dollar denominated tariff are updated based on the prevailing exchange 
rate of Rs. 44 . 18 per US $ . 


in 


( viii). 


The estimation of gross revenue made by CCTL is generally relied upon for this 
analysis except adjustment for foreign exchange rate for dollar denominated tariff 
and the additional income that may arise due to adjustment of traffic projection for 
the year 2008 . The estimated operating expenditure , as furnished by CCTL , in 
respect of power and fuel, royalty , equipment hire and lashing / unlashing , is 
based on the CCTL estimated volume of container traffic . Therefore , the impact of 
handling additional TEUs in the year 2008 on the above mentioned expenditure 
items is considered in the cost statement. 


+ 


The CCTL has estimated storage income of around Rs. 149 lakhs, Rs. 138 lakhs 
and Rs. 120 lakhs for the years 2007 to 2009 respectively against the estimated 
storage income of Rs. 373 lakhs during the year 2006 and actual storage income 
of Rs. 772 lakhs during the year 2005 . As can be seen here , there is a declining 
trend in the estimated storage income. The CCTL has mentioned that the average 
dwell time during the year 2005 has been 3 . 26 days and estimated a reduction in 
the average dwell time to 2 . 5 days in the year 2006 and it is further estimated , as 
per the capacity calculation , to 2 . 3 days each during the years 2007 to 2009. The 
anticipated reduction in this average dwell time is accepted as the CCTL is 
constrained by yard space and it is necessary for CCTL to evacuate import 
containers quickly . It is relevant here to mention that the CCTL has envisaged 
movement of import containers to off dock CFSs within 3 days of landing at 
containers. The storage income as estimated by CCTL for all the years under 
consideration are considered in this analysis . 


The estimated income for the years 2007 to 2009 arising out of the proposed new 
services viz . charges for export containers arriving in the terminal after the gate 
cut off time, : non declaration /mis -declaration of ODC , facilitating fumigation 
services and forklift charges for movement of lashing bins within the terminal and 
CFS Bonded Trucking services are considered without any change . 


Considering the estimated container traffic of 914952 TEUS and the estimated 
capacity of 914033 TEUs for the year 2007 , the CCTL would marginally surpass 
the estimated capacity . Taking into account the modified traffic estimate of 
925 , 521 TEUs for the year 2008 and 749, 346 TEUs for the year 2009 and the 
estimated capacity of 941,720 TEUS each for the year 2005 and 2009 , the 
capacity utilisation works out to around 98 % and 80 % respectively for the said two 
years . Since the estimated capacity utilisation is seen to be more than the cut- off 
limit of 60 % , maximum permissible return of 15 % is allowed on the moderated 
capital employed for the years 2007 to 2009 . 
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( b ). 


On the above basis , this Authority will review the tariff for the year 2009 
and pass appropriate Order on or before 31 December 2008 , to enable 
CCTL to levy the applicable revised tariff if any with effect from 1 January 
2009 , 


If continuande of the existing tariff during the tariff cycle of 2007 to 2009 or 
the revised tariff, if any , for the year 2009 is found to have allowed the 
Operator to oarn additional surplus due to any wrong estimation , such 
surplus will be adjustad fully in the next cycle . 


As admitted by CCTL , its tariff proposal is not based on itemwise cost for each 
tariff item . CCT4 was requested to furnish cost elements considered in the 
proposed charges , CCTL has pleaded its inability to provide such information , 
Since the proposed tariff for individual services is not with reference to the cost of 
providing the respective services , the deficit making activity is cross subsidized by 
the surplus making activities, as acknowledged by the operator. The CCTL is 
advised to gear up its intemal system so that it can draw up its proposal supported 
by cost details for: individual activities at the time of next review of its tariff . 


(xii). 


(a) . 


To our suggestion to indicate benchmark levels of productivity for 
inclusion in the Scale of Rates as conditionalities governing the respective 
tariff items, CCTL has proposed 22 moves , 23 . 50 moves and 25 moves 
per hour per crane for the years 2007 , 2008 and 2009 respectively for the 
revised tariff arrangement at CCTL . Accordingly , these average . 
productivity levels have been incorporated as a conditionality governing 
the tariff items for handling containers by quay crane . 


(b ). 


The CSLA has raised a point regarding the improvement needed in crane 
productivity from the reported level of 25 moves per hour at CCTL . Even 
with the increased productivity level of 22 moves per hour estimated for 
the year 2007 from 18 Moves, the CCTL has shown 12 % saving per TEU 
for the shipping lines. There may be further savings to the shipping lines 
when the estimated higher levels of crane productivity materialise in the 
year 2008 and 2009 at CCTL . 


When the comer points in the container where the container is lifted with a 
spreader are damaged , a normal container spreader may not be used to handle 
such container, CCTL has clarified that in such circumstances , special gear has 
to be used and handled similar to an ODC . That being so , it may not be 
unreasonable to levy charges on such containers having damaged corner points 
(corner casting problems) at the rate applicable for an ODC . Therefore , the 
proposal of the CCTL to insert the sentence " including boxes having corner 
casting problem " in the existing definition of ODC is approved . 


The CCTL has to earmark a specified stack area for stacking the import 
containers of accredited consignees CCTL has proposed 3 days within which 
such containers should be moved out from the designated stack area faiting which 
the operator envisages to shift the container to the normal import stack area at the 
cost of the importers . It is reasonable to prescribe a time limit within which such 
container should be cleared from the designated stack area . Considering the yard 
capacity , which is a limiting factor at CCTL the proposed time limit of 3 days is 
approved . Since the special arrangement is a procedure envisaged by the 
customs department, the proposed description of " Accredited Client Programme" 
is incorporated in the Scale ofRates of CCTL , as proposed . 


(XV ) . 


The proposed general note 2 .6 (ti) to prescribe rate of penal interest on delayed 
payments / refunds is modified to reflect the applicable penal rate of interest in 
terms of prevailing 12 . 25 % PLR of SB1 and Clause 2 . 18 . 2 of the revised tariff 
guidelines . 
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(xl): (a). The rowissd tariff guidelind me at the com würitt oor yund to pay 

for detays beyond the routonable level to baby to port . In view of this , 
It was suggested to incorporate a provision stating that storage charge 
that not aconue for the period during with CCTL is not in a peakon to 

dolive oil the containert wien roquested by the uson . The CCTL has 
I mouad that the working in the provision tmblouous and may lead to 
.. . . Aholour calme. # 1 tetorant horo to Marition that this Authortly has 

wendy prescribed this conditionality in the sonte of Rates of private 
teymin n port trust much # Indla Catowy Terminal Pvt Ltd . , 

( KGTPŁ ): Vantha Container Tom put b . AVCTPL ), Now Mangalon 

. .. : Port Trust (NMPT), Chorina Port True (CHPT), Visakhapatnam Port 
: : a . 5 . Truk (VPT), Kolkata Port Trust (KOPT) no cetowny Tomina India 

Private Limited (CTIPL ) which were decided stor notification of the 
" . . . rovinodlin quldolines and no much compute of frivolous dial mo 
. . re d so far . Thó relevant provtalon W , therefore , incorporated in the 

Scale of Rate of CCTL . 
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b ). . Sinoo the bort Hire 

o u for vindt - Norded by CCFL are collected . . 
by the CHPT as per the terms of Lioong ement, CCTL was novad 
: : to thoorporate a conditionality to rotund bere he chance to the vesse 
for the period when the vessos idle tits 

t he when operation cannot 
I take place due to failure / bruk -down of the wore based facility. This 

no Rows from the principle of not requiring time to pay for delayu beyond 
. . . the personable love stulbutable to port / operior. The CCTL hat, 

however , sought to argue that there no water of reward or penalty 
currently applicable on the wrvices provided by the porto and the 

#ubattal reng Hcored to the marr due to fundor around of the 
***Wusta har mot been on the CCTL und detayo deo should not 

warrant any penalty . I to , therefore , not probable to incorporate the 


provision . 


. . 


Thile conditionality his already been prescribed to the scale of Rates of 
the IGTPL , SWPL ; V9PL , GTIPL and VCTPL in recently in the scale of 
Rate of intamational Seaport (Halde) Pvt Ltd. ( ISHPL). Even in care 

" 

HH .. 
of one of the porta which have come for TV On atter implementation of 
revioud to quktuince AKO CMPT VPT, NMPT KOPT. & condition is 
prescribed to the effect that berth hine haigu ell not be levied for the 
period of killing of vestua forrononi attribution to port. 


L 


There is no reason why the provimon prescribed in caso of other terminale 
In this regard should not be made topicable to CCTL partioulety when 
· such provision in bad on the principlet set out in the tanie policy 
Quline mued by the Govomment faible conditionality requiring 
CCTL to allow robate equivalent to berth hiu # cerved during the period of 

Idling of vervals on account of reasons attributable to the terminal la 
. . noluded in the soul of Amin of CCTL . The otheral principle # pulated 

In Clan 2. 18 of the revieod tartu quidame that the usen will not be 
riquired to pay change beyond the constitue laval attributable to the 
COTL ! theo be thoorported in the scale of Amtes of CCTL : If CCTL 
proposonsultable officiency linked to the model within built in penalty and 
rowend scheme, such proposal will be taken for conalderation . . . . . 


ULL 


(xv# ). 


Arguing that the various faston whleh govern the daw of entry of event into the 
port imt are not in the con Mol of CCTL, and that the OOTL provides the services 
only when the vessel has actually borthed at the terminal, the operator has 
maintained that the auto of ontry of votirol with the terminat is more appropriate 
than the date of entry ofw into the port to hor app # oution of market buying 
rate for convenion of dol dorionination charge in omport containers 
Clause 2. 19.2 of the reviste tunni guidhet procrbu a spola formulation , 
which is followed without anydoutdat other powatotoute in the country . 


. 


+ 
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The proposed note 2 . 3 is suitably modified to reflect the position contained in the 
relevant revised tariff guideline. 


- 


: (xviii) . 


(a ). 


-.. 


- 


.. 


. 


The proposed charges for handling containers include provision of 
lashing/ unlashing services. When asked to propose rebate based on 
cost of rendering lashing / unlashing services, when such services are not 
provided by CCTL , the operator has proposed a rebate of Rs. 10 per 
container along with conditionality to grant rebate . Based on the actual 
lashing / unlashing and survey expenses relevant for the years 2004 to 
2006 as communicated by CCTL the average works out to Rs. 34 per 
TEU . Since the break up for lashing unlashing and survey expenses is 
not made available , Rs. 30 per container is prescribed as rebate to be 
given by CCTL when it does not undertake lashing / unlashing services . 
Incidentally , a rebate of Rs. 36 per container approved in the Scale of 
Rates of the GTIPL, Rs.26 per container approved in the scale of Rates 
ofNŞICT and JNPT . 


......... 


. 


t 


(b ). 


.... 


.. 


It appears that the arrangement of lashing / unlashing services at CCTL 
are not a container specific ; but, vessel specific . The service is either 
provided for a vessel or not provided . CCTL has further stated that the 
users must have prior consent of CCTL for not availing the said service . 
This Authority does not have reservation to approve the above 
conditionalties , including the proposed conditionality that the grant of 
rebate is subject to the shipping lines agreeing to follow the prescribed 
safety regulations . 


... 


( xix ). 


(a). 


CCTL has : proposed a new provision to levy storage charge for over 
dimensional containers based on the actual number of ground slots 
occupied . . . 


. 


.--. 


... 


There is mixed response from the users to the proposed storage charges 
for over dimensional containers. Though the CCTL will have more yard 
space with enblock movement of containers , as rightly pointed out by the 
CEPSAA and agreed by CCTL , the operator may need to be 
compensated for the extra ground slot occupied by an over dimensional 
container. There is some force in the argument of CCTL to levy storage 
charges based on the space occupied by an over dimensional container . 
Notably , a premium of 25 % has been prescribed for storage charge 
leviable on ODC in the Scale of Rats of other private operators like 
VCTPL , GTIPL and PSA SICAL. But, the revised arrangement proposed 
by CCTL appears to be reasonable and is approved . In this context, it 
may be relevant to take note of the fact mentioned by CCTL about the 
shipping lines charging over dimensional consignment on the same 
method . 


. 


. 


. 


. 


... 


. 


.. 


( b ) . 


. 


. 


. 


. 


.. 


The existing 15 days free storage period prescribed for ICD containers is 
proposed to be reduced to 10 days on the ground of reduction in the 
average dwtell time to below 4 days , While the users have welcomed the 
proposal, they have apprehensions regarding delivery of the containers 
within the reduced ) free period . As rightly brought out by CCTL , the ten 
days free dwell time is above the currently reported 4 days . By operation 
of the general conditionality introduced , the users will not be required to 
pay storage charges for the period during which the CCTL is not in a 
position to delivery the containers when requested by the users. 


. 


. 


... 


- 


.-.-.-.. 


( XX ). 


Another tariff item proposed by CCTL is towards facilitating fumigation to tobacco 
containers . It appears that the CCTL has been levying an amount of Rs. 2000 per 
40 container to render the fumigation services . The rate of Rs. 2000 is a derived 
rate from the existing relevant tariff items, as clarified by the operator. Now , a 
consolidated rate has been proposed . 


[410 * 34 ) 
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19 


A . . . . . .. . 


. 


. 


” 


SA 


. 


1 


, 


. . . The CHPT hua catagortsily stated at the furning tondoriaethindered by CCTL 

are within the scope of Leone Abbottient and the rate for the services is 

required to be fixed by this Authority . It is noteworthy that the CHPT W 
: : 

en her the futhigation Services Peridered by A to some generat 
cargo earlier. She Operator Was been changing for the Turnigation services 

rendered to the users and bearing in mind that no user has objected to the 
.. ,.,.,.:. : proporód tartt merk ; proposed tori hem p proved . Nevertheles CCTL H 
13. * advised to seek the authoritaton Agthorn Buton ma new tattotito 
... . . : : :: : W ine in tune bus tollowing the procedure 

the revisad tasin 
guidelines . 


. 


. 


. 


. 


! 


2 


. 


1 : 1 ). For wtoopting for export container # the gate of the tentar are the cut-off time 

11.11. Specified for a partottar vel the CCTL har proposto lotil new tarif. From 
. . . : : I m the # # of goticas described by CCTV fb hankle - such contains , it is van that 

such containers ortal * Mionals ing within thestand and the change 

. prescribed for shifting within the terminal is proposed to be loved for handling 
Y o uch contato No warhet objected to boost the time tam 

.! * proved to thinking of respective category of tortor the terminal may . . 


H 


. 


. 


* * * 
VELUT LIMIT 





T ! 


w 


all I 


die 


at iiuilcitamML 11 


I 


. 


1 


. 


. . 


the gate out-off * * * .. 

? 
:! ,! ). In the existing an arrangement, there is a provokon to lovy charo ra . 

· Matador cortarmee is not declared so. This stating provision la proprio 

extended to cover a situation when an over dimensional coritarimo 

30 . As nightly clarified by CCTL , whon a container is declared as an ODC per 
is . . annival # the tenther, the operator has to on and the requisite handing 
. : , .. Adquipnorint and mange for multidont storag e for 

the 
* * * , :... ou dielona container the terminal . This way to to t h e 
.. ! :. .. . other conto The proposto clusten te ore dikhonor contatto 

existing tarify item will and avoid detay in handling other containers and hold 

approved . 
( ): The propoved rate of Rs. 100 per tenishining both to handle the Wittenti 

store lashing material using CCTL s forklift truck is approved , as provision of the 

service involves cost to CCTL . If this cost is not captured by a separate tartir item , 
. 

. it would have resulted in revision of some other foretattuto * 
4 : . : : : : . 453 . tit 

* ** 147* ?. TO 

2 

0 10 
: liq 4. 77 ( V ) Intimity , CCTL proposed two new twift Hoftes for providing better trucks 
3 : 11 ; ?! : BONVICES : The two tani tornis rotate to the optioner Horibe to 

d 
: :. . . dispatch oficio of various ordigness to Bangalore and bowier i s 

: : Subiequently the CCTL has requested the Author not to indut a on the 
. . ground that the bonded trucking service offered by the operator to its Customob . . 

a facility outside the port arda is not within the provisions of MPT Act. On the 
iii.. . . other hand , OHPT, the licensor, has taken a stand that the bonded trucking . 
2 : : , Hervido -wii came under the scope of Section 42 6 the NPT Act with 
. ... ...:: : : thi therty md power to fix rate for such sorb the ho conveyed puits . 

. . " optomen royalty on the revenue earned by CCTL for under the 


AIL 


LEIL 


- 


: 


. 


AN : 


The CCTL 18 special purpose company to perform functions where the shoot . . 
agreement with the CHPT which authorises it to perform the identified services 
specified under Section 42 of MPT Act . I the service is not under Section 42 , it is . 
not clear whether CCTL can provide such service . That being so , the service 
undertaken by CCTL is with authorisation of the licensor under Section 42 of the 
MPT Act. In that case , any tariff levied on this account requires approval of this 
Authority under Section 48 of the MPT Act. It is noteworthy that the users have 
option either to avail the sald services from the CCTL or any other agency , as 
chantied by CHPT. Incidentally , the users have strongly suggested to incorporate 


. .LL 


:6, 
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LLLL 


. 


the bonded trucking charges in the Scale of Rates. 
bonded trucking services are approved . 


The proposed rates for 


. 


- 


- 


(XXV ). The CCTL has confirmed that the proposed concessional rates for coastal 

containers are in line with revised tariff guidelines . 


-- 


(XXVI ). The CCTL has considered to reserve ground slot for 7 days in respect of export 

containers identfied for weekly call of the vessels and 5 days in respect of export 
containers identified for bi-weekly calls of the vessels . A suitable conditionality in 
this regard is incorporated . 


(xxvii). The extended six months validity of the existing Scale of Rates of CCTL beyond 4 

June 2006 has expired on 4 December 2006 . The existing Scale of Rates is 
deemed to be valid beyond 4 December 2006 till the effective date of 
implementation of the revised scale of rates at CCTL . 


..... 


-- 


. 


- 


-. 


(xxviii). The revised tariff guidelines prescribe tariff validity cycle of 3 years. Since the 

financial and traffic position considered for the purpose of this analysis is only till 
31 December 2009 , the validity of the revised Scale of Rates will also expire on 31 
December 2009 subject to the provisions mentioned in sub para (x ) above . 


. 


-- 


- 


.. 


.. 


15 .1 . 

In the result, and for the reasons given above , and based on a collective 
application of mind , this Authority approves the revised Scale of Rates of the CCTL which is 
attached as Annex - II . 


.-.-. 


.-.-.--. 


15 .1 . 

The revised Scale of Rates and conditionalities of the CCTL will come into effect 
after expiry of 30 days from the date of notification in the Gazette of India and shall be in force till 
31 December 2009 subject, however, to the stipulation prescribed under paragraph 14 (x ) above. 
The approval accorded will automatically lapse thereafter unless specifically extended by this 
Authority 


.. 


-....- 


15 . $ . 

The validity of the existing Scale of Rates of the CCTL is deemed to have been 
extended beyond 4 December 2006 till the effective date of implementation of the revised Scale of 
Rates 


- 


- 


- 


--: 


15 . 4 . 

The tariff of the CCTL has been fixed relying on the information furnished by the 
operator and based on assumptions made as explained in the analysis . If this Authority , at any 
time, during the prescribed tariff validity period , finds that the actual position varies substantially 
from the estimates considered or there is deviation from the assumptions accepted herein , this 
Authority may require CCTL to file a proposal ahead of the schedule to review its tariff and to set 
off the advantage as per the revised tariff guidelines accrued on account of such variations in the 
revised tariff. 


- 


-- 


- 


- 


- 


- 


4 


In this regard the CCTL is required to furnish to this Authority through CHPT its 
annual accounts and performance report within 60 days of closing of the respective accounting 
year . If CCTL fails to provide such information within the stipulated time period, the CHPT may 
initiate appropriate action against CCTL . In the event, this Authority may proceed suo motu to 
review the tariff of CCTL . This apart, analysis of variation will also be made at the time of the next 
gereral review at the end of the usual tariff validity period and adjustment of additional surplus will 
be made in line with the revised tariff guidelines in the tariff to be fixed for the next cycle . 


- 


A . L . BONGIRWAR , Chairman 


--- 


- 
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Annex.I 
Chennal Container Tominal Limited 
Consolidated Income cost statement for the prvuto terminal 
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T 


T 


t 


Puth 

WT 


(Ro , in 

SH 


Protetom 
2007 


. . 


20001I 


2006 


biver by CCTL 
2006 


2001 


200 


- 


Trail (In 


/ TEVE) . 


249,900 


700, 107879,307914,962 


805,827 


7492 


2 


3 , 521713 . 


- 


- 


. 


. : : 


: 


- 


1 


Total Operty Incom 
Container handling Income 


17 ,408 . 08 
17 , 400 .00 


18,758, 36 
147 


21.652. 00 
71 , 462.00 


22 ,767. 92 
22,767. 92 


21.477 .83 . 
21, 477 . 00 


18 31.01 
MM2 


22 , 100 .01 . 18 , 671. 1 

. 107.01 10 71. 1 


2 


191.00 


350 .42 


Operating Sorte tzoludim deprvoletto 
Operation & Direct Labour 
Markerence Labour 
TEquipment Rury Cosu 
Royalty Invenue strane 
Eglomer Hin 
Le Rentals 
Insurance 
Other expenses 
Nachnical Service Fee 


5 , 840 . 0 


504 .64 

211.877 
1 ,830, 47 
4, 700 . 40 
642 . 16 
6101:53 ) 
150 . 48 
240 .00 

0. 00 
8 , 03141 


5 40 . 88 

276 .30 
1 686.04 
5,084 22 ! 

885 . 451 
881. 59 
153 . 00 
355 . 17 

0 .00 
2,602:31 


927, 1 
301. 00 . .. 447 .57 

309 . 78 
. 2 , 147. 00 2,540.462 ,035 .60 

6 , 147 . 341 : 5 ,799 ,01 
828 . 00 , 1,043 . 18 1 , 042. 2 
1891. 591 881. 5 
203 . 00 200 .001 

29. 40 
301.00 41. 28 45357 
. 299.00 . 271. 251.35 
11 ,662. 63 12 .060, 62 12 ,70 


1,012 .00 73.07 7 70 . 58 809.08 

057400. 051 420 .03 . 41.08 . 
2547:00 2. 435 .162 , 500 41 2 .290. 74 
6 ,00 6 , 

3,239 , 8 5 ,091. 20 
03229 . 1, 041 . 18 

- : 871.70 

8812 - . 
242.50 233 . 88 240 . 00 . 246 . 97 

4.27 4708 417 . 911 
2159 " 2736 , 270 , 70 219.00 
,000 . 12207 : 12 11 .73T 


NH 


Depreciation 


2,209 842 ,240. 

6 


2 , 470.00 


2,747. 07 


301944 


3,085,812 ,747 97 *3 ,019 , 44 


3, 085.81 


Overtido 
Management 4 Adminstration overheads 
General Overwards 
Proliminary trends 


161.721 
( 1 26 

39 . 28 
- 714. 20 


192 .80 
7 11. 20 
_ 38 . 29 . 


202. 22 


200.00 
690 . 00 

38,28 
1019. 30 


. 350 .07 
. 777 .41 
D . 0 .00 

1, 132 . 40 


0 478 01 : 46 , 37847430287 30. 91 
. 818 .8A 8 2 .0 727 X 60 
, : 0 . 00 . . . Oct 2017 R - 382 1 30 
1, 24 : 

* 7946 1 , 1007 


12 . 09 


. 


F 


1 


T 


-3 


V 


Operating Surplus (Ornok ) 
- (N ) - {1A ) - (LV ) . 


6,541. 58 


4, 970. 


6 ,610. 08 


6, 033 . 


4601. 32 


2, 242.00 


4,1 


4,20. 10 


1. 190 .41 


M 


20. 47 


* 0 ,78 


0 .0T 


0 .00 


0 .00 


0 . 001 


0 . 07 


LIT 


Finance I was nous Incom 
Profit on sulu of urot 
Discouilled terminal value rodeivable as per the 
concoction prema 
Others : : 

Totu ! 


83 A7 


¥3 .99 


105 .21 


2 :07 


ii 


2 . 744 


11 : 46 


126 15 


107 


2 .611 


14 . 80 


14. 05 


63 .00 
2018 


471 . 02 . 


. 


VI Plmne Mucellaneou put 

Lost on repayment of foreign currency loans 
LOSB on le of spots 


KLO111 


0 .00 


0 .00 
0 . 00 


0.000 


0. 001 
284 . 87 
2 : 4 . 47 . 


..... 


Olon 


0 .00 
0. 00 
0 : 00 


0 .00 


0 .8 


. 


1. 
1917 


VnFMI Less FME (M )- (W ) 


( 141, 623 


425. 611 


2 01 .00 


10 .87 


T . 


66 . 


--— 


----, 


6 , 402. 76 


4 


720. 07 


0 .060. JE 


4510. 

0 


. 


IX 
X 


Surplus petore trained VAMIN 
Fluwhein Charon 


1,304 .21 


1,816 . 72 


0. 00 


0 .00 


* * 0 .00 


0.00 


0 . 00 


0. 00 


. 


. 


- 


- 


3, 290.64 


4,679.70 


$ ,720 .07 * 


0,000 .00 


MT 


Net Surplus for Internet 
Mit Capital Employed 
XT Rem on Capital Employed 
XIV Capacity Delicion 
XV ROCE dwiedtor. capuokty walksablon 


32:739 .817 
2, 547 . 96 


37 ,011 , 40 38 339. 25 2173.2 
2,601.025 ,7$0 . 926 ,320.00 


30 . 133432 
3 , 8700 


1 1, 707 

0 .258 . 10 


30,701 17, 000 . 00 

5. 600.0115 , 808 . 41 


. . 


LET. 


85 .71% 


100 .02% 


94.247100 % 1924 T80X 


1 0010 


0. 0 


795731. . 


2 , 163.68 


2 , 591.02 


5 ,750.826 ,328.00 


5, 870 .0557242 . 47 . 


4800 315 ,608.41 


TYD 


X 


Not Surplan 1 (Demoty 


HUB 


XVH 80 % of the net surphy atter roturn wamed by 

CCTL durin , 2000 


67 . 1A 


· 0 .00 


0. 00 


0.00 


1 : 


22 


27 .36 


22 .39 


IT V 


XVII Total Surpluw (Delilaht) of CCTL 


( 274. 671 ( 1, 361.71 ( ANTI 


42011 


418 .011 


2, .66) 


[ 


XIX 


N Burphe (Defeft) w tX of operating 
Ineon ( 

XAIn * ) 


9 .39 % 


10 .60 % 


4. 48 


- 1 % 


- 0 % 


- 19 % 


1. 


1.09 % 


1. 80 % 


- 12. 53 % 


Avwg ke Surplus 7 Demak ) * * 
loperido siem 
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Annex - II 


CHENNAI CONTAINER TERMINAL PRIVATE LIMITED 

Scale of Rates 


PREFACE 
This Scale of Rates sets out the charges payable to Chennal Container Terminal Private Limited for use of services and facilities 
provident as the Chennai Container Terminal. 


DEFINITIONS 


In this Scale s Rates , unless the context otherwise requires , the following definitions shall apply : 
* CT" Tears Chennai Container Terminal. 


1. 1. 


1.2 . 


* CCTPL" reals Chennai Container Fenninal Pvt Limited , a company incorporated in India its successors and assigns. 


" OFS" Teans Cortainer Frelght Station at the CCTL . 


" Coasta Vessel shall mean any vessel exclusively employed in trading between any port or place in India to any other port or place in 
India hay na e vaiid coastal license issued by the competent authority . 


" Contait:er ! eans the standard ISO container, suitable for the transport and stacking of cargo and must be capab . e of being handled 
as a unit ars lifted by a crane with a container spreader. 


" FCL " mear Containers sald to contain Full Contalner Load . 


" Forelgn-going Vesset" shall mean any vessel other than a coastal vessel. 


"Hazardous container" means a Container containing hazardous goods as classified under IMO . 


" ICD "means iiland Container Depot 


1 . 10 . 


" LOL " means mortainers said to contain Less than fulf Container Load ( Container having cargo of more than che importeri exporter ). 


. 1. 11 . 


"Over Dineas 009! Container" means a Container carrying over dimensional cargo beyond the normal size of standard containers and 
needing specal devices like slings , shackles , lifting beam , etc . Damaged Contalners ( inçiuding boxes having Orier Casting problem ) 
and Container requiring special devices for liftung is also classified as Over Dimensional Container, 


1 . 12 . 


Per day " ? Ü !" Is per calendar day or part. thereof. 


1. 13. 


" Reefer " means any Container for the purpose of the carriage of goods , which require power suppiy to maintain the desired 
tenperature 


1.14 . 


Poat" means Cernai Port Trust. 


1 .15. 


" Shut Our Container " means a container, which has entered the temuial for export for a vessel 25 indicated by VIAN and is not 
comected the vessel for whatsoever reason . 


. 


1 . 16 . 


" Tonne " means one metric Tonne of 1 , 000 kilograns or one cubic metre . 


.. 


· 


" Transhipment ontaner means a Container discharged from one vessel, stored in CCT and transportes through another vessel. 


. 1:17, 

1. 18 , 


--- 


VIAN " reans Vessel identification Advise Number. 


. 


1. 19 . 


" Fuenlgat : 

clasility " means facilitating decontamination of cargo which are prone to be affected by pests and which requires 
pesticides to decontaminate by way of fumigation or degassing or both . 


- 


1 . 20 . 


1 . 21 . 


" Booded Trucking means dispatching of destuffed cargos to various Inland destinations ( ICDs ) by stuffing cargos of specific 
destinations on a truck at CCTPL CFS , arranged by CCTPL and sealed by Customs. 
" Accredited Clients Programme" means a programme belng Introduced by the Customs Department by which importers registered by 
the department as " Accredited Clients will form a separate category to which assured fac! litatlor would be provided . Except for a 
smalt percer age of consignments selected on a random basis by the RMS, or cases where specific intelligence s available orwhere a 
specifically observed pattern of non - compliance is required to be addressed , the Accredited Clients will be allowed clearance on the 
bass of self assessrrent i. e . as a matter of course, clearance would be allowed on the basis of their declarations , and without 
examination of coods. Further, this benefit would be avallable to the registered Accredited Clients at 2 .! the posts in the country where 
EDI and the RMS are operational. 


Customs Department expects that this measure will bring about reduction in the dwell time of cargo ard transaction costs for such 
Importers , Custom Houses may create separately eannarked fachlity / counters for providing customs clearance service to the 
Accredited Clients . Commissioners of Customs are also required to work with the Custodians for earmarking separate storage space , 
Handling facility and expeditous clearance procedures for these clients . Further IMG has also recommended faster delivery system by 
creating separate area in the port premises clearly earmarked for Immediate delivery of cargo to specified accredited importers . This 
progrémme has ceen defined in detail in Customs Circular No . 42 / 2005 - Cus dated 24th November 2005 . 
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Containers buus in ni upto 2016 tength willbe actioned as one TEU for the purpose of time 
Containers other than that of standard requiring special devions / hos hunding with charged at por n pow . Such 
containers with the indude dimngud continent and any other type ng apud dotont . 

.. . 
Container changina dimorated in dotter turn to be collected in equivalente riconi Teww Horth y , the more that 
buying rate neuted by the Roman of the s tank of Indt or beyor my other 

w a ybe 
pedid front time to ting prevalent on thec o ntry of the wood into the port in th e 

Won the 
date of what contains in the Termin promos (hor of eport containers ) shall be Whor to 

door 
denomina de pe into Indian rupee 
. Al charpes worked out shall be rounded off to the next higher rypne on the ground wall wichti 
Al moes webudowaprestation , there to pay may 

c lient to be placed mathem, omdshandled the Twins and 
the responsible perty may be denied further inne of the Terminal un outstanding charges have been pald . 
The or shall pay penal wrest on day payments of any charge under this Scale of Rutes . Un , the CTL shell pay penal 
Interest on dolayed rounds. 


1 


. 


(14). 


q uity . 
one 


KSTT 


· The rate of one ni w 14 . 25 per mum . The penal rite chosen will apply to both woon po 
Theday lonelinds 

w a nted only 20 ways trom the date of completion of services or on production t o the 
required from the wwers, whichever later . : 
The 
d e will be counted only 10 days for the day of resin 

betore Nhy the res 
however , 

und/or when payment of charges in advance is prescribed in this Sat Of Rites. . 
27 . (1) . A foreton -goingw ell of India thang having to finding tionatc onvert to constal n. on the basis of the 

Conversion Order. . 
(!). A foreign going vestel of foreign tag an convert to contal rum on the beats of Costal Yeye Liopago d by the 

Carlo Shipping 


actor 


. . 


. 


. 


U 


JL . 


u . 


( M ). 


In cases of toch cor n , 

o r that be dhurgunbla by the lord port from the thing the vertelts londing coastal goods. 
In cases of such conversion co m es the be chargeable only till the vessel completa coastal cargo discharging operations ; 
Imunicatelyther , tartan going on shall be chargeable by the discharge ports . 
For det ladiaconitalvarets having a constal licence from the Director General of Shipping, no other doigtent will be 
Mequired to be led to contar . . . . 


- 


(V ). 
. . 


* 


29. 


7 


: 


. 


An La Container coming in and poing out of the CCT wa unit loud will be regarded as a fa for the purpose of berrying charges 
Users still not be required to pay themes for deg borond a mhasonable level or butable to the CCTL . 
incont oue to 

ar por labyof the shore base tolithes of ECTL or mayor on aboutable to 
CCTL, b u tvalent to berth hre chupes peable bo Chennai Port Trust accrued during the period of leg of veel hul be 
allowed by CCTL ." 
is terminal de provides with prior consent of OCTL, lashing undershtng gang fortaking op * Atom the vessel, 
thunambut at Rs.30/ per container hunding charges presented in Section 3. 1: 1, : 1, 3 

d , subject 
to the terminal User agreeing to follow safety regulations . 


- 


15 


--- 


- 


. . . 


- 


2 . 12 


- 


AS per crane. In 


-.- 


The benchmark of the level of productivity will be Z2 moves per hour perangin the year 2007 , 22 , 50 move tout per ore! 
the year 2008 and 25 moves per hour per arane In the year 2009, for hending off , and IGP Import and cont containers by 
quay crues mentioned x Section 3 .1.1 , 3. 2. 1 and 3. 3 .1 , 

3 CONTINCTIONS 
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Charger for hendtlong Aal import und export containers and empty container 
Howedbany,by powry Craneholdthing Inwhing / unlashing changes. . 

going 
Perra Car 
Noten 

OKT 
. . 

10 .71 

G1795 
Purchelor 
- Motor20 in 

U 0 n leath 
com un 

49 . 95 


E 


i 


10777 


Services indude handing by quay crane and tashing/unlashing. 


2139 GI/ 2007 — 16 


. 
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3. 1. 2.. . Transportation from QC to Yard & Vice Versa 


Foreign - going Vessel 


Coastal Vessel 

_ Rs . 


Rs. 


583. 55 
875 .30 
1167 . 10 


350 . 13 
525 . 18 
700 . 26 


Per FCL Container . 

Not exceeding 20 in length 
1- Exceedi: 20 and upto 40 In length 
Lover 40 ir length 
Per empty Container 
- Not exceeding 20 in length 
- Exceeding 20 and upto 40 in length 
- Ovei -17 ir iength 


289 .00 
433 .50 
578 .00 


173 .40 
260 . 10 
346 .80 


Services irciude transport to and from the quayside. 


3 . 1.3 . : Handling at Container Yard including tift on /off, delivery / receipt to and from customers . 


Coastal Vessel 


mr 
2 


Foreign - going Vessel 

Rs 


Rs . 


1 


644. 95 
967 . 45 
1289 . 90 


386 .97 
580 .47 
773 .94 


.- 


Per FCŁ Container 

- Not exceeding 20 in length 
1 - Exceeding 20 and upto 40 in length 
- Over 40 ir length 
Per empty Container 
- Not exceeding 20 in length 
- Exceeding 20 and upto 40 In leroth 
Cover 49 in length 


. 


319 . 40 
479 . 10 
638 . 80 


191 . 64 
287 . 46 
383. 28 


3 .2 


ich 


Services Include lifts at CY for storage and for landing or loading the container from or to customer s vehicle . 
Charges for handling LCL import and aport container . 
Handling by Quay Crane induding lahing / uniaching charges . 


- 


- 


- 


21. 


- 


- 


. 


Coastal Vessel 


- 


- 


Rs. 


- 


- 


. 


. 


Foreign - going Vessel 

US $ 
per Cutter 
N O : 4 : 1420 in length 

20 . 48 
LEE and urto 40 in length 

30 .71 
L . Et nath 

40. 95 
· Serv . : : :reijanding by quay crane and lashing / unlashing 
1. 2.2. · Handsin, Container Yard Including lift on / off and transportation to and from CFS 


536 .74 
804. 85 
1073 , 22 


. 


Kil 


Coastal Vessel 


Foreign - going Vessel 

Rs. 


Rs . 


- 


- 


Pe LCL Container 
Not exceeding 20 .. . ceh 

Exceeding 20 aniluto 10 In leath 
Cover 40 In moth 


2164 . 9D 
3246 .75 
4329. 00 


1298 ,70 
1948 . 05 
2597 .40 


Services include transport to CY, CES , its at CY for storage and for landing or loading the container from or to customer s vehicle , 
stowage planning on vessel and yurd doto handling, processing and transfer of data between vessel, CCT and shipping line, Dellvery 
of empty container will be charged a liftonylift or charged separately . 


- 


- 


* 


- 


3. 2 .3 . - Stuffing / destuffing of cargo at the CCT . 


- 


- 


11 


- 


- 


Foreign - going Vessel 

US $ 


Coastal Vessel 

Rs. 


Destuffing / stuffing per container 
1- Not exceeding 20 in length 
- Exceeding 20 and upto 40 in length 
L Over 40 in length . 


21. 25 
31. 88 
42 . 50 


556 .92 
835 .38 
: 113 .84 


Mata 


Services include stuffing or destuffing of LCL containers , 


For stuffing /destuffing half - a -container, 50 % of the above -mentioned rates wil be levied . For this purpose , cart stuffing / destuffing 

of 50 % or less than 50 % of a container will be treated as half-a -container. If a containe: is , hoever to be copped up or stuffed / 
· destuffed more than 50 % , it will be treated as a full container. For Customs examralan at CFS only 25 ? c or less than 25 % of a 
? contavier !> destufted / stuffed then charges will be 25 % of above mentioned rates. 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


. 


. 


.-. 
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Charge for handling ICD Import and aport container. . . 
Harding by Quilly aw Hduding withing /unisting charges - - 

Foreign going on 
Per landed contain : 

Matboxthannah 
.. . OUX! 


Bombe 


. 
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. 


- - - - 


- 
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T . 


. . 


. . 


- - 


. 


- 


LZ 


. 


- 


. 


B 


ien: : 


. : 


: 


: 


. 


. .. 


- S 


P 
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- 


30 , 71 


- 


. 


. 


. 


. 


PR - PELIT 


. 


Der empty coming 
NOTICK0h 
Baka 2014 nuoto 40 In leath 

inecoth 


R 


. 


: 


20 . 45 
20 . 22 
40 . 45 


53.6 .24 
8.04 . 95 
1073 . 22 


. 


. 


= 


Services Indude handling by quay crane and lashing /unlashing . 
Trineportation from octo continet Rallyd 


: 1 .15 


3 .3 . 2. 


;" : 


7 


. 


I 


I 


. 


T : 


L 


, * GYM 


. 


Per loaded Container 

Nothina 20 in length 
E d . 201 

. 04. n . 
LOMA 

continer ? 


.. .911 -55 


- * 


ATU TXU 
2002 - . . . .. . . 
665.25 


-- 


.- 


1109. 25 


. 


.. 


! 


415 _ 


Mt. 


10 * 127 . 319 


. 


.. : . ! ! 


+ 1 , 


- - 


. 


. 


: 


: 


: 





. . 


. )" . 


: : 


V ; . 


, : 91 - 1997. 0 - 


Low 

9 . 10 
Services include transport to container roll yard , stowage planning andthe 
Wessel, CCT and shipping line. ... 
Maricting it could have the position where they think is titolare Kal Yard 


379 . 46 
1. 9.16 - :T, : . . 

n 
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. . 
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Perlondad Core 
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- 


- - 


- - 


FRITIU 
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. 
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Service indude * * contare 


il yurd , dusta handling, procesaing and trandter between you 


and antipating the 
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Go 27111717 
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63. 91 TIL 

. 
4 .H H ! 

! * * 
s : . XN O TO 

: 3 W167 
Suvices include henting by quay arone ( dlecharge and loading ), bransport and , i , stowage planning on veste ind yurd, da : 

handling , procenata temerr vesse CCT and shipping the 
HabeneIn A tramahaman antakely went to CPS, 100 or taken divery tocathy shut dochopped the local container rates 

A Shut out change as per Section 3. 10 shall apply it . 
. RL 

V ., lis. . . : : 67 " ? Cu : 17 . 

. 16 
2 

9 
(b ). If the ecol nomination to changed from alvo r e ar the arter vessel is bartholing . In 

11091901. : , : 

... . .... ; 7: 15 . . . , 
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A premium of 25 % willbe levied over the applicable handling charges prescribed above for respective categories of continut. 
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Charges forWharfage 


E 


Coastal Vessel 


Foreign - going Vessel 

US $ 


- 


Rs. 


1 


Po Container (box only ) 

Net exceeding 20 in length 
- Exceeding 20 and upto 40 in length 
- Oter 40 in length 
Per Containerised Cargo 
I- N t exceeding 20 in length 
. Exceeding 20 and wpto 40 in length 
- Over 40 in length 


1. 17 
1 . 76 
2 . 34 

Rs. 
643 .50 
985 . 25 
1287 . 00 


30 .66 
46 13 
61 33 

Rs. 
388 . 10 
579. 15 
77220 


Note : 


The charge for containerised cargo In all cases will be In Rupee terms. 


The charge for containers in cases of Yorelon arval and Yoreton departure will be in Dollar terms. 


(ill) 


The charges for containers in cases of coastal anstval and coastal departure will be in Rupee tems. 


(iv) 
3.1 


Wharfage will be charged on all containers Induding ICDs, transhipment, LCL and FCL and empty containers. 
Charges for handling hatch covers for one operation (both opening and closing) . 

Foreign -going Vessel Coastal Vessel 

US $ 
tout landing hatch cover on qw . 

429. 29 
Wan landing hatch cover on quay 

40 . 95 

1073. 22 
Moda : Half the rate shall be charged if there is only one activity , i. e. either an opening or closing operation . 

charpes for shifting containers within vered (Restows ). 


R 


. 


16 . 38 


2 


Forelgn - going Vessol 

US $ 


Coastal Vesel 

Rs . 


9 , 95 
14 .92 
19 .89 


260 .77 
391. 02 
521. 28 


ithin hatch (without landing and reshipping ) per 
container 
Not exceeding 20 In lenath 
exceeding 20 and upto 40 Inlent i 

hver 40 in length 
Va Quay (shifted by landing on Quiya rawhipping ) per 
Container 

Not exceeding 20 in lent 
- Exceeding 20 and upto 40 lent 
L- byer 40 in length 


29. 25 
43 . 88 
50 . 50 


766 .58 
- 1150 .01 
1533 . 17 


No Wharfage will be levied on the restow containers and containerlsed cargo . 


3. 9 


Arcter related and other General Service 


Coastal Veral 


Forelon - going Vessel 

US $ 
30 .00 


Ats . 


1) 


Pre- trip Inspection (Including supply of alucariety ) 


786 . 24 


b ) 


Connection or disconnection Servlou on board a 


2 .00 


52 .42 


Guaning of Container 
Not exceeding 20 in length 

Exceeding 20 and upto 40 in length 
- Over 40 in length 
fupply of electricity ( Including connection and 
disconnection , monttoring of toperatur refer 
Yard ) Per container per 4 hours shirt or part then of 


1 .50 
3 , 00 
4 , 50 


39 . 31 
78 .62 
117 . 94 


Not exceeding 20 in length . 
LExceeding 20 and upto 40 Inleroth 

Over 40 in length 


3 .22 
4 .83 
6 .44 


84 , 39 
126 .45 
. 168 .65 


Nobowe 


Above tariff does not include parameter setting or repair & malntenance of malfunctioning reefers. Above charges are also applicable 
- tp restow reefer containers. 
Pre - trip inspection of the reefer containers , connection or disconnection services on board the vessel and cleaning of containes are 
optional services and shall be rendered when requested 


( 11 -04) 


WETTI : 


N 


i . 


. 


W 


ertura 


al 


aidon container 


. - . 


: 


C 


BMW 


- 


235 


Nota : 


Above charge shall apply where . . 
an export container or a transplant opotainer or a re-export container is itust out and subsequently clothedout of co . 
a contagesthat out by one vise and submequendy chloped on mother in addition to the charts Tor Matatag by any 
aandumus . In this the free porog period will be given to the Corner Inpondance with 
conting is dit toelved . If the tree storage period is excorded , storno charge shall be counted 
pod up to the time orton . . . . . 
cher for Contemer storage : 


BD 3 : 14 


til 
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3. 11 . 
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MO 
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was.) 


- 


N try or portal pr 

or pa 
thereof th $ ) 

Alone 20 Above 40 


Wir 


- 
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Uplo 


TUR 


. 


. . . . . 


i 


" S1i 


1 


. 


...:: 


. 


Free 


. 


. 


ALLAI 
6 - 3. c . 
+- 15 ti . 
16 - 330 days 
men 
porta , a 


Free 
10 .00 
20 .00 


- 


F . I . L 

. 
yWNA . . . 


5 . 00 
10 .00 


- 15 . 00 

30 .00 


0 


Y . 

. 
. 

IL - 1 
TYT PUSS 
- 2 ,F - 

t 


. 


-- 


70 .00 


1 


: 


1 


. 


.. 


11 


- 


.- 


1CT 


Anna 
5 .00 
10 .00 


. 


1 . 


1 . 


1 


1 

: .. 
T : HYVOU 


10 .00 
20 . 00 


- 15 days 
1630 d 


11 
: 


. 


. 


30 ,00 


IT 


.. . 


. 


. 


. . 


9-1 


.. 


i toto 
11-30 cm 


: 


.. 


Free , 
10 . 00 
20 .00 


: 


5 . 00 
10.00 


. 


. 


15 .00 
20 . 00 


| 229.001 
| 40.00 1 


7 
. 


20 


-. 


. 


- 


i 


. 


Pret och 
31464x 
1660 days 


5 . 00 


Free 
10 .00 
20 .00 
200 


Fru 
15 .00 
30 .00 


: : Reil 
1. 220 .00 

140 .00 


10 . 00 


N 


" . 


. 


... 


. 


: 


- 


. 


: 


5 .00 


: | 


1 


Mo. 


First 1 ,4 
16- 30 cm 

MON 


10 .00 
20 .00 


220 .00 1 

. 001 


15 .60 
20 . 0 


. 


10 .00 : : : 


T 


1 ... ... 


20 .00 


. 


1. 


- - 


- 


- 


- E 


till 


+ 


. 


. 


. 


. 


. 


. 


. 


. 


+ 15 days 

5 .00 - 19 .00 15 . 00 ) 229 .00 , 0 .49 : L T 
16 - 30 days 

10 .00 - 20 . 00 30 . 00 

1890 .00 13200 I. 

20 , 00 
1121. 

Storage period for a container shall be reckoned from the day following the ding of landing upto the day of lading / divery amor container 

for purposes de comunition of fine time, Sundays, Cundina nocted folkdays, and the Terindniny mion -operating companies bei monditudin . . . 
3.123 The stronger charges shall not accrue for the partod during which the CCTL is not in a position to dottor tip containersWer e d by the www. 
3.124. Tha t pointwhom nous les annguany changed to local cuLCHIOD shallow the concretional storage charge. The storage 
co di continent e nd par with the relatmport contingent. . . * 

tmport contin u it , 

: 
3.12 . Porheardows container, the storage charge that be 25 % more under the repective sub given above : * . in 
JÚze. For over dimensional conteniment including the windmill barnet,then storade charge schall be banned on the actual number of ground within the respective 

container occupies under the respectre # abghren above . 
3 . 12. 7. 

boos met for dette under the Acontecent Prodrmne 
its landing te bemid , the boop would both to the home Import 

extra List oyun of ander horg du s optique would be changed . : 
3 . 12 . 1 

Thu free time with mong mans protein came of ico continent applicable only for movim e ntamento honou by malonty . 
w12 . Normal import contains abrequently changing the mode to either LCL or ID containers will enjoy the free porod üpplicable to locita 

container 
3.1244 Total sorape parted for a shut out container that but calculated from the day following the day when this container becomeo u t withe day 

of shipmentovery . 
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Per 


3. 12 . 11. The storage charges on abandoned FCL containers / shipper owned containers shall be levied upto the date of receipt of intimation of bandonment In 

writing on 75 days from the date of landing of container, whichever ls earlier subject to the following conditions: 
(1 ) . The conspnee can ssue a letter of abandonment at any time. 
(1 ). If the consignee chooses not to Issue such letter of abandonment, the container Agent/MLO can also issue abandonment letter 
subject to the condition that, 

container along with cargo and elther take back or remove it from port prerises ; and 
( b ). the une shall pay all port charges accrued on the cargo and container before resuming custody of the container . 
( III) . The container Agent;MLO shall observe the necessary formalities and bear the cost of transportation and destuffing . In case of their 

fallure to take such action within the stipulated period , the storage charge on contalner shall be continued to be levied till such tme 

all necessary actions are taken by the shipping lines for destuffing the cargo . 
fly Where the container is seized / confiscated by the Custom Authorities and the saltle cannot be destuffed within the prescribed time 

Ilmit of 7 $ days , the storage charges will cease to apply from the date the Customs order release of the cargo subject to lines 
observing the necessary formalities and bearing the cost of transportation and destufting . Otherwise , seized / confiscated contalners 
should be removed by the Lines /consignee from the port premises to the Customs bonded area and in that case the storage charge 

shall cease to apply from the date of such removal. 
3 . 12. 12. The ground slots for export containers will be reserved for 7 days for weekly call of the vessel and for 5 days for bi-weekly calls of vessel. 
3. 12.13. Minciupeous Charges 


S. No . 


Particulars 


Rate per Container {in Rs. ) 
Not exceeding 20 in length Exceeding 20 in Exceeding 

length and upto 40 in length 

40 ln Jenath 
200 . 00 

200 . 00 

200 .00 
643 , 50 

965 . 25 

1287 .00 
877, 50 

1316 .25 

1755 . 00 
877 . 50 

1316 . 25 

1755. 00 
877 .50 

1316 . 25 

1755 .00 


Fino /nzhoval of seal 
ut on off in the CY 
Chmelor shifting within the Teminat 
POD chote 
Add dona movement - Terminal to Rail or Rall to Terminat / 
Charges for extra movement transportation 
Change of status of Container from Rall to Road or vice-versa . 


ÉES 


877 .50 


1316 . 25 


1755 . 00 


877 . 50 


1316 .25 


1755.00 


Charges for export containers arrtving in the terminal after the 
gate out bff time for the paricular VIAN 
Finalmenoval of Hazardous Sticker { per containers ) 
LOnDotOren Charges per continer 
Cancel ton of documents - per EIR 
Non - dindaratlon / Mis declaration of Hazardous and Over 
D . 
m al containers 
100 - W Customs inspection ( per contan ) . 

Function of Tobacco Containers 
jonkin charges for movement of Lashing Bins within the 
ITerminatioer Lashing Bin ). 


100 . 00 
600.00 
100 . 00 
3000 .00 


100 . 00 
600 ,00 
100 .00 
3000 .00 


100 . 00 
600 , 00 

100 .00 
3000 .00 


loyill 


400 . 00 
2000 ,00 
100 . 00 


400 .00 
2000 .00 
100 .00 


450 . 00 
2000. 00 
100. 00 


( dv) . 


1. 


Cancellation charges applies when EIR is cancelled at the request of customers 
"One Dour Open" charge is applicable for handling container which requires only one door to be kept open ( eg, Onion ) and when 
door opening and securing is carrted in the terrainal. 

Fixing of Seal ". Bottle seals shall be fixed on every container artving at the terminal - by rall / road / sea without a proper bottle seal 
on it, prikr to allowing its entry . This shall be done without the written consent of the shipping lines. The list of such containers on 
which a ea! is affixed by the terminal shall be andmated to the lines, 
"Fbrgt lemoval of Hazardous Sticker " . Hazardous stickers Indicadng IMCO class only shall be affixed on a container carrying 
hazardous cargo . Similarly old stickers on the container shak be removed from a container carrying non -hazardous cargo . In either 
case, the customer has to Indmate in writing to CCT to undertake the sold activity , within the terminal, 
On - Wheel Customs inspection . The on -wheel Inspection of a container shall be allowed at the nominated polnt only , on the written 
request of the customer. The container doors can be opened only under customs supervision . No stuffing / destuffing, even partially , 
shall be permitted within the terminal premises , 
Additional movement - from terminal to rais slding or rail siding to terminal will be applicable for ICD container moved by CCT , 
Non - Declaration / Mis -declaration of Hazardous container, The Customer has to declare the hazardous nature of the cargo as per the 
IMCO rules and Furnish the relevant hazardous details to CCT. The above charges are only for non -declaration /mis -declaration of the 
hazardous nature of the container. 
The liabilities and cost towards the consequences arising due to non declaration or mis declaration shall, however , be on the 
customer s account. 


( VI) 


3. 13. 


Charges for supply of Fresh Water to shipping alongside the contalner berths. 


Foreign - going 

US $ . 
6 .79 


Coastal 

Rs . 
298 .80 


Per 1000 liters or part thereof 


3 . 14 . 


Chard for clearance of Garbage on -board 


Rs . 
234 .00 


- 


Par 1/ 2 cubic meter bag 


.. 


- 


- 
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] 


Tag 


: TATRY 


CHARGES LEYALLAL THE GES 


4 . 1 . 


Storna changu 


Period 


. 


Rato per ton or part than or 

per day or part thermo 


Note : 


. 


Fest 3 d . 

fe 
4 - 001 

75 . 00 
TOY 20 days 
21 . - 30 .days 

75 . 00 
TT- L . . 

100. 00 
For purposes of cakculation of free time, Sundays , Customs notified Holidays, and the Terminal s non -opening days 
shall be exduded . 
Charges for landing from Londing to vehicle Rs. 35/..per ton or part thereaf. 
Forklift changes at the request of customer Rs. 175 per MT 
Packing implucking charges at the request of the customer Rs. 50 per package 
Admittance and labieding charges for receiving of cargo for stuting Rs. 25 per MT 
Documentation changes per consignment As. 50 . 
Pallettzetion / Depulbettzeroon . Per pathet Rs . 100 


OPS Bonded Trucking charges - R $ 666 per CBM or per MT, whichever is higher for Bungalore ICD 


for other destinations the chames will be on ful truck bats * the followm 


e 


20 


Duration 


LCY Pall Lond per truck 


Tilom 
pert 


truc 

11 
1X 


170 
2210 ) 
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